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RELATORIO DE IMPACTO NO TRAFEGO

USO NAO RESIDENCIAL/COMERCIAL CSEI
(Hotel)

Interessado / Empreendedor: Royal Palm Plaza Participagdes
Empreendimentos Ltda.

Objetivo: Apresentar Estudo de Trafego de um Hotel em Operagao.

Local: Avenida Royal Palm Plaza, n® 2787, Jardim do Lago, Campinas-SP.




1. INFORMAGOES GERAIS

1.1 Identificagcdo do Empreendimento:

Empreendedor: Royal Palm Plaza Participagdes e Empreendimentos Ltda.;
CNPJ: 43.649.359/0001-05;

Endereco: Avenida Royal Palm Plaza, n® 277, Jardim do Lago;

Cidade: Campinas - SP;

Tipologia: Uso ndo Residencial / Comercial CSEI.

1.3 Identificacao do Responsavel Pelo Relatorio:

Razao Social: Pleno Ambiente Consultoria e Projetos Ambientais EIRELI.
Endereco: Rua Piquete, 558, Jardim Itamaraty;

Cidade: Campinas - SP;

CEP: 13.101-506;

Telefone/Fax: (19) 3579-9576;

CNPJ: 06.095.179/0001-94;

Contato: Caio Martinelli;

Engenheiro Ambiental: Gabriel Amaral de Oliveira.

2. INTRODUCAO

O presente estudo tem por finalidade avaliar os impactos gerados pela operacao
de um hotel (Uso ndao Residencial / Comercial), localizado na Av. Royal Palm Plaza,
sobre o sistema vidrio existente e propor eventuais medidas mitigadoras e
compensatérias necessarias para garantir a qualidade da circulagdo de veiculos. Tem

como finalidade também atender ao Decreto Municipal n® 17.261 de 08, de fevereiro de

2011 da Prefeitura Municipal de Campinas.

2.1 Metodologia e Bibliografia Consultada

O Relatério de Impacto no Trafego do empreendimento em questdo possui os
seguintes Componentes:
o Contagem veicular direcional classificada, realizada no horario de pico da manha
(7:00h as 9:00h), do almogo (11:00h as 13:00h) e da tarde (17:00h as 19:00h), na Av.
Royal Palm Plaza. Esta via é diretamente impactada pela operagdo do empreendimento;
. Avaliacdo da capacidade vidria e nivel de servico em conformidade ao Highway

Capacity Manual.




2.2 Classificagdo Basica do Empreendimento

Trata-se de uma construgdo comercial, com atividade de hotelaria contendo 500
quartos, implantada em um terreno com 81.171,13m2, contendo 10.841,06m?2 de area
construida com habite-se, 31.954,27m2 de area de projeto aprovado pela Prefeitura e
22.760,00m2 de area construida em processo de regularizagdo, esta ultima objeto do
presente estudo.

O hotel conta com diversos bares e restaurantes e uma ampla gama de
instalacdes de lazer e entretenimento, tais como, piscinas (incluindo piscinas infantis,
spa com tratamentos relaxantes e revitalizastes), academia totalmente equipada,
quadras esportivas, trilhas para caminhadas e areas de recreacdo para criangas.

O hotel conta ainda com diversas instalacbes para a realizacdao de eventos de

primeira linha para conferéncias, reunides e eventos sociais.

ROYAL PALM RESORT

- 4 Salas de Eventos e Reunides (Saldo Imperial; Saldo Dom Henrique; Business

Center/Boardrooms; Saldo Paco dos Nobres; Casa de Campo; Varanda Cassa de
Campo);

- 8 Bares e Restaurantes (Café Auténtico; Restaurante Vila Royal; Bar Pessoa;
Adega - Cave do Douro; Bistr6 La palette; Restaurante Terraco Gourmet; Bar da Beira;
Bar Quiosque);

- 5 Edificios de Acomodacdes (Azaleia, Orquidea, Royal Club, Buganvilia e The
Palm);

- 8 Areas de Lazer (Espaco Lumini, Gindsio Poliesportivo, Miniville, Kata Kuka
Game, Arena do Caco, Campo de Futebol; Arco e Flecha; Quadras de Ténis e Beach
Tennis);

- 8 Areas Sociais (Recepcdo The Palm; Lojas, Recepcdo Royal Palm Plaza; Capela
- Nossa Senhora da Conceigdo; Copa do Bebé; Sala Vacation Club; Bergario Hora do

Sossego; Academia).

As Figuras 01 e 02 apresentam o quadro de areas do empreendimento e o

quadro de vagas de estacionamento respectivamente.
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Figura 1: Quadro de Areas do Empreendimento.
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Figura 2: Quadro de Vagas de Estacionamento.

O acesso dos héspedes ao empreendimento (veiculos e pedestres) se da pela
Avenida Royal Palm Plaza e Rua Professor Moacyr Santos de Campos. Os acessos de
servicos sdo feitos por portarias separadas na prépria Av. Royal Palm Plaza e na Rua
Comendador José César Grazi.

A classificacdo do empreendimento, conforme Lei Complementar Municipal n°©
208, de 20 de dezembro de 2018, e suas especificagdes sao as seguintes: nao
habitacional, destinada ao comércio, servigo, institucional e/ou industrial.

Enquadramento: Ampliacdao de Construcao Comercial - CSEI.




3. AREA DE INFLUENCIA

A area de influéncia do empreendimento pode ser definida como a darea
compreendida pelas principais vias expressas, arteriais e locais que permitem acesso
para entrada e saida do mesmo (raio de 500 metros do empreendimento).

Os acessos (rotas de acesso e saida) ddo-se pela Av. Royal Palm Plaza.

A Figura 3 apresenta imagem de satélite da Area de Influéncia do

empreendimento.
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Figura 3: Area de Influencia do Empreendimento.

A Figura 4 ilustra o local do empreendimento (Hotel).



Figura 4 Localizagdo do empreendlmento Fonte Google.

O local faz parte da Macrozona Macrometropolitana, conforme Plano Diretor do
Municipio de Campinas. O plano foi instituido pela Lei Complementar n° 189 de 8 de
janeiro de 2018. A Macrozona Macrometropolitana é aquela situada integralmente no
perimetro urbano, impactada por estruturas vidrias, equipamentos e atividades
econémicas de abrangéncia regional, nacional e internacional, sofrendo influéncia direta e
indireta pela proximidade dessas estruturas no territério, que alteram dinamicas
socioecondmicas, culturais e ambientais;

A Figura 5 mostra o mapa de macrozoneamento do Municipio de Campinas.
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Figura 5: Mapa de acozoneamento de Campinas. Fonte: Plano Diretor - 2018.
4, CARACTERIZACIN\O DOS IMPACTOS VIARIOS

4.1 Caracterizagao Viaria:

O acesso ao objeto do estudo (rotas de acesso e saida) ddo-se pela Av. Royal Palm
Plaza, R. Com. José César Grazi, R. Prof. Moacyr Santos de Campos e Av. Monsenhor
Luis Fernandes de Abreu.

Abaixo, a Figura 6 ilustra as rotas de chegada e saida

para o empreendimento:
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Figura 6: Rota para chegada ao empreendimento (——>) e rota de saida do empreendimento
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4.2 Contagem Veicular:

A via diretamente impactada pela operacao do empreendimento é a Av. Royal
Palm Plaza onde se realizaram as contagens veiculares direcionais e classificadas nos
dias 19/03/2024 - Tercga Feira, 20/03/2024 - Quarta Feira e 21/10/2024 - Quinta Feira,
das 7:00h as 9:00 h, das 11:00h as 13:00h e das 17:00 h as 19:00 h, conforme
localizagdo e movimento cujos resultados sdo apresentados na sequéncia.

A Figura 7 apresenta em foto aérea todos os sentidos de trafego analisados por
este Estudo de Polo Gerador de Trafego.

O > @t ’ .
AL NS TN N\

Figura 7: Sentidos de Trafego Analisados.

A Figura 8 presenta os pontos nos quais foram realizadas as Contagens

Veiculares Direcionais Classificadas.

Postos de Contagem de Veiculos K

Figura 8: Pontos de Contagens Veiculares Classificadas. Fonte: Google Earth.



4.3 Transporte Coletivo:

A EMDEC (Empresa Municipal de Desenvolvimento de Campinas) responde pelo
planejamento da circulagdo, transporte coletivo e outros, como taxi, transporte escolar,
fretamento e gestdo de transito.

A regido da Macrozona Macrometropolitana é atendida pelo Terminal Central, o
principal terminal do municipio. Através de pesquisa no site da EMDEC, verificam-se

inimeras linhas de 6nibus servido a regido.
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Através do link:

http://www.emtu.sp.gov.br/emtu/redes-de-transporte/corredores-terminais/linhas-

intermunicipais/encontre-uma-linha/pela-denominacao.fss

podem ser consultadas todas as linhas de transporte coletivo que atendem a regido.

4.4 Caracterizacdo da demanda de trafego e Grau de Saturagao Viaria:

Foram realizadas contagens veiculares direcionais e classificadas nos dias
19/03/2024 - Terga Feira, 20/03/2024 - Quarta Feira e 21/03/2024 - Quinta Feira, nos
periodos da manha das 7:00 as 9:00, do almoco das 11:00 as 13:00 e da tarde das
17:00 h as 19:00 h.

Para realizacdo das contagens, foram alocados pesquisadores em trés postos —
Figura 8.

e P1 - Coordenadas UTM - 287664.00 m E, 7461922.00 m S.
e P2 - Coordenadas UTM - 287576.00 m E, 287576.00 m E.
e P3 - Coordenadas UTM - 287445.00 m E, 7461804.00 m S.

O grau de saturacdo viaria (ou nivel de servigo) é calculado pela relacdo volume

veicular/capacidade viaria, sendo o volume veicular considerado em veiculos


http://www.emtu.sp.gov.br/emtu/redes-de-transporte/corredores-terminais/linhas-intermunicipais/encontre-uma-linha/pela-denominacao.fss
http://www.emtu.sp.gov.br/emtu/redes-de-transporte/corredores-terminais/linhas-intermunicipais/encontre-uma-linha/pela-denominacao.fss

equivalentes ao automével, admitindo-se para tal o fator de equivaléncia para carro igual

a 1,0, moto igual 0,33 e caminhdes e Onibus de dois eixos igual a 2,0.

As Tabelas 1 a 9 a seguir apresentam os resultados das contagens realizadas e os

respectivos veiculos equivalentes.

Tabela 1: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 19/03/2024 — Terca Feira — Manha.

HORARIO 1 2 3 4 5 6 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio | Fim | Ca | Mo [02|C2|C3| Ca |Mo|02|C2]|C3|Ca|Moj0O2|C2|C3[Ca[Mo|02|C2|C3|Ca|Mo|02|C2|C3| Ca|Mo|O2|C2|C3]| Ca | Mo [02|C2|C3|TOTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
07:00(07:15| 69 | 18 | 4 [ 5 | 0| 77 |13| 3 [ 5 | o|4|2]o]|2]ofto]2 o |1]|of35[5]0of[3|0o]5[2][0[2]0f[200[42]7]18]0 263,86
07:15|07:30| 631 | 11 [ 3 [ 7 | O 73 |11 2|4 ]o|3f[2fof2]of11|3]o]1]of32{3|o|3|o]3[1]of[3[0]183[31|5]20][0 243,23]
07:30)07:45| 67 15 2 3 0 69 9 2 6 0 3 21013 0|8 510 210]34]4|10]2 0 5 2|1 0[2]0])186[37 ]| 4 |18[ 0 242,21
07:45/08:00f/ 59 | 16 | 2 | 6 | 0 71 J1o]l 1| 3]of2f1flof2|o]Jol2]of1]of37{3|o|3|o]afaflofl2]0]182[36]3]17]0 233,88] [07:00]08:00 983,18]
08:00/08:15 73 | 21 | 1 | 9 | o | 64 [15]| 3 | 5 | o |5|3[o]2fof13/2 0|3 [0of31|30o]2fof2]|3|0|3|0|188]|47|4 [24]0 259,51| |[07:15[08:15 978,83
08:15|08:30| 73 | 20 [ 1 [ 6 | O 78 |13 2| s |o|1f2fof3|o]olajo]2]of29f[2|o0o|2]o]3[2 o2 ]0]191[43|3]20]0 251,19] [07:30]08:30 986 791
08:30)|08:45| 65 | 13 | 3 [10| 0 73 |12 | 1 |2 |ofa|1]o]1|of12/2]0|2]0]36|2 0|40 3|1]0]4af[0f193]|31]|4]|23]0 257,23 |07:45|08:45 100181
08:45[09:00) 66 | 17 | 2 [ 7 | 0| 70 |14] 2 |7 |of3]4joj2]ofjof3]of1fof3rfofofs|ol2]|3]|of2]|of181[41|4a]24]0 250,53| |08:00/09:00 1018,46|

TOTAL |1504] 308| 34|##| 0 2001,64 1018,46
[T. GERAL 2010
uivale 03321213 tor Hora Pico (F?-l 0,84
| HORA PICO |
|lequiv. ToTAL| 376,43 356,82 32,3 62,63 15531 34,97 [ 1018,46
Tabela 2: Contagem Veicular Direcional Equivalente 20/03/2024 — Quarta Feira — Manha.

HORARIO 1 2 3 4 5 6 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio| Fim | Ca | Mo [02[C2|C3| Ca |Mo|02|C2[C3|CalMo|O2|C2|C3|Ca|Mo|02|C2[C3|Ca|Mo|02|C2|C3|Ca[Mo[02|C2|C3| Ca | Mo |02|C2|C3|TOTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
07:00(07:15| 90 | 23 | 5 [ 7 | 0| 100 17| 4 [ 7 |o|5]|3]o]|3]|of13][3]|o]|1]|of46[7|0|4|0]| 7 [3]|0[3]|0f[261[56]9]25[0 347,48
07:15(07:30| 79 | 14 | 4 [ 9 | 0| 95 |14 |3 [ 5 | o |4|3]|o]|3]|of14|4]|of|1]|of42[afo0f4a|0]4a[2]0[4]0f[238][41|7[26]0 317,53
07:30)|07:45| 87 20 3 4 0 90 12 3 8 0 413 0|l4|[0fJ10| 7| O 3 0]44| 5 03 0 7 3[0)3[0]242[50]| 6 |25]|0 320,5
07:45(08:00| 77 | 21 | 3 [ 8 [0 ] 92 [13| 1[4 |o|3]|1]o]|3]|of12|3]|of|1]|of48(4afof4afo]|5|5]0[3][0f[237[47[4]23]0 306,51| [07:00/08:00 1292,02
08:00(08:15| 95 | 27 | 1 [12| 0o | 83 |20]| 4 [ 7 |o|7]|4]o]|3]|of17|3]|0o]|4]|of40[4f[0[3|0]|3[4]|0[4]|0f[245[62]5]33]0 341,46| |[07:15/08:15 1286
08:15(08:30| 92 | 26 | 1 [ 8 [0 | 101 [17]| 3 [ 7 [o|1]|3]o]|4]|of12|5 |0 [3]|of38[3[of[3|0]4[3]|0[3]|0f[248[57[4]28]0 330,81| [07:30/08:30 1299,28
08:30|08:45| 85 17 4 13 0 95 16 1 3 0 5 1 0 1 0|16 3 [ 0 3]10]47] 3 0 5|0 4 2| 0[5]0]252[42 ]| 5 |30[0 335,86 07:45|08:45! 1314,64|
08:45(09:00| 86 | 22 | 3 [ 9 [0 ]| 91 [18| 3 [9 |o]|4|s5]o]|3]|of12]4]|o|1]|of40f{ofof7 0|3 [4]|0][3]|0f[236][53]6]32]0 328,69 |[08:00/09:00 1336,82

TOTAL 1959 408 46|##| 0 2628,84 1336,82
IT. GERAL 2634,6
el 1 Jo33[2]2]3 tor Hora Pico (FH 0,84

HORA PICO

EQUIV. TOTAL] 490,36 | 467,43 [ 43,29 [ 83,95 [ 204,3 [ 47,49 [ 1336,82
Tabela 3: Contagem Veicular Direcional Equivalente —21/03/2024 — Quinta Feira — Manha.

HORARIO 1 2 3 4 5 6 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio | Fim | Ca| Mo [02[c2[c3| ca |[Mo|02[cC2|c3|ca|Mo|02|c2|c3|ca|Mo|02|c2|c3| ca[Mo[02[c2[c3]| ca|Mo|02]|c2|[c3| Ca | Mo [02]|C2|C3|TOTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
07:00|07:15| 55 14 3 4 0 62 10 2 4 0 3 2|02 0| 8 2|10 2|1 0]28|4|0]2 0 4 2|1 0[2]0)160[34 |5 ]|16[ 0 213,22
07:15)|07:30| 49 9 2 6 0 58 9 2 3 0 2 2102 0|9 2|10 1 0fj26[2]0]|2 0 2 1/0]2|0})146| 25| 4 [16] 0 194,25
07:30|07:45| 54 12 2 2 0 55 7 2 5 0 2 2|0 1 0|7 3]0 2|1 0]27] 3 0] 2 0 3 1[0 2|0}|148|28 |4 [14] 0 193,24
07:45|08:00| 47 13 2 5 0 57 8 2 2 0 2 1 0 1 07 2|0 1 ofj30|[2]0]|2 0 3 2|0[2]0)]146[ 28| 4 |13| 0 189,24 07:00|08:00 789,95
08:00(08:15| 58 | 17 | 1 [ 7 [ o | 51 [12| 2[4 |o]|4]2]o]2]|ofto]2]|of2]of2s5[2fof2|o]2[1][0o[2]o0f150[36]3[19]0 205,88 |[07:15/08:15 782,61
08:15/08:30| 57 | 16 | 1 [ 5 [ 0| 62 [10]| 1[4 |o]|2]2]o]2]|of]7]|3]of2]of23[2|of2|o]2[2[0[2][o0f153][35]2]17]0 202,55| [07:30/08:30 790,91
08:30(08:45| 52 | 10 | 2 [ 8 [ o] 58 |9 |1 [2|o|3]1]o]1]ofo]2]|of2]of29f[2|o0f3]o0o]2][1][0[3][o0f154][25]3]19]0 206,25| [07:45/08:45 803,92
08:45[09:00| 53 14 3 6 0 56 12 2 6 0 2 3 0 1 0 5 2|0 1 0]25| 1 040 2 2|10[2]0)143[34 |5 ]20[0 204,22 08:00]09:00: 818,9

TOTAL |1200] 245| 30[##| 0 1608,85 818,9
IT. GERAL 1609
i 1 Jo33[2]2]3 tor Hora Pico (FH 0,96

HORA PICO

EQUIV. TOTAL] 304,81 285,19 25,64 48,97 126,31 27,98 [ 818,9
Tabela 4: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 19/03/2024 - Terca Feira — Almogco

HORARIO 1 2 3 4 5 6 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio| Fim | Ca| Mo |02 | C2 | C3 Ca Mo |02]C2|C3[Ca|Mo|02/C2|C3|Ca|M0|02|C2|C3|Ca|Mo|02|C2|C3|Ca|Mo|02/C2|C3| Ca | Mo [02]|C2|C3|TOTAL EQUIV. PERIODO GERAL - 60 min
11:00/11:15f 37 | g 3 1 0 44 | 10| 1 | 4 ] oJ2|1]o)1lofs|2]o]1]of25[{aflo0f2[0)3 |1 [0]21|0]109]|26]4[10]0 145,115
11:15[11:30] 21 6 2 2 0 41 8 2 3 0 1 3 0|0 0 5 2|0 2| 0f21{2]0 1 0 2 1]1]0[0]O0 91 22 | 4 8|0 122,26
11:30(11:45[ 25 [ 9 | 2 | 1 [0 | 37 [11| 2|5 [o]of1fofofo|7|2]o|2|o0]19[3 o [zt[of3]ofo|1]o]o9o1t]|26][4]10]0 127,58
11:45(12:00( 29 [ 4 | 3 | 1 [0 ]| 39 [o | 1|5 [o]|2|2|of2|o]4|1]o|2|0]23[4af[o0o 2 [0of3]o]o]|1]o0]100]20]4]13]0 140,6] |11:00[12:00 535,555
12:00112:15| 23 | 5 | 4 [ 2 | 0 43 s|3]3|oJ1fa]ofi]joJrof2])of1]of22[2]of1]|o)afojof1]o]103|15]|7]9]0 139,95 [11:15[12:15 530,39
12:15112:30|1 24 | 3 | 4 [ 3 | 0 40 | 7 122 |lof1|2]olofof1if1]o|2fof24|2 0|1 fofJ2]1fo]1fof102]16|6 |9 |0 137,28 [11:30[12:30 545,41
12:30112:45({30 | 2 | 3 | 2 | 0o | 38 | 9 | 1|1 ]of2]1flof1fo)7|2|ofl1|ofJi9|3]of2fo)1]2]ofjofjofoz7|19]4a]|7]|0 125.27| |11:45[12:45 543,1
12:4513:00| 22 | 2 | 2 | 1 [ o] 36 (11| 1 ]2 ]o]af2]loflilolelalo|lilofig|sfofsfofi|i]lololo]|ss]|is8|3]|6]0 107,94 |12:00]13:00 510,44

TOTAL 777| 162| 36| 72| 0 139,95 545,41
[T. GERAL 1046,1
Equivalen| 033[ 2 ]2 tor Hora Pico (F?-l 0,84

HORA PICO

leg 147,93 215,56 11,98 47,98 10163 [ 2033 [ 54541




Tabela 5: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 20/03/2024 — Quarta Feira — Almogo

HORARIO 1 2 3 4 5 6 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio| Fim | Ca | Mo (02| Cc2 Ca | Mo |02 Mo |02 Ca|Mo|02|C2|C3| Ca[Mo|02|C2 Ca|Mo|02|c2|C3| Ca | Mo |02 C2|C3|TOTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
11:00(11:15| 2 | 6 | 2 | 2 [0 | 35 [ 8| 2|3 ]o]|2|1|lof1|o|6|2|o0|2|0]20[3 |02 [of2]|o0|o|1]|o]e67]20]4]11]0 103,6
11:35(11:30f 17 | 5 | 2 [ 2 [ o | 33 [ 6 |2 ]2 o]|1f2|of1fo]4af2|of1|o]17{2fof2f[of1|1]of1]o]73]18[a9]0 104,94
11:30{11:45[/ 20 | 7 [ 2 [ 1 [ o] 30 [o|2]afo]1|2]ofofo]le|2]o|2]o]1s{2f[oftfof2]1]o]1]o]74]23][a]9]0 107,59
11:45(12:00[( 23 | 3 [ 2 [ 1 [ o | 31 [ 7| 3]afo]2|2]ofofo|3|1]o|2]o]18[3 [0 2 [of1]ofo]1]o]78]16][5]10]0 113,48 |11:00{12:00 429,61
12:00(12:15[/ 18 | 4 [ 3 [ 2 [0 ]| 34 [ 4|22 ]o]1[1|of1fo]s8|1]o|2]o]ie[2 o 2 [of1]ofo]1]o]78]12]5]10]0 111,96 |11:15[12:15 437,97
12:15(12:30f 19 | 2 [ 3 |2 [ o] 32 [ 6| 2]2]o]1[2]ofofo]o|1|o|2]o]19[2[of[tf[of2]ofo]1]o]8]|13[5]8]0 112,29 |11:30{12:30 445,32
12:30(12:45[( 24 | 2 [ 2 [ 2o 30 [ 7|1 ]1[o]2]1]of1|o]le|1|o|l1|of1a[2[of[1fof2]1]o]o]o]78]1a[3]6]0 100,62 |11:45(12:45 438,35
12:45(13:00[ 18 | 2 [ 2 [ 2 [ o] 29 [o |1 [2fo]1f2]of1fo]s|1]of1]of13[2[of[tfof1]1]o]o]o]e7]17[3]7]0 92,61 |12:00[13:00 417,48

TOTAL | 597] 133[ 33| 70| o 847,09 445,32
IT. GERAL 833,2
el 1 Jo33[2]2]3 tor Hora Pico (FH 0,96

HORA PICO

EQUIV. TOTAL] 117,28 177,58 9,31 43,85 82,97 14,33 [ 445,32 |
Tabela 6: Contagem Veicular Direcional Equivalente —21/03/2024 — Quinta Feira — Almogo

HORARIO 1 2 3 4 5 6 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio| Fim | Ca | Mo (02| Cc2 Ca | Mo |02 Mo |02 Ca|Mo|02|c2|C3| ca[Mo|0O2|C2 Ca|Mo|02|c2|C3| Ca | Mo |02 C2|C3|TOTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
11:00{11:15( 16 | 5 | 2 [ 1 [o]| 26 [ 6 | 1 |2 o ]|1[1|of1|o|s|1]of1|ofis{2[ofofof2]1]o|]1]o]e5]|16][3]|6]0 88,28
11:35(11:30[ 13 | 4 [ 1 |1 [o | 25 [ s |1 |2 fo]1f2fof1fo|3|1]of1|o]13[tfoftfof1]|]1]ofoo]s6]|14a[2]|6]0 76,62
11:30{11:45[ 15 | 5 | 1 |1 [ o ]| 22 [ 7 |1 ]|3]o]|2|1]lofofo|4|1|o|1|of11|2[ofof[of2]o]o|1]o]|56]|16][2]|6]0 77,28
11:45(12:00| 17 [ 2 | 2 | 1 [of 23 [ 5|1 [3[ofJ1f1]of1fo]2[1]of1]|o]waf2]of1fo]2]|ofo]1fofs9f11[3[8]0 84,63 |11:00]12:00 326,81
12:00(12:15[( 14 | 3 | 2 [ 1 [o]| 26 [ 3|2 ]2 o ]|2|1]lof1]o]e6|1]o|1|of13[2[of[1t[of2]o]o|1]o]e3]|10[4]|7]|0 88,3 |11:15[12:15 326,83
12:15(12:30] 14 | 2 | 2 | 2 [of 24 [ 4|1 [ 1 [ofJ1[1]ofofo]7[1]of1]|o]1af1]|ofofo]1|1[o]ofofer[10[3[4]0 78,3| [11:30[12:30 328,51
12:30(12:45[ 18 | 1 | 2 |1 [o ]| 23 [ 5| 1|1 [o]|1f1fof1fo]laf1|o|1|of11|2[ofofofo|1]o|o|o]|s57]|11[3]|4]0 74,63 |11:45(12:45 325,86
12:45(13:00( 13 | 1 | 1 |1 [o ]| 22 [ 7|1 |1 ]o]1f1fofrfo]s|1Jof1|ofJto[tfof[tfof1]1]oJoJo]s2]12[2]|5]0 69,96 |12:00]13:00 311,19

TOTAL | 469| 100[ 22| 46] 0© 638 328,51
IT. GERAL 637
| 1 |0,33| 2 | 2 | 3 tor Hora Pico (F}-‘ 0,96

HORA PICO

EQUIV. TOTAL] 87,96 129,27 11,32 28,32 [ 58,31 [ 13,33 [ 328,51 |
Tabela 7: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 19/03/2024 — Terca Feira — Tarde

HORARIO 1 2 3 4 5 6 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio | Fim | ca| Mo |02 c2 Ca | Mo |02 02 Ca[Mo|02[c2|c3]| ca[Mo|02|C2 Ca|Mo[02|c2[c3| ca [ Mo |02|cC2|C3|TOTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
17:00(17:15[/ 67 | 6 | 3 | 3 [0 | 102 15| 3 |5 [ o |3|2|of2|o0]14/3|o0|1|o0]49[7[0[4[0of7]|3]0]|3]0]242]|36]|6|18]0 301,88
17:15(17:30[ 63 | 4 | 2 [ 2 [0 | 111 (11| 2|4 [o]|4af2|of2|o]11]3]o|o|o]4a1{5[0o[3[of5]|2]o|]2]0]235]27[4]13]0 277,91
17:30(17:45[ 61 | 5 | 2 [ 2 [0 | 108 [13| 2|3 [0 ]|4f1|of4]o0]13]2|0|2|0]48[8 [0 [3[0f[6]|2]0]|2]0]240][31[4]|16]0 290,23
17:45(18:00[ 65 | 7 | 4 | 4 [0 ]| 98 [17| 2|3 [o|3[1|of2|o]12/2|o0|1|o0]44[6[0[4f[0of6|3]0|]1]0]228]36][6]15|0 281,88 |[17:00]18:00 1151,9
18:00(18:15[ 71 | 5 | 3 | 2 [ o104 20| 3|4 [o0o]|3|4fof3]o]is|2]o|2]|0]42[8 [0 [5[0f[8]|4a]o]1]0]243]43][6][17]0 303,19 [17:15]18:15 1153,21
18:15(18:30[ 69 | 6 | 6 | 1 [0 ]| 99 [18| 2|2 o ]|2|3]o|3]o]12]3]o|1]|o]43[5[o0of[2[of3]|3]o0]1]0]228]38][8]10]0 276,54| [17:30/18:30 1151,84
18:30(18:45[ 73 | 6 | 4 | 3 [0 | 104 (19| 1 |2 o ]|s5|5|of1|o]14/2]0|1|0]40[8 [0 [4[0f5]|5]0]2]0]241]45][5]13]|0 291,85 |[17:45/18:45 1153,46
18:45(19:00( 70 | 3 | 2 | 5 [0 ]| 106 [24| 4|3 [0 ]|3[3|of3]o]i6/1]o|1|o]s52[5[0o[2[ofa|6|0|1]0]251]|42][6]15|0 306,86 |18:00/19:00 1178,44

TOTAL |1908| 298| 45|##| o 2330,34 1178,44
IT. GERAL 2368
quivalen] 1 Jo33[2[273 tor Hora Pico (FH 0,86)

HORA PICO

EQUIV. TOTAL] 341,6 481,73 37,95 69,64 [ 211,58 [ 35,94 [ 1178,44 |
Tabela 8: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 20/03/2024 — Quarta Feira — Tarde

HORARIO 1 2 3 4 5 6 TOTAL TOTAL (EQ)
Inicio | Fim | ca| Mo |02 [ c2 Ca | Mo |02 Ca|Mo |02 Ca|Mo|02|c2|c3]| ca|[Mo[02|C2 Ca|[Mo|02[c2|c3| ca [ Mo |02|c2|C3|TOTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min
17:00(17:15[( 47 | 4 | 2 [ 2 [ o ]| 70 11| 2] a4 [o]|2|2|of2|o]10/2|o0|1]|o0]34[5[0 3 [ofs5]|2]o0]2]0]168]26]414]0 212,58
17:15(17:30[ 44 | 3 |1 [ 2o | 78 [ 8|23 [o|3|1]of1fo]8|2]ofo|o]29[a o [2[ofa4]1]o]1]o]1e6]19[3 9]0 196,27,
17:30(17:45[(43 | 4 [ 2 [ 1 [o| 76 [ o |22 o ]|2|2]of2]o]9o|2]o|1]|o]34]6 o2 [of[a]1]o]1]o0]1e8]24][4a]9]0 201,92
17:45(18:00[ 46 | 5 | 3 [ 3 [ o | 690 [12| 1 [ 2o ]2]2]of1]o]8|1]of1]|o]31[afo[3][of[4]2]o]1]o0]1e0]26[4]11]0 198,58 |17:00{18:00 809,35
18:00(18:15[ 50 | 4 | 2 [ 2 [0 | 73 [14| 2|3 [o]|2|2|of2|of11|1|o|1|o]29[6 0406 ]|3]0]1]0]171]30][4[13]0 214,9| |17:1518:15 811,67
18:15(18:30[ 48 | 4 | 4 | 1 [0 ]| 69 [13| 2] 2 o ]|2|1|of2|o]|8|2|o|1|o]30][4af[of[t[of2]2]o]2]0]159]26[6 9]0 197,58 |17:30(18:30 812,98
18:30(18:45[ 51 | 4 [ 3 |2 [ o] 73 [12| 1|20 |3|4fof2|o]10/1|o|1]o]28[6 [0 3 [0of[a4]a]o]1]0]169]31][4]11]0 209,23| [17:45/18:45 820,29
18:45(19:00{ 40 | 2 | 1 |4 [0 ]| 74 [17| 3|1 [o]af2|of2]of11]2]o|1]o]36[4af[of[t][of3]|3]o]1]o]177]30][4 100 214,9| |18:00[19:00 836,61

TOTAL |1338] 212| 33| 86| © 1645,96 836,61
IT. GERAL 1669
i 1 Jo33[2]2]3 tor Hora Pico (FH 0,9

HORA PICO

EQUIV. TOTAL] 240,62 339,48 29,97 [ 49,98 [ 147,6 [ 28,96 [ 836,61 |
Tabela 9: Contagem Veicular Direcional Equivalente — 21/03/2024 — Quinta Feira — Tarde
HORARIO 1 2 3 4 5 6 TOTAL TOTAL (EQ)

Inicio| Fim | Ca | Mo (02| C2 Ca | Mo |02 Ca|Mo|02|C2|C3[Ca[Mo[02[C2[C3]| Ca|Mo|O2 c3| ca[Mo[02|C2|C3| Ca | Mo |02|C2|C3|TOTAL EQUIV. PERIODO | GERAL - 60 min

17:00|17:15| 97 | o 4 | 4| 0]148[22] 4|7 |0]af3|of3|o0]20/4a4]o|1]o]70]|10|l0]|6]|0f10[4af[0f[4a]|0]349|52[8]25]|0 432,16

17:15)|17:30| 91 | 6 3130161 )16| 3|6 |0fe|3|o|3|]ofie|[3]|]of|1][o|s9[7|of[3]o]7]|3|o]|3|of340[38]66][19]0 402,54

17:30(17:45[88 | 7 | 3 [ 3 [ o0 | 157 (19| 3] afo]|s|2|ofs|o]io]2]o|2]|0]70({12[0 4af[o0of9o|3]0]|3]|0]348]45][6 [21]0 416,85

17:45(18:00[/ 94 | 10 | 6 | 6 [0 | 142 (25| 3|5 [o]|af2]of3|o]17[3]o|1]|o]es[ofo|[5[0of9o]4]o]1]0]330]53][9]21]0 407,49] |17:00]18:00 1659,04

18:00(18:15(103| 7 | 4 | 3 [0 | 151 [29| 4 |6 [0 |4[6|0[3|0]22/3|0|3]|0]61|12[0|7[0f12]6|0]|0]|0]|353]|63]8|22]0 433,79| |[17:15[18:15 1660,67,

18:15/18:30f 100| 9 9 | 2 | o0]144 26| 3|3 |o0]|3|alolalofi7|3]|o|1]o]62|8|o0]|3]0f4a|[4a]lo|o0]o0]330]54]12[13]0 397,82| |[17:30]18:30 1655,95,

18:30(18:45[106| 9 6 | 4 | o0o]151 28| 5|3 |o]e6|66|lo|1]of20l2]0fofo]58]12]/0]|6]0f7 |7 |0]|1]o0]348]64]|11[15]0 421,12 |17:45[18:45 1660,22]

18:45)19:00]|102| 4 317 ]lofi54f35]7|4]o]a]3|ofj2]o23]/ofojofof7s5|6fo]3|ofl6]|oflofjojo]|364[57]10]16[0 434,81 18:00{19:00 1687,54]

TOTAL |2762| 426[ 70|##| 0© 3346,58| 1687,54
|tor Hora Pico (Fr-l 0,88
HORA PICO
|EQuiv. ToTAL 496,57 708,94 43,27 92,64 306,54 39,58 [ 1687,54 |




Conforme orientagdes do Manual de Anadlise de Estudo de Trafego - EMDEC a
determinacdo da Hora Pico se da nos 60 min que apresentarem o maior volume total de
veiculos equivalentes.

Conforme constatado nas Tabelas 1 a 9 identificou-se as Horas-pico da manh3g, o
horario das 8:00h as 9:00h (20/03/204), do almoco, o horario das 11:30 as 12:30h
(19/03/2024) e da tarde, o horario das 18:00 as 19:00h (21/03/2024).

Com base nos volumes de veiculos equivalentes nas horas-pico identificadas,
serdo feitas as avaliagOes da capacidade viaria para cada sentido analisado.

Os sentidos analisados compdem a malha impactada com a “operacdo” do
empreendimento (hotel). Torna-se, baseado nestes valores, necessario determinar o
nivel de servico (NS) para cada Rua e Avenida do sistema viario em questdo. Com isso,
calculando o volume veicular / capacidade viaria, para os trechos em estudo, se obtém o

nivel de servico dado pela expressdo abaixo:

NS=V/C

Onde:
V = veiculos equivalentes
C = Capacidade viaria (entre 1.600 e 1.200 * n)

n = numero de faixas de rolamento

NS = nivel de servigo

Obs.: Os valores entre 1.200 e 1.600 veiculos, adotado para o calculo, ddo-se em fungdo
das restricbes geométricas e operacionais das vias em estudo. Este valor pode ser
estipulado individualmente para cada via avaliada. Para simplificar o modelo, foram
adotados 1.200 para as vias analisadas (valor mais restritivo).

Para a avaliacdo da capacidade viaria, utiliza-se o conceito de nivel de servico
viario definido pelo Highway Capacity Manual, através do qual o volume veicular
medido em secdo transversal de vias expressas, indicam uma capacidade aproximada de
2.000 autos/hora por faixa de circulacdo com largura de 3,5 metros.

Tabela 10: Tabela de conversio (V/C) para Nivel de Servigo. Adaptado de Highway Capacity Manual.

Relacéo (V/C) |Nivel de Servico Condicdes do Fluxo Veicular
0,00 -0,21 A Trénsito livre sem restricdo
0,22 -0,37 B Transito livre liberdade de manobras
0,38 -0,50 C Condigdes satisfatorias
0,51 -0,81 D Velocidade diminui e manobras limitadas
0,82 -0,94 E Transito altamente instavel, possiveis congestionamentos
0,95-1,00 F Colacdo do fluxo veicular




4.6 Calculo do Nivel de Servigco para o Sistema Viario:

Para facilitar a visualizagdo dos niveis de servico atuais para as vias em estudo,

foram elaboradas as Tabelas 11 a 13.

Tabela 11: Nivel de Servigo atual do sistema viario na hora pico da manha das 8:00 h as 9:00h (20/03/2024).

, NUMERO - "
VEiCULOS RELACAO | NiVEL DE
SENTIDO DE
EQUIVALENTES V/C | SERVICO
FAIXAS
1 490,36 2 0,204317 A
2 467,43 2 0,194763 A
3 43,29 1 0,036075 A
4 83,95 1 0,069958 A
5 204,3 1 0,17025 A
6 47,49 1 0,039575 A

Tabela 12: Nivel de Servico atual do sistema viario na hora pico do

(19/03/2024).

almogo das 11:30 h as 12:30 h

) NUMERO - .
VEiCULOS RELACAO | NiVEL DE
SENTIDO DE
EQUIVALENTES V/C | SERVICO
FAIXAS
1 147,93 2 0,061638 A
2 215,56 2 0,089817 A
3 11,98 1 0,009983 A
4 47,98 1 0,039983 A
5 101,63 1 0,084692 A
6 20,33 1 0,016942 A

Tabela 13: Nivel de Servigo atual do sistema viario na hora pico da tarde das 18:00 as 19:00 h (21/03/2024).

VEiCULOS |[NUMERO _ .
RELACAO | NiVEL DE
SENTIDO | EQUIVALEN DE
V/C | SERVICO
TES FAIXAS

1 496,57 2 0,206904 A

2 708,94 2 0,295392 B

3 43,27 1 0,036058 A

4 92,64 1 0,0772 A

5 306,54 1 0,25545 B

6 39,58 1 0,032983 A

Obs: Os parametros de comparagdo dos Niveis de Servico constam na Tabela 10.



5. AVALIACAO DA CAPACIDADE VIARIA E NiVEL DE SERVICO

Para a avaliacdo da capacidade viaria, utiliza-se o conceito de nivel de servigo
viario definido pelo Highway Capacity Manual, através do qual o volume veicular medido
em secao transversal de vias expressas, indicam uma capacidade entre 1.200 e 1.600
autos/hora por faixa de circulagdo com largura de 3,5 metros. Estes valores vao
diminuindo em fungdo das caracteristicas geométricas da via, existéncia de cruzamentos
semaforizados, interferéncias operacionais de entrada e saida em garagens, manobras de
estacionamento, travessia de pedestres, dentre outros.

Analisando-se a relacdo volume veicular/capacidade viaria (V/C), pode se ter uma
ideia das condicOes de trafego, sendo que valores até 0,50 indicam nivel de servico C, ou
condigoes satisfatorias. A via mais critica (Av. Royal Palm Plaza) em analise possuem os
seguintes niveis de servicos:

e Av. Royal Palm Plaza - Sentido “1”: “A” (transito livre sem restricdes) em todas
horas-pico (manha, almoco e a trade);

e Av. Royal Palm Plaza - Sentido “2”: “A” (transito livre sem restricdes) nas horas-
pico da manha e do almogo e “B” (transito livre com liberdade de manobras) na
hora-pico da tarde;

e Av. Royal Palm Plaza - Sentido “3”: “A” (transito livre sem restricdes) em todas
horas-pico (manha, almoco e a trade);

e Av. Royal Palm Plaza - Sentido “4": “A” (transito livre sem restricbes) em todas
horas-pico (manha, almogo e a trade);

e Av. Royal Palm Plaza - Sentido “5”: “A” (transito livre sem restricdes) nas horas-
pico da manha e do almocgo e “B” (transito livre com liberdade de manobras) na
hora-pico da tarde;

e Av. Royal Palm Plaza - Sentido “6”: “A” (transito livre sem restricbes) em todas

horas-pico (manha, almogo e a trade);

6. CONSIDERA(}ﬁES FINAIS

A simulagdo considerada admitiu a concentracao dos veiculos nas vias impactadas
pelo empreendimento nas hora-pico das 8:00h as 9:00h, das 11:30h as 12:30h e das
18:00h as 19:00 h (dos dias 19/03/2024, 20/03/2024 e 21/03/2024).

Segundo a metodologia aplicada conclui-se que o sistema viario estd adequado e
possui capacidade para absorver os impactos gerados pelo empreendimento (hotel), ja
que a via mais critica estd operando no maximo com transito livre com liberdade de

manobras (“B").
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Foto 1: Principal Entrada do Empreendimento —
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Valor Pago R$ 99,64

Nosso Numero: 2620240534941 Versao do sistema


Stamp

Stamp

FreeText
Campinas

FreeText
28

FreeText
março

FreeText
2024


