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1 INTRODUCAO

O Estudo de Impacto de Transito, também denomidado RIT, é uma das
exigéncias estabelecidas no Decreto Municipal n.° 18.705/201 para a obten¢do da Licenca
Ambiental Prévia (LP), junto & Secretaria Municipal do Verde, Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentavel, para empreendimentos imobiliarios a serem instalados no

Municipio de Campinas.

O Decreto Municipal n.° 20.633, de 16 de dezembro de 2019, determina ainda
que o Relatorio de Impacto de Transito € um instrumento urbanistico que estuda a
geracdo/atracdo de viagens do empreendimento ou atividade econdmica feito a partir de
modelos tedricos reconhecidos em bibliografias sobre o assunto, podendo também ser
feito a partir de pesquisas sobre empreendimentos similares existentes na regido onde sera

implantado, utilizando, portanto, dados concretos e atualizados.

O Relatério de Impacto de Transito, analisando as caracteristicas do
empreendimento e do seu entorno é capaz de quantificar a geracdo de trafego e identificar
demandas por melhorias e complementacdes nos sistemas viarios e transportes coletivos.
Todo o estudo é baseado no trafego hoje ja existente no local, ou seja, o trafego
consolidado da regido, como o trafego se comportara daqui cinco anos, independente da
implantacdo do empreendimento, e o trafego daqui cinco anos com a implantacdo e

ocupacao total do empreendimento.

Neste Relatorio de Impacto de Transito sera analisado os impactos oriundos da
ampliacdo do comércio, BENASSI COMERCIO HORTIFRUTIGRANJEIROS LTDA,
implantado na Rua Uirapuru, n.° 571, no jardim Sdo Gonc¢alo, em Campinas. O
empreendimento conta atualmente com 706,23 metros quadrados de area construida,
sendo 672,00 metros quadrados de construcdo no térreo, e 34,23 metros quadrados de
construcao na sobreloja, e serd ampliado para 2449,92 metros quadrados, sendo 2320,42
metros quadrados de construcdo no térreo e 129,50 metros quadrados de construcdo n na

sobreloja.



1.1 Objetivos

Os objetivos do Relatério de Impacto de Trafego sdo: avaliar os impactos
gerados pela implantagdo do empreendimento no sistema viario; propor as medidas
necessarias para garantir a qualidade da circulacdo de veiculos e pedestres no local; e

concluir sobre a viabilidade ou néo viabilidade do empreendimento no local pretendido.

2 CARACTERIZACAO BASICA DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento pretendido trata-se de uma ampliacdo no edificio de comércio
atacadista Benassi implantado na Rua Uirapuru, n.° 571, no jardim Sdo Gongalo, no

Municipio de Campinas, conforme figura que segue:
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]:igura 1. Localizacdo da area em estudo.




A area total de 2447,92 m?, onde pretende-se ampliar o empreendimento em
estudo encontra-se em funcionamento, e conta com infraestrutura pronta, incluindo
pavimentagao e sinalizacéo.

A entrada e saida de veiculos que acessardo as dependéncias do empreendimento,
bem como a entrada e saida de pedestres, conforme Projeto Simplificado em aprovacgéo
(Protocolo 20/11/12429 PDU), é realizada através da Rua Uirapuru, pouco antes do

cruzamento com a Rua Henrique Nazaré Martins, conforme mostra a figura 3.

3 LEGISLACAO APLICAVEL

O empreendimento, segundo Plano Diretor (Lei Complementar n.° 189/2018), esta
localizado na Macrozona de Estruturacdo Urbana, que “abrange regido situada
integralmente no perimetro urbano, possui areas reconhecidamente consolidadas e
outras em fase de consolidac&o” (art. 5° inciso II), na Area de Planejamento e Gestdo
(APG) do Campo Grande e na Unidade Territorial Basica (UTB) denominada de EU-36.

De acordo com a legislacdo urbanistica, Lei Complementar n.° 208, de 20 de
dezembro de 2018, popularmente denominada de Lei de Uso e Ocupacdo do Solo, o
zoneamento incidente da regido é Zona de Atividade Econdmica — ZAE A-BG, que
conforme artigo 65, inciso VII, trata-se de:

“Art. 65. Ficam instituidas as zonas urbanas para ocupagdo e uso do

solo abaixo relacionadas: (...)

VIl - Zona de Atividade Econ6mica A - ZAE A: zona de interesse
estratégico para desenvolvimento de atividade econémica, destinada a
usos ndo residenciais de baixa, média e alta incomodidade, observado

que:

a) o CA min serd equivalente a 0,25 (vinte e cinco centésimos);

b) o CA max sera equivalente a 2,0 (dois);



Além disso, o artigo 139 da citada Lei de Uso determina a tipologia e permisséo,

de enquadramento do empreendimento, conforme artigo abaixo transcrito:

“Art. 139. Na APG Bardo Geraldo, ficam instituidas as zonas urbanas de

ocupacdo e uso do solo abaixo relacionadas:

VI - Zona de Atividade Econdémica A-BG - ZAE A-BG: zona de interesse
estratégico para desenvolvimento de atividade econémica, admitindo-se

usos ndo residenciais de baixa, média e alta incomodidade;

VIl - Zona de Atividade Econ6mica C-BG - ZAE C-BG-H: zona de interesse
estratégico para desenvolvimento de atividade econdmica, admitindo-se

usos nao residenciais de baixa, média e alta incomodidade.
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SECRETARA D
PLANEJAMENTOE
DESENVOLVIMENTO
URBANO

PREFEITURA DE
CAMPINAS

cod.cartogranico: 3234.43.25.0002

Zoneamento: ZAE'A BG (Zona de Atividade Economica A BG) 11% LC n°208/2018

Ocupagdes:

Usos: (14/00/2022) Merifica CNAE
CVBI, CVMI, CVAL CABI, CAMI, CAMI, SRE, SBI, SMI, SAI EBI EMI, EAL 181

Zoneamento: ZAE'C BG (Zona de Atividade Econdmica C BG) 89% LC n°208/2018

Ocupacdes:

Usos: Tabela CNAE (14/09/2022) Verifica CNAE
CVBI, CVMI, CVAIL CABI, CAMI, CAAI, SRF, SBI, SMI, SAl, EBI, EMI, EAI, 1BI

PD2018 Macrozona: de Estruturacdo Urbana
PD2018 Area de Planej. e Gestido(APG): Barao Geraldo
PD2018 Unidade Territorial Basica(UTB): EU-16

Hierarquia do sistema viario conforme decreto n® 21.384 de 15 de marco de 2021

Quarteirdo:602 Quadra:* Lote:26-UNIF Loteamento:

Dever&o ser observadas a Resolucéo CONAMA/04 e a Portaria 249/GC5/2011/COMAER
referentes ao risco aviario da lei N? 12.725, de 16 de outubro de 2012.

Figura 2. Documento do zoneamento do empreendimento.




4 CARACTERIZAGCAO DA AREA EM ESTUDO

Atualmente, a &rea onde o empreendimento encontra-se possui asfalto, iluminacéo

publica e rede de esgoto, e faz divisa com demais empreendimentos construidos.

Figura 4. Vista geral da entrada e saida de veiculos do empreendimento.



5 AREADE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

As anélises apresentadas a seguir tém como principal objetivo detalhar as
condicdes apresentadas proximas ao local do empreendimento, visando analisar a
viabilidade de ampliacdo do empreendimento para a regido onde esta instalado.

De acordo com o artigo 2° da Lei Municipal n°® 8.232/1994;

“Ficam estabelecidas as seguintes definicdes para os podlos

geradores de trafego:”

| - Constituem-se em micropolos os estabelecimentos ou empreendimentos
classificados na tabela 1 que se caracterizam por exercer atividades com
influéncia local, devendo sua inclusédo como polo gerador minimizar a
demanda de vagas na via publica, bem como as perturbacGes sobre o sistema
vidrio causadas pelas operagdes de carga e descarga e/ou embarque e
desembarque;

Il - Constituem-se em minipélos - (P1l) os estabelecimentos ou
empreendimentos classificados na tabela 1, que se caracterizam por possuir
uma capacidade de atrair viagens de todo o bairro gerando, além das
demandas dos microp6los, sobrecarga no vidrio do entorno;

I11 - Constituem-se em polos geradores de trafego - (P2) os estabelecimentos
ou empreendimentos classificados na tabela 1 que se caracterizam por
possuir capacidade de atrair viagens de todo o municipio, gerando
sobrecarga no sistema de acesso e no sistema estrutural de transito e
transporte;

IV - Constituem-se em polos geradores de trafego - (P3) os estabelecimentos
ou empreendimentos classificados na tabela 1, que se caracterizam por
possuir capacidade de atrair viagens de toda a regido metropolitana, gerando
necessidade de avaliacdo do impacto de sua implantacdo no meio urbano.

Seguindo o manual de analise de estudo de trafego da EMDEC, desenvolvido pelo
DP (Diretoria de Planejamento) e pelo DPP (Divisdo de Planejamento e Projetos de
Infraestrutura de Mobilidade Urbana) e implementado em 2018, a area de influéncia dos
polos geradores de trafego tipo 3, devera ter um raio de 2,5 km a partir dos limites do
empreendimento. Em acordo com o estabelecido, assim foi delimitada a area de

influéncia do empreendimento, conforme figura a seguir.



As condic¢des aqui apresentadas tém como base vistorias realizadas na regido do
empreendimento e visita “in loco . Para caracterizar o uso e ocupagdo do solo no entorno
da area do empreendimento, foram considerados aspectos relativos a urbanizacdo e aos
tipos dos empreendimentos implantados proximos a area destinada ao empreendimento

de estudo.

O empreendimento esta inserido em uma area do Municipio articulada em trajetos
e proxima a mata Santa Genebra. Encontra-se distante da regido central do Municipio de
Campinas em aproximadamente 10 (dez) quildmetros, cujo o acesso mais facil é através
da Rod. Prof. Zeferino Vaz.

5.1 Uso e Ocupacéo do Entorno

Com base nas imagens aéreas e visitas ao local, concluiu-se que a regido apresenta
grande diversidade de padrdes de uso e ocupagéo do solo e diferenciados de urbanizacao,
com residéncias unifamiliares, escolas e destaque para a ocupagdo por empresas
automotivas, de placas solares, baterias, equipamentos, etc; e comércios locais como
bares, padaria, mercearia, mini mercados, etc.

10



o PRSI FGE e .
Figura 6. Uso de residéncia encontrado na Area de Influéncia
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Figura 7. Uso de pequeno comércio encontrado na Area de Influéncia do empreendimento.
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0 de salide encontrada na Al do empreendimento, classificada como area institucional.
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Figura 10. Area verde encontrada na area de influéncia do empreendimento.
Mata Santa Genebra

Como pode ser notada através da andlise realizada por meio de imagens aéreas e
vistorias até a Area de Influéncia do empreendimento, a regido se apresenta urbanizada

com predominancia de residéncias unifamiliares, comércios locais e empresas.

5.2 Estudo Viario

O local do empreendimento é tratado como a regido de Bardo Geraldo. O acesso
a regido em questdo é feito, majoritariamente, através de uma importante rodovia de
circulacdo da cidade, a Avenida Professor Zeferino Vaz, conhecida popularmente como

“Tapetao”, onde se acessa a Av. Dr. Eduardo Pereira de Almeida, que d& acesso a Rua

Uirapuru, onde estad implantado a entrada e saida de veiculos do empreendimento.

A Rodovia Professor Zeferino Vaz, que anteriormente era denominada Rodovia
General Milton Tavares de Souza, ¢ uma rodovia radial e um dos trechos da SP-332, e
trata-se de um importante eixo viario para regido pois interliga o bairro Bardo Geraldo a
regido central do Municipio de Campinas, passando por diversos bairros residenciais,
cruzando inclusive a Rodovia Dom Pedro que serve como ligagdo para outros Municipios

da Regido Metropolitana de Campinas.

Por se tratar de um importante corredor viario que da acesso a regido central do
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Municipio bem como interliga diversos bairros, trata-se de uma via com grande fluxo

veicular ao longo de todo o dia, especialmente nos horarios de pico.

Contudo, a via e suas intermediacfes vem recebendo investimentos de
infraestrutura na regido, melhorando o trafego no local, mas ainda com alguns registros

de lentiddo e congestionamento.

Figura 11. Vista geral da Rodovia Prof. Zeferino Vaz, com étimas condicGes de pavimentagéo.

A Av. Dr. Eduardo Pereira de Almeida, conforme levantado anteriormente
interliga a Rod. Zeferino Vaz até a Rua Uirapuru (local do empreendimento), tem acesso
local, possui mdo dupla e apresenta singela sinalizagdo ao longo do seu percurso.
Verificou-se pontos de desgaste no asfalto préximo ao cruzamento com a rua

Uirapuru, provavelmente pelo trafego de veiculos pesados, como 6nibus e caminhdes.

14



Figura 13. Vista do cruzamento Av. Dr. Eduardo Pereira de Almeida com a Rua Uirapuru.

Verificou-se que a area em estudo é atendida pelo transporte publico oferecido
pelo Municipio de Campinas. Foi mapeado na figura abaixo todos os pontos de 6nibus
encontrados na Area de Influéncia de 500 metros do empreendimento, uma vez que trata-

se de uma distancia razoavel para a futura populacdo do empreendimento ir caminhando.
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icasTent Getulio
De'Gliveira

Area de Influéncia
500 metros
Area de estudo
Ponto de onibus corr
® Abiigo
.Ponto de Onibus sem
== Abrigo

Figura 14. Localizagio e caracteristica dos pontos de dnibus encontrados na Area de
Influéncia de 500 metros do empreendimento em estudo.
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Na Rua Antdnio Menegheti verificou-se um ponto de dnibus muito préximo ao

empreendimento, na rua paralela, composto por abrigo.

Figura 15. Ponto de dnibus encontrado na Rua Anténio Menegheti, com abrigo.

As visitas feitas ao local da instalagdo do empreendimento, bem como as imagens
mostradas anteriormente, comprovam que as imediagdes do empreendimento em questao
apresentam condigdes viarias satisfatorias, bem como sinalizacdo adequada na grande
maioria das vias, com necessidade de adequacfes em alguns pontos proximo ao
empreendimento, especialmente no que trata das pinturas de faixas (sinalizagdo

horizontal), e melhoria do asfalto, visando garantir a seguranga dos motoristas locais.
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6 METODOLOGIA

Neste item, sera descrita passo a passo a metodologia para elaboragdo do
presente estudo, bem como levantada a bibliografia utilizada. A metodologia utilizada
para a elaboracdo do presente estudo estd pautada em analisar a capacidade viaria da
regido onde estd implantado o empreendimento, bem como de acordo com o Manual de
Andlise de Estudo de Trafego estabelecido pela EMDEC, em 10 de janeiro de 2018.

Para determinar estd capacidade viaria, foram utilizadas sobretudo, trés
metodologias distintas listadas abaixo e poderdo ser consultadas e entendidas nos itens
que seguem:

1. Contagem Manual,

2. Previsdo de demanda a ser gerada pelo empreendimento e Nivel de Servigo;
3. Highway Capacity Manual;

4. Fator de Pico Hora (FPH).

18



6.1 Contagem Manual

Foi realizada contagem manual, durante dois dias, em trés periodos distintos
durante duas horas, em intervalos de 15 em 15 minutos. No periodo da manha as
contagens se deram entre 07:00h e 09:00h; no periodo da tarde entre 11:00h e 13:00h; e
por fim, no periodo da noite entre 17:00h e 19:00h. Os periodos escolhidos sdo 0s
considerados mais criticos e estdo de acordo com o estabelecido no Manual de Analise de
Estudo de Trafego elaborado pela EMDEC.

6.2 Nivel de Servico
6.2.1 Nivel de Servico Atual

Os calculos do nivel de servico sera calculado utilizando a seguinte formula:

Equacdo 1. Célculo da Capacidade de trafego.

‘ Ct=Vn/C ‘

Ct = Capaciade de Trafego
Vn = Volume da Demanda

C = Capacidade das Vias

A Capaciade de Trafego (Ct) trata-se da capacidade da via de absorver o trafego
hoje existente na regido. De acordo com o resultado obtivo, o nivel do servigo sera

analisado e classificado.

A variavel C — Capacidade das Vias, é obtido ponto a ponto de acordo com as
caracteristicas hoje implementadas no local, sendo aplicado o0 método Highway Capacity
Manual, atraveés do qual o volume veicular medido em secdo transversal de vias
expressas, indicam uma capacidade aproximada de 2.000 autos/hora por faixa de

circulagdo com largura de 3,5 metros.
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Estes valores vdo diminuindo em funcéo das caracteristicas geométricas da via,
interferéncias operacionais de cruzamento de vias, manobras de virada, travessia de
pedestres, dentre outros. Em média, a capacidade viéria varia entre 900 e 2.000 autos/hora
por faixa de circulacdo.

Para o célculo da préxima variavel que serd o Volume da Demanda (Vn),
utilizaremos a hora de pico. Ou seja, trata-se do volume de tradfego hoje existente na regido

de acordo com a contagem manual realizada.

Seguindo o que dispde no Manual de Analise de Estudo de Trafego elaborado
pela EMDEC e o COTRAN, ¢é realizada a multiplicacdo de equivaléncia para cada tipo

de veiculo, admitindo-se como volume veicular as seguintes equivaléncias:
e Carros de passeio (Ca)=1
e Motos (Mo) =0,33
e Onibus dois eixos (02): 2

e Caminhdo (C2): 2

De acordo com o resultado obtido através da “EQUACAO 17, ou seja,
analisando a relacdo entre o volume veicular e a capacidade viaria (\V/C), pode se ter uma

ideia das condi¢bes de trafego = Ct, conforme tabela 1, a seguir:

Tabela 1. Condicdes do fluxo veicular de acordo com o nivel de servigo.

Relacdo V/C Nivel de servico Condicéo do fluxo veicular
0,0-0,21 A Transito livre sem restricdo
0,22-0,37 B Trénsito livre liberdade de manobras
0,38-0,50 C CondicGes satisfatorias
0,51-0,81 D Velocidade diminui e manobras limitadas
0,82 -0,94 E Transito altamente instavel, possiveis congestionamentos
0,95-1,00 F Colapso do fluxo veicular

20



A seguir sdo apresentados 0s niveis de servico e as descricdes das condicdes

de operacdo correspondentes a cada nivel de servico:

6.2.2

NIVEL A — fluxo livre, concentracio bastante reduzida, total liberdade na escolha
da velocidade e total facilidade de ultrapassagens. Conforto e conveniéncia:
otimo;

NIVEL B — fluxo estavel, concentracdo reduzida, ha liberdade na escolha da
velocidade e a facilidade de ultrapassagens ndo é total, embora ainda em nivel
muito bom. Conforto e conveniéncia: bom;

NIVEL C — fluxo estavel, concentracio média, ha liberdade na escolha da
velocidade e a facilidade de ultrapassagens € relativamente prejudicada pela
presenca dos outros veiculos. Conforto e conveniéncia: regular;

NIVEL D - préximo do fluxo instavel, concentrago alta, reduzida liberdade na
escolha da velocidade e grande dificuldade de ultrapassagens. Conforto e
conveniéncia: ruim;

NIVEL E — fluxo instavel, concentracdo extremamente alta, nenhuma liberdade
na escolha da velocidade e as manobras para mudancas de faixas somente s&o
possiveis se forcadas. Conforto e conveniéncia: péssimo;

NIVEL F — fluxo forcado, concentragéo altissima, velocidades bastante reduzidas
e frequentes paradas de longa duragdo, manobras para mudanca de faixas somente
sdo possiveis se forcadas e contando com a colaboracdo de outro motorista.

Conforto e conveniéncia: inaceitavel.

Nivel de Servico Futuro

Primeiramente calcula-se o nivel do servico futuro independente da implantagéo

existente do empreendimento. Desta forma, faz-se uma estimativa da capacidade viaria

em atender o aumento do trafego daqui cinco anos, considerando um aumento da frota

veicular de 3% ao ano. A metodologia aplicada é a mesma descrita anteriormente apenas

acrescentando a demanda futura nos resultados das contagens atuais, concluindo o nivel

de servico futuro independentemente da ampliacdo do empreendimento.
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Realizados tais calculos, deve-se agora calcular o nivel de servico futuro prevendo
aampliacdo do empreendimento estudado. Para isso, basta somar nos valores obtidos pela

contagem, a demanda de veiculos que empreendimento agregara, conforme a equagéo 2:

Equacao 2. Céalculo do VVolume Total.

‘Vn=Va+Dn

Vn = Volume da Demanda Futura com empreendimento
Va = Volume Hora Pico estimado para cinco anos
Dn = Acréscimo da Demanda do empreendimento

O Acréscimo de Demanda (Dn) € o valor estabelecido pelo aumento de fluxo
decorrente da geragdo de viagens causadas pela ampliagcdo do empreendimento. No caso,
utilizaremos os dados obtidos através do “Manual de Procedimentos para o Tratamento
de Pdlos Geradores de Trafego”, emitido em dezembro de 2001, pela Departamento
Nacional de Transito — DENATRAN, que consiste na analise da Area Construida

Computavel (Acp) do empreendimento.

Considera-se Area Construida Computavel (Acp) a area total do empreendimento
com subtracdo da area de garagem e estacionamento, e da area de atico e de caixas d’agua.
Para o caso do empreendimento em questdo, utiliza-se a seguinte férmula para calcular o

Acréscimo de Demanda (Dn):

Equacéo 3. Calculo do Acréscimo de Demanda.

Dn =257,5+0,0387 Acp

Dn = Acréscimo da Demanda

Acp = Area Construida Computavel

22



Aplicada a EQUACAO 3, chegamos na estimativa da demanda de viagens
geradas pelo empreendimento em uma hora. Essa demanda deve ser divida de acordo com

0 ponto estudo e a estimativa de veiculos que passaré naquele local.

Obtida a demanda futura que o empreendimento agregara, sentido a sentido
aplica-se de EQUACAO 2, e novamente a EQUACAO 1, concluindo na Capacidade
Viéaria, ou seja o Nivel de Servico, para o cenario futuro apds a ampliacdo do

empreendimento em analise.

6.3 FATOR DE PICO HORA (FPH)

De acordo com os dados obtidos, sera elencado o intervalo de hora, bem como o
intervalo de 15 (quinze) minutos que apresenta o maior pico de veiculos durante o dia, ou

seja, os maiores valores totais equivalentes, para cada um dos pontos estabelecidos.

Através destes dados, seguindo sugestdo efetuada pela CET, bem como pelo
Manual de Analise de Estudo de Trafego elaborado pela EMDEC, sera calculado o Fator

de Pico Hora (FPH), que consiste na aplicacdo da seguinte equacao:

Equacao 4. Célculo do Fator de Pico Hora (FPH).

FPH= Volume Hora Pico

4 x Vol.maior 15 min

O resultado encontrado, além de demonstrar o periodo de uma hora diaria cujo o
trafego € o mais intenso, de acordo com a contagem manual realizada, demonstrara a
necessidade de aprovagdo ou ndo da Empresa Municipal de Desenvolvimento de
Campinas S/A — EMDEC.

De acordo com o que descreve no Manual de Analise de Estudo de Trafego
elaborado pela EMDEC, caso o Fator Pico Hora encontrado seja menor que 0,75 ficara
obrigada a aprovagdo da EMDEC, ja caso o resultado seja maior que 0,75 ficara

desobrigada a aprovacdo EMDEC.
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7 RESULTADOS

Esse estudo dedicou-se a movimentacdo veicular de trechos das principais vias
de acesso a regido onde o empreendimento esta localizado,e sera ampliado, pelos
logradouros:

PONTO 1. Rod Prof. Zeferino Vaz x Av. Dr. Eduardo Pereira de Almeida;
PONTO 2. Rua Uirapuru x Rua Dr. Eduardo Pereira de Almeida
PONTORS. Rua Henrique Nazaré Martins x Rua Antonio Menegueti.
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Para calcular o numero de viagens que a ampliacdo do empreendimento gerara em
horario de pico, seguindo a metodologia ja descrita, aplica-se a EQUACAO 3, e teremos

a demanda que a ampliacdo do empreendimento agregaré:
Acp = Area pavimentos = 2449,92 m2
Dn =257,5 + 0,0387 Acp = 257,5 + 0,0387 x 2449,92 = 353 viagens

Passamos aos estudos e resultados obtidos para cada um dos pontos:

PONTO 1. Rod Prof. Zeferino VVaz x Av. Dr. Eduardo Pereira de Almeida;

: . ,9 A \ V“ “\ r’ .. ‘-\ :;\ N\ ."“,
Figura 17. Ponto 1 - Croqui de Localizagdo com os sentidos.

\
S
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Ponto 01 - Sentido A:

Por tratar-se de trecho com adequadas condi¢Bes viarias, foi considerado

1.000 autos/hora. Sendo apenas uma faixa de rolamento, temos que: C = 1.000 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horario de pico das contagens para 0 SENTIDO A, conforme
tabela disposta abaixo, foi das 07h as 08h, com um total de 374 veiculos, aplicando-se a
EQUACAO 1, temos que:

Ct=Vn/C = 374/1.000 = 0,38

Analisando as condi¢es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
entre 0,38 — 0,50 classificando o ponto como nivel de servigo “C” que se caracteriza em

“Condigdes satisfatdrias”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovacdo da EMDEC, conforme

segue:

FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico em 15 min)
FPH =374/ (4x82)=1,14

Como 1,14 > 0,75 — Nao sera necessaria aprovacao da EMDEC

SITUACAO FUTURA SEM A AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em

cinco anos, o total sera 434 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =434/1.000 = 0,44

Analisando as condicdes do trafego futura sem a ampliacdo do empreendimento,

considerando que a Ct calculada para a situacdo de trafego em horéario de pico (pior
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situacdo) temos que o valor encontrado fica entre 0,38 — 0,50 classificando o ponto como

nivel de servigo “C” - “Condic0es satisfatorias”.

SITUACAO FUTURA COM A AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O empreendimento sera capaz de gerar 434 viagens por hora, considerando que
todos os moradores saem em um mesmo horario. Desta forma, considerando que o
SENTIDO A trata-se de um importante acesso a entrada do empreendimento, grande

parte dos veiculos que acessardo o empreendimento poderdo passar por este sentido.

O horério de pico encontrado, das 07h as 08h, apenas parte dos moradores
estardo saindo no entorno do empreendimento, ja que trata-se do horario de saida para o
trabalho. Desta forma, considera-se que apos implantado o empreendimento agregara

cerca de 20% das viagens no horario de pico encontrado.
Voltando a metodologia e aplica-se a EQUACAO 2:
Vn=Va+Dn=434+ (0,2 x 523) =539
Aplicando a EQUACAO 1, novamente temos que:
Ct=Vn/C =539/1.000 = 0,54

Analisando as condicdes do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
entre 0,51 — 0,81 classificando o ponto como nivel de servico “D” que se caracteriza em

“Velocidade diminui e manobras limitadas”.

Ponto 01 - Sentido B

Por tratar-se de trecho com adequadas condi¢es viarias, foi considerado 1.000

autos/hora., temos que: C = 1.000 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horéario de pico das contagens para 0 SENTIDO B, das 11:45h as
12:45h, com um total de 523 veiculos, aplicando-se a EQUACAO 1, temos que:

Ct=Vn/C =523/1.000 = 0,52
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Analisando as condic¢es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horéario de pico (pior situacdo) temos que o valor encontrado fica
entre 0,51 — 0,81 classificando o ponto como nivel de servico “D” que se caracteriza em

“Velocidade diminui e manobras limitadas”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovagdo da EMDEC, conforme

segue:

FPH = VVolume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min)
FPH =523/ (4 x 95) = 1,38

Como 1,38 > 0,75 — N4o sera necessaria aprovacdo da EMDEC

SITUACAO FUTURA SEM A AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em

cinco anos, o total sera 603 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =603/1.000 = 0,60

Analisando as condicdes do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico temos que o valor encontrado fica entre 0,51 —
0,81 classificando o ponto como nivel de servigo “D” que se caracteriza em “Velocidade

diminui e manobras limitadas”.

SITUACAO FUTURA COM A AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O SENTIDO B sera capaz de gerar 523 viagens por hora, considerando que todos
0s moradores saem em um mesmo horario. Desta forma, considerando que o SENTIDO
B trata-se de um importante acesso a entrada do empreendimento, grande parte dos
veiculos que acessardo o empreendimento poderdo passar por este sentido. O horério de

pico encontrado, das 11:45h as 12:45h, apenas parte dos moradores estardo saindo no
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entorno do empreendimento, ja que trata-se do horario de almoco. Desta forma, considera-
se que apos implantado o empreendimento agregara cerca de 40% das viagens no horario

de pico encontrado.

Voltando a metodologia e aplica-se a EQUACAO 2:
Vn=Va+ Dn =603+ (0,4 x523) =813
Aplicando a EQUACAO 1, novamente temos que:
Ct=Vn/C =813/1.000 = 0,81

Analisando as condicdes do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
entre 0,51 — 0,81 classificando o ponto como nivel de servico “D” que se caracteriza em

“Velocidade diminui e manobras limitadas”.

Ponto 1 - Sentido C:

Por tratar-se de trecho com boas condigdes viarias, foi considerado 1.400

autos/hora., temos que: C = 1.400 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horario de pico das contagens para 0 SENTIDO C é das 17h as 18h,

com um total de 224 veiculos, aplicando-se a EQUACAO 1, temos que:

Ct=Vn/C =224/1.400 = 0,16

Analisando as condic@es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacdo) temos que o valor encontrado fica
entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como nivel de servico “A” que se caracteriza em

“Transito livre sem restricdo”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovacdo da EMDEC, conforme

segue:
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FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min)
FPH =224/ (4x50)=1,12

Como 1,12 > 0,75 — N&o sera necessaria aprovacdo da EMDEC

SITUACAO FUTURA SEM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em

cinco anos, o total sera 284 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:
Ct =Vn/C =284/1.400 = 0,20

Analisando as condicdes do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico temos que o valor encontrado fica entre 0,0 —
0,21 classificando o ponto como nivel de servigo “A” que se caracteriza em “Transito

livre sem restricao”.

SITUACAO FUTURA COM A AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O SENTIDO C é uma das principais rotas de saida do empreendimento, e capaz
de gerar 224 viagens por hora. Desta forma, considerando considerando que 0 SENTIDO
C trata-se de um importante acesso a saida do empreendimento, grande parte dos veiculos

poderdo passar por este sentido.

O horério de pico encontrado, das 17h as 18h, € o horério de retorno dos moradores
(sentido contrario), entdo considera-se que apds ampliado o empreendimento agregara

cerca de 30% das viagens no horario de pico encontrado.

Voltando a metodologia e aplica-se a EQUACAO 2:
Vn=Va+Dn =284+ (0,3x523) =441
Aplicando a EQUACAO 1, novamente temos que:

Ct=Vn/C =441/1.400 = 0,31
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Analisando as condi¢6es do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
entre 0,22 — 0,37 classificando o ponto como nivel de servigo “B” que se caracteriza em

“Transito livre liberado de manobras”.

Ponto 1 - Sentido D

Por tratar-se de trecho com adequadas condi¢des viarias, foi considerado 1.400

autos/hora. Sendo apenas uma faixa de rolamento, temos que: C = 1.400 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horéario de pico das contagens para 0 SENTIDO D foi das

12h as 13h, com um total de 523 veiculos, aplicando-se a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =523/1.400 = 0,37

Analisando as condic¢es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
entre 0,22 — 0,37 classificando o ponto como nivel de servigo “B” que se caracteriza em

“Transito livre liberdade de manobras”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovagdo da EMDEC, conforme

segue:

FPH = VVolume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min)
FPH =523/ (4x97)=1,35

Como 1,35 > 0,75 — Ndo sera necesséaria aprovacdo da EMDEC
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SITUACAO FUTURA SEM A AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em

cinco anos, o total sera 602 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =602/1.400 = 0,43

Analisando as condic¢des do trafego futura sem a implantacéo do empreendimento,
considerando que a Ct calculada para a situacdo de trdfego em horario de pico (pior
situacdo) temos que o valor encontrado fica entre 0,38 — 0,50 classificando o ponto como

nivel de servigo “C” - “Condicdes satisfatorias™.

SITUACAO FUTURA COM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O empreendimento serd capaz de gerar 523 viagens por hora, considerando que

todos 0os moradores saem em um mesmo horario.

Desta forma, considerando que o SENTIDO D trata-se da principal saida ao
empreendimento, grande parte dos veiculos que deixardo o empreendimento
obrigatoriamente deverdo passar por este sentido. O horario de pico encontrado, das 12h
as 13h, apenas parte dos moradores estardo saindo no empreendimento, ja que trata-se do
horario de almoco (rota contréria). Desta forma, considera-se que ap6s implantado a
ampliacdo do empreendimento agregara cerca de 40% das viagens no horario de pico

encontrado.

Voltando a metodologia e aplica-se a EQUACAO 2:
Vn=Va+Dn=602+ (0,3 x523) =759
Aplicando a EQUACAO 1, novamente temos que:
Ct=Vn/C =759/1.400 = 0,54

Analisando as condi¢6es do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacdo) temos que o valor encontrado fica
entre 0,51 — 0,81 classificando o ponto como nivel de servigo “D” que se caracteriza em

“Velocidade diminui e manobras limitadas”.

32



PONTO 2: Esquina da Rua Uirapuru com a Av. Dr. Eduardo Pereira de Almeida

\Y
9 Camadas

Figura 18. Ponto 2 — Croqui de Localizagéo — Pontos de Contagem.

Ponto 2 - Sentido A

Por tratar-se de trecho com boas condicbes viarias, foi considerado 1.400
autos/hora, temos que: C = 1.400 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horario de pico das contagens para 0 SENTIDO A, foi das

11h as 12h, com um total de 135 veiculos, aplicando-se a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =135/1.400 = 0,09

Analisando as condic@es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horéario de pico (pior situacdo) temos que o valor encontrado fica
entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como nivel de servico “A” que se caracteriza em

“Transito livre sem restricfes”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovacdo da EMDEC, conforme
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segue:
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min)
FPH=135/(4x40)=0,84

Como 0,84 > 0,75 — Ndo sera necessaria aprovacao da EMDEC

SITUACAO FUTURA SEM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em

cinco anos, o total serd 156 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =156/1.400=0,11

Analisando as condicdes do trafego futura sem a ampliacdo do empreendimento,
considerando que a Ct calculada para a situacdo de trdfego em horario de pico (pior
situacdo) temos que o valor encontrado fica entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como

nivel de servigo “A” - “Transito livre sem restricdes”.

SITUACAO FUTURA COM A AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O empreendimento sera capaz de gerar 523 viagens por hora, considerando que

todos 0s moradores saem em um mesmo horario.

Desta forma, considerando que o SENTIDO A trata-se da principal acesso ao
empreendimento, grande parte dos veiculos deverdo passar por este sentido. O horario de
pico encontrado, das 17h as 18h, e parte dos moradores estardo acessando esse sentido,
pois trata-se do horario de retorno do trabalho. Desta forma, considera-se que apds
implantado a ampiacdo do empreendimento agregara cerca de 30% das viagens no horério

de pico encontrado.

Voltando a metodologia e aplica-se a EQUACAO 2:
Vn = Va + Dn = 156 + (0,3 x 523) = 313
Aplicando a EQUACAO 1, novamente temos que:

Ct=Vn/C = 313/1.400 = 0,22
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Analisando as condi¢6es do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horério de pico (pior situacdo) temos que o valor encontrado fica
entre 0,22 — 0,37 classificando o ponto como nivel de servico “B” que se caracteriza em

“Transito Livre liberdade de manobras”.

Ponto 2 - Sentido B

Por tratar-se de trecho com boas condicbes viarias, foi considerado 1.400

autos/hora, temos que: C = 1.400 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horario de pico das contagens para 0 SENTIDO B, foi das
11h45 as 12h45, com um total de 362 veiculos, aplicando-se a EQUACAO 1, temos que:

Ct=Vn/C = 362/1.400 = 0,26

Analisando as condic@es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horéario de pico (pior situacdo) temos que o valor encontrado fica
entre 0,22 — 0,37 classificando o ponto como nivel de servigo “B” que se caracteriza em

“Transito Livre liberdade de manobras”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovagdo da EMDEC, conforme

segue:
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min)
FPH =362/(4 x50)=1,81

Como 1,81 > 0,75 — N&o seré necessaria aprovacdo da EMDEC
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SITUACAO FUTURA SEM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em

cinco anos, o total sera 134 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =373/1.400 = 0,26

Analisando as condi¢6es do trafego futura sem a implantagcdo do empreendimento,
considerando que a Ct calculada para a situacdo de trafego em horério de pico (pior
situacdo) temos que o valor encontrado fica entre 0,22 — 0,37 classificando o ponto como

nivel de servigo “B” - “Tréansito Livre liberdade de manobras”.

SITUACAO FUTURA COM A AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O empreendimento sera capaz de gerar 523 viagens por hora, considerando que

todos 0os moradores saem em um mesmo horario.

Desta forma, considerando que o SENTIDO B trata-se da principal entrada ao
empreendimento, grande parte dos veiculos que acessardo 0 empreendimento
obrigatoriamente deverdo passar por este sentido. O horario de pico encontrado, das
11h45 as 12h45, apenas parte dos moradores estardo saindo no empreendimento, ja que
trata-se do horéario do horario de almogo (Rota contraria). Desta forma, considera-se que
apos ampliado o empreendimento agregara cerca de 40% das viagens no horario de pico
encontrado.

Voltando a metodologia e aplica-se a EQUACAO 2:

Vn=Va+Dn=373+ (0,4 x523) =583
Aplicando a EQUACAO 1, novamente temos que:
Ct=Vn/C =583/1.400 = 0,42

Analisando as condi¢6es do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
entre 0,38 — 0,50 classificando o ponto como nivel de servigo “C” que se caracteriza em

“Condigcoes satisfatorias”.
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Ponto 2 - Sentido C

Por tratar-se de trecho com boas condicbes viarias, foi considerado 1.400

autos/hora, temos que: C = 1.400 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horario de pico das contagens para 0 SENTIDO C, foi das
11h45 as 12h45, com um total de 433 veiculos, aplicando-se a EQUACAO 1, temos que:

Ct=Vn/C = 371/1.400 = 0,26

Analisando as condic¢es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horéario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
entre 0,22 — 0,37 classificando o ponto como nivel de servigo “B” que se caracteriza em

“Transito Livre liberdade de manobras”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovagdo da EMDEC, conforme

segue:
FPH = VVolume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min)
FPH =371/ (4 x 60) = 1,55

Como 1,55 > 0,75 — Nao sera necessaria aprovacao da EMDEC

SITUACAO FUTURA SEM A AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em

cinco anos, o total sera 499 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =427/1.400 = 0,30

Analisando as condigdes do trafego futura sem a ampliacdo do empreendimento,
considerando que a Ct calculada para a situacdo de trafego em horério de pico (pior
situacdo) temos que o valor encontrado fica entre 0,22 — 0,37 classificando o ponto como

nivel de servigo “B” - “Transito Livre liberdade de manobras”.
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SITUACAO FUTURA COM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O empreendimento sera capaz de gerar 523 viagens por hora, considerando que

todos 0s moradores saem em um mesmo horario.

Desta forma, considerando que 0 SENTIDO C trata-se de uma das principais rotas
de saida ao empreendimento, um percentual dos veiculos que deixardo o empreendimento
deverdo passar por este sentido. O horéario de pico encontrado, das 11h45 as 12h45, apenas
parte dos moradores estardo saindo no empreendimento, ja que trata-se do de almogo
(Rota contréria). Desta forma, considera-se que ap6s ampliado o empreendimento

agregara cerca de 40% das viagens no horéario de pico encontrado.

Voltando a metodologia e aplica-se a EQUACAO 2:
Vn=Va+ Dn =427+ (0,4 x 523) =637
Aplicando a EQUACAO 1, novamente temos que:
Ct=Vn/C =637/1.400 = 0,45

Analisando as condi¢6es do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horéario de pico (pior situacdo) temos que o valor encontrado fica
entre 0,38 — 0,50 classificando o ponto como nivel de servico “D” que se caracteriza em

“Condicdes satisfatdrias™.

Ponto 2 - Sentido D

Por tratar-se de trecho com boas condicbes viarias, foi considerado 1.400

autos/hora, temos que: C = 1.400 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horério de pico das contagens para 0 SENTIDO D, foi das
11h30 as 12h30, com um total de 84 veiculos, aplicando-se a EQUACAO 1, temos que:

Ct=Vn/C = 84/1.400 = 0,06

Analisando as condic@es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para

a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
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entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como nivel de servigo “A” que se caracteriza em

“Transito Livre sem restricao”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovacdo da EMDEC, conforme

segue:
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min)
FPH=84/(4x12)=1,74

Como 1,75 > 0,75 — Nao sera necessaria aprovacao da EMDEC

SITUACAO FUTURA SEM A AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em

cinco anos, o total sera 97 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =97/1.400 = 0,07

Analisando as condig¢des do trafego futura sem a ampliacdo do empreendimento,
considerando que a Ct calculada para a situacdo de trafego em horario de pico (pior
situacdo) temos que o valor encontrado fica entre 0,22 — 0,37 classificando o ponto como

nivel de servico “A” - “Transito Livre sem restri¢ao”.

SITUACAO FUTURA COM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O empreendimento sera capaz de gerar 523 viagens por hora, considerando que

todos 0s moradores saem em um mesmo horario.

Desta forma, considerando que o SENTIDO C trata-se de uma das principais rotas de
saida a0 empreendimento, um percentual dos veiculos que deixardo o empreendimento
deverdo passar por este sentido. O horéario de pico encontrado, das 11h30 as 12h30, apenas
parte dos moradores estardo saindo no empreendimento, ja que trata-se do horario do
almogo. Desta forma, considera-se que apds ampliado o empreendimento agregara cerca

de 40% das viagens no horério de pico encontrado.
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Voltando a metodologia e aplica-se a EQUACAO 2:
Vn=Va+Dn=97+ (0,4 x523) =307
Aplicando a EQUACAO 1, novamente temos que:
Ct=Vn/C =307/1.400 = 0,22

Analisando as condicdes do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
entre 0,22 — 0,37 classificando o ponto como nivel de servigo “B” que se caracteriza em

“Transito livre liberdade de manobras”.

PONTOIS! Esquina Rua Henrique Nazaré Martins com a Rua Antdnio Menegueti.

a Tuca

Figura 19. Ponto 3 — Croqui de Localizagdo — Pontos de Contagem.

Ponto 3 - Sentido A:

Por tratar-se de trecho com boas condicGes viarias, foi considerado 1.400

autos/hora, temos que: C = 1.400 autos/hora.
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SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horario de pico das contagens para o SENTIDO A, foi das 7h
as 8h, com um total de 63 veiculos, aplicando-se a EQUACAO 1, temos que:

Ct=Vn/C =63/1.400 = 0,04

Analisando as condi¢es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horéario de pico (pior situacdo) temos que o valor encontrado fica
entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como nivel de servigo “A” que se caracteriza em
“Transito livre sem restricao”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovacdo da EMDEC, conforme

segue:
FPH = VVolume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min)
FPH=63/(4x9)=1,75

Como 1,75 > 0,75 — Sera necessaria aprovacdo da EMDEC

SITUACAO FUTURA SEM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em cinco anos,

o total sera 451 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =73/1.400 = 0,05

Analisando as condi¢des do trafego futura sem a ampliacdo do empreendimento,
considerando que a Ct calculada para a situacdo de trafego em horario de pico (pior
situacdo) temos que o valor encontrado fica entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como

nivel de servigo “A” que se caracteriza em “Transito livre sem restrigdo”.

SITUACAO FUTURA COM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O empreendimento serd capaz de gerar 523 viagens por hora, considerando que

todos 0s moradores saem em um mesmo horario.

Desta forma, considerando que o SENTIDO A trata-se de uma rota de entrada ao

empreendimento, sendo ndo a principal, um pequeno percentual dos veiculos que entrardo
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no empreendimento deverdo passar por este sentido. O horario de pico encontrado, das
7h as 8h, os moradores estardo entrando no empreendimento. Desta forma, considera-se
que apos ampliado o empreendimento agregara cerca de 20% das viagens no horério de
pico encontrado.

Voltando a metodologia e aplica-se a EQUACAO 2:
Vn=Va+Dn=73+(0,2x523)=178

Aplicando a EQUACAO 1, novamente temos que:

Ct=Vn/C=178/1.400 =0,13

Analisando as condi¢es do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horério de pico (pior situacdo) temos que o valor encontrado fica
entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como nivel de servigo “A” que se caracteriza em

“Transito livre sem restricao”.

Ponto 3 - Sentido B:

Por tratar-se de trecho com boas condicdes viarias, foi considerado 1.400

autos/hora. Sendo apenas uma faixa de rolamento, temos que: C = 1.400 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horario de pico das contagens para 0 SENTIDO B, foi das 7h

as 8h, com um total de 257 veiculos, aplicando-se a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =257/1.400=0,18

Analisando as condic@es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como nivel de servico “A” que se caracteriza em

“Transito livre sem restricdo”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovagdo da EMDEC, conforme

segue:
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FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min)
FPH =257/ (4x 27) =2,38

Como 2,38 > 0,75 — Nao sera necessaria aprovacao da EMDEC

SITUACAO FUTURA SEM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em
cinco anos, o total serd 296 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:

Ct=Vn/C =296/1.400 = 0,21

Analisando as condic6es do trafego futura sem a implantacdo do empreendimento,
considerando que a Ct calculada para a situacdo de trafego em horério de pico (pior
situacdo) temos que o valor encontrado fica entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como

nivel de servigo “A” - “Transito livre sem restricdo”.

SITUACAO FUTURA COM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O SENTIDO B trata-se de uma importante rota de saida do empreendimento, e
um percentual dos veiculos que sairdo do empreendimento deverdo passar por este
sentido. O horério de pico encontrado, das 7h as 8h, os moradores estardo entrando no
empreendimento. Desta forma, considera-se que ap6s ampliado o empreendimento

agregara cerca de 20% das viagens no horario de pico encontrado.

Voltando a metodologia e aplica-se a EQUACAO 2:
Vn=Va+ Dn =296 + (0,2 x523) =401

Aplicando a EQUACAO 1, novamente temos que:

Ct=Vn/C =401/1.400 = 0,29

Analisando as condi¢6es do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horéario de pico (pior situacdo) temos que o valor encontrado fica
entre 0,22 — 0,37 classificando o ponto como nivel de servigo “B” que se caracteriza em

“Transito livre liberdade de manobras”.
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Ponto 3 - Sentido C:

Por tratar-se de trecho com boas condicbes viarias, foi considerado 1.500

autos/hora, temos que: C = 1.400 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horario de pico das contagens para 0 SENTIDO C, das 07h
as 08h, com um total de 67 veiculos, aplicando-se a EQUACAO 1, temos que:

Ct=Vn/C =67/1.400 = 0,05

Analisando as condi¢es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como nivel de servico “A” que se caracteriza em

“Transito livre sem restricao”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovagdo da EMDEC, conforme

segue:
FPH = VVolume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min)
FPH =67/(4x9)=1,86

Como 1,86 > 0,75 — Nao sera necessaria aprovacao da EMDEC

SITUACAO FUTURA SEM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em

cinco anos, o total sera 78 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =78/1.400 = 0,05

Analisando as condic6es do trafego futura sem a implantagdo do empreendimento,
considerando que a Ct calculada para a situacdo de trafego em horéario de pico (pior
situacdo) temos que o valor encontrado fica entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como

nivel de servico “A” que se caracteriza em “Transito livre liberdade sem restri¢ao”.
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SITUACAO FUTURA COM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O SENTIDO C pouco sera influenciado com a ampliacdo do empreendimento no
local, j& que ndo é uma rota com sentido importante para o acesso ou saida do futuro
empreendimento. Sendo assim, o nivel de servigo se mantera na classe “A” que se

caracteriza em “Transito livre sem restrigdes”.

Ponto 3 - Sentido D:

Por tratar-se de trecho com boas condicGes viarias, foi considerado 1.400
autos/hora. Sendo apenas uma faixa de rolamento, temos que: C = 1.400 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

Considerando que o horério de pico das contagens para 0 SENTIDO D, foi das
11h as 12h, com um total de 165 veiculos, aplicando-se a EQUACAO 1, temos que:

Ct=Vn/C =165/1.400 = 0,18

Analisando as condic@es do trafego atual, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horéario de pico (pior situacao) temos que o valor encontrado fica
entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como nivel de servico “A” que se caracteriza em

“Transito livre sem restricao”.

Na situacdo atual, seguindo a metodologia do presente estudo, como também o
Manual publicado pela EMDEC, deve-se realizar o calculo do FATOR PICO HORA
(FPH), como verificacdo para necessidade ou ndo de aprovacdo da EMDEC, conforme

segue:

FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min)
FPH =165/ (4 x 30) = 1,37

Como 1,37 > 0,75 — N4o sera necesséria aprovacao da EMDEC
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SITUACAO FUTURA SEM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em

cinco anos, o total sera 190 veiculos. Aplicando novamente a EQUACAO 1, temos que:
Ct=Vn/C =190/1.400 = 0,13

Analisando as condi¢6es do trafego futura sem a implantagcdo do empreendimento,
considerando que a Ct calculada para a situacdo de trafego em horério de pico (pior
situacdo) temos que o valor encontrado fica entre 0,0 — 0,21 classificando o ponto como

nivel de servigo “A” - “Transito livre sem restricdo”.

SITUACAO FUTURA COM AMPLIACAO DO EMPREENDIMENTO:

O empreendimento ser& capaz de gerar 523 viagens por hora, considerando que

todos 0s moradores saem em um mesmo horario.

Desta forma, considerando que 0 SENTIDO D trata-se de uma das principais rotas
de saida ao empreendimento, porém ndo a Unica e que assim grande percentual dos

veiculos que sairdo do empreendimento deverdo passar por este sentido.

O horario de pico encontrado, das 11h as 12h, apenas parte dos moradores estardo
saindo no empreendimento, ja que trata-se do horario do almoco. Desta forma, considera-
se que apds ampliado o empreendimento agregara cerca de 40% das viagens no horario

de pico encontrado.

Voltando a metodologia e aplica-se a EQUACAO 2:
Vn=Va+Dn =190 + (0,4 x 523) =400
Aplicando a EQUACAO 1, novamente temos que:
Ct =Vn/C =400/1.400 = 0,29

Analisando as condicdes do trafego futuro, e considerando que a Ct calculada para
a situacdo de trafego em horario de pico (pior situacdo) temos que o valor encontrado fica
entre 0,22 — 0,37 classificando o ponto como nivel de servigo “B” que se caracteriza em

“Transito Livre liberdade de manobras”.
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8 RESUMO DOS IMPACTOS DO EMPREENDIMENTO NA REGIAO

Verificou-se, através dos calculos apresentados no item anterior, qual a condicéo
de trafego e nivel de servico apresentado nos principais pontos de acesso ao
empreendimento proposto.

Notadamente, trata-se de uma regido com fluxo veicular intenso atualmente,
especialmente nos horarios de pico, com poucas ocorréncias de lentidGes e

congestionamentos.

Através dos resultados descritos e dos célculos do FPH — FATOR PICO HORA,
nenhum dos sentidos estudados deverédo ser objeto de aprovacdo da EMDEC, ja que 0s

valores obtidos foram acima de 0,75.

Com a projecédo da Geracdo de Viagens pela implantacdo do empreendimento e
somando este acréscimo aos calculos de niveis de servico para a hora/pico obtida através

das contagens realizadas, verificou-se que os seguintes Niveis de Servico:

Tabela 1. Nivel de servico encontrado para cada um dos sentidos estudados de acordo com a hora/pico
obtida através das contagens manuais realizadas.

NIVEL DE SERVICO
SENTIDO

ATUAL FUTURO FUTURO COM EMPREENDIMENTO
1A C C D
1B D D D
1.C A A B
1.D B C D
2.A A A B
2.B B B C
2.C B B D
2D A A B
3.A A A A
3.B A A B
3.C A A A
3.D A A B

Sendo assim, de acordo com a metodologia utilizada para a elaboracdo deste
Relatorio de Impacto de Trafego, e de acordo com os resultados obtidos dos doze sentidos

analisados, um sentido tera seu nivel de servico alterado em decorréncia do aumento da
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frota veicular no cenario futuro considerado de 05 (cinco) anos, ou seja, independente da

implantacdo do empreendimento (SENTIDO 1.D).

A implantacdo do empreendimento influenciara na mudanga do nivel de servigo
de nove dos sentidos estudados (SENTIDO 1.A; SENTIDO 1.C; SENTIDO 1.D;
SENTIDO 2.A, SENTIDO 2.B, SENTIDO 2.C, SENTIDO 2.D, SENTIDO 3.B e
SENTIDO 3.D), que ainda assim o pior o nivel de servigo encontrado foi o nivel “D”, que
se caracteriza como transito “proximo do fluxo instavel, concentracdo alta, reduzida
liberdade na escolha da velocidade e grande dificuldade de ultrapassagens. Conforto e

)

conveniéncia: ruim”, esperado para a regido em estudo dada a localidade e a proximidade

com a Rodovia Professor Zeferino Vaz.

Destacamos que, para evitar impactos, o acesso principal e a via de entrada do
empreendimento deverdo ser adaptados de acordo com a Legislacéo de Polo Gerador de
Tréafego do Municipio e de acordo com as possiveis exigéncias da EMDEC.

9 CONCLUSAO

Considerando que a ampliacdo do empreendimento influira no fluxo do trafego
local porém néo ocasionara lentiddes ou colapso nas vias hoje existentes, ndo sendo capaz
de causar transtornos de grande impacto ou geracdo de trafego intenso nas vias estudadas,
fato que se comprova pelos resultados das projec@es de niveis de servico dessas vias apos
a ampliacdo do empreendimento, e que os valores encontrados para capacidade viaria da
maioria dos pontos estudados, tanto para situacdo atual como para a futura, mostram que
as condicdes ficam dentro do esperado ou normal para as regides estudadas, considera-se
viavel a ampliacdo do empreendimento analisado do ponto de vista da analise de trafego

veicular.

Levando-se em consideracdo todos os fatores apresentados neste Relatério de
Impacto de Transito, concluimos que empreendimento prevé impactos para a regiao,
porém impactos ndo relevantes no sentido de prejudicar a articulacdo do sistema viario
da regido quando devidamente implatandas medidas de sinalizagéo e organizagdo no

transito da regiéo.
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Desta forma, para minimizar os impactos oriundos do trafego a ser acrescido com
a ampliacdo do empreendimento, recomenda-se a confeccdo de projetos de sinalizacdo
vertical, sinalizacdo horizontal e acessibilidade, que deveréo ser aprovados pela Empresa
Municipal de Desenvolvimento de Campinas — EMDEC, garantindo um entorno mais

organizado, minimizando ainda mais 0s impactos no transito da regido.

10 RESPONSABILIDADE TECNICA

Este Estudo de Trafego foi elaborado para atender as exigéncias da EMDEC para
aprovacao da ampliacdo do empreendimento, seguindo o Manual de Anélise de Estudo
de Trafego emitido em 10 de janeiro de 2018, pela prépria Empresa Municipal de
Desenvolvimento de Campinas S/A, visando a autorizacdo para ampliacdo do BENASSI
COMERCIO HORTIFRUTIGRANJEIROS LTDA, e é de responsabilidade do Arquiteto
e Urbanista Fabiano Gongalves da Cruz, CAU 0A1779583 e do Engenheiro Civil Igor
Citrangulo Pereira, CREA 5071194816.
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ANEXO | - MAPA DE USO DO SOLO
P ANEIAMENTO £ % PREFEITURADE
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para coletar e disciplinar o escoamento de toda a agua pluvial e fluvial; e}
arborizagao de espécies nativas, com calgada gramada ou outro tratamen’
permeavel que favoreca a infiltrag&o de agua; f) a movimentagao de terra (
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ANEXO Il - MAPA DAS VIAS DE ACESSO
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Figu 20. Entrada da Rodovia Zeferino Vaz para Av. Dr. Eduardo Pereira de Almeida
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ANEXO |11 - MAPA DOS PONTOS DE CONTAGENS
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Figura 22‘.‘ Ponto 01: Entrada da Rodovia Zeferino Vaz para Av. Dr. Eduardo Pereira de Almeida
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Figura 23. Ponto 02: Rua Urapuru com a Av. Dr. Eduardo Pereira de Almeida
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ANEXO IV - PLANILHA COM AS CONTAGENS

P1 - Sentido A | P1- Sentido A

Horério CcA MO 02 c2 c3 Horario de Pico

07:00 65 7 5 4 1

07:15 64 7 4 4 2 Horario FHP - 60 minutos

07:30 &0 8 3 3 2 07:00 | 08:00 374

07:45 59 7 2 4 5 07:15 | 08:15 350

08:00 48 3 2 3 2 07:30 | 08:30 318

08:15 45 4 q 3 2 07:45 | 08:45 284

08:30 40 3 3 2 1 08:00 | 03:00 236

08:45 34 3 2 2 1

09:00 26 1 4 1 Ii] 11:00 12:00 97
11:15 | 12:15 108

11:00 10 2 1 3 1 11:30 | 12:30 119

11:15 8 1 0 1 1 11:45 | 12:45 130

11:30 9 1 0 0 1 1200 | 13.00 130

11:45 16 3 1 4 2

21NN 20 4 2 & o 17:00 | 18:00 215

12:15 18 3 1 5 1 17:15 | 18:15 212

TN 14 2 2 2 2 17:30 | 18:30 211

12:45 15 3 1 1 2 17:45 | 18:45 201

13:00 19 4 0 2 1 18:00 | 19:00 175

17:00 40 5 0 2 0

17:15 33 3 0 1 2

17:30 40 1 1 0 2

17:45 50 0 0 2 0

18:00 30 2 0 1 0

18:15 30 3 4 4 3

18:30 27 3 3 3 2

18:45 25 2 3 3 1

19:00 20 2 1 2 1




P1 - Sentido B

Pl - Sentido B

Hordrio CA MO 02 c2 C3 Horario de Pico
07:00 75 g 5 5 2
07:15 73 8 & 4 2 Horario FHFP - 60 minutos
07:30 71 11 4 3 1 07:00 08:00 425
07:45 64 7 4 7 5 07:15 08:15 377
08:00 45 5 4 2 3 07:30 08:30 329
08:15 36 4 3 3 2 07:45 08:45 276
08:30 35 4 2 2 2 08:00 09:00 218
08:45 31 2 1 2 1
09:00 24 1 2 1 1 11:00 12:00 302
- 11:15 12:15 382
11:00 30 3 1 3 2 11:30 12:30 465
11:15 25 2 0 2 1 11:45 | 12:45 523
LLET 40 2 1 1 2 12:00 | 13:00 520
11:45 75 4 1 2 1
il 20 8 z 3 1 17:00 | 18:00 309
12:15 35 15 2 3 2 17:15 | 18:15 291
12:30 83 12 3 & 3 17:30 | 18:30 281
12:45 86 9 2 5 2 17:45 18:45 258
13:00 65 9 1 4 1 48:00 19:00 234
17:00 60 10 2 3 1
17:15 50 6 2 2 2
17:30 60 2 1 2 1
17:45 50 3 2 2 2
18:00 40 1 1 3 1
18:15 45 5 2 3 3
18:30 40 5 3 2 2
18:45 35 4 2 1 1
19:00 30 2 1 1 1
P1 - Sentido C P1 - Sentido C
Horario CA MO 02 c2 3 Horario de Pico
07:00 11 q 2 3 1
07:15 10 5 1 3 1 Horario FHP - 60 minutos
07:30 13 4 2 4 2 07:00 08:00 119
07:45 14 3 1 1 3 07:15 08:15 126
08:00 20 3 2 2 4 07:30 08:30 138
08:15 17 2 3 3 3 07:45 08:45 140
08:30 21 4 2 2 3 08:00 03:00 136
08:45 18 3 3 2 1
= 1 2 1 1 1 11:00 12:00 124
11:15 12:15 146
11:00 11 2 1 3 2 11:30 12:30 173
e 12 3 g 2 z 11:45 12:45 201
11:30 15 2 o 1 1 12:00 13:00 206
11:45 20 P 1 3 3
12:00 22 7 1 4 2 17:00 18:00 224
12:15 24 11 2 3 1 17:15 18:15 211
12:30 29 10 3 2 2 17:30 18:30 200
12:45 32 7 1 4 3 17:45 18:45 180
13:00 21 8 2 3 2 18:00 19:00 152
17:00 50 1 0 2 2
17:15 34 2 1 3 3
17:30 40 1 0 3 1
17:45 45 1 1] 1 (i)
18:00 30 2 1] 1 1
18:15 30 4 3 2 3
18:30 25 3 1 1 2
18:45 20 4 0] 1 i
19:00 17 1 1 o i




P1 - Sentido D | P1 - Sentido D

Horério CA MO 02 | c2] c3 Horario de Pico

07:00 74 B & | 4|1

07:15 73 7 5 q | 2 Horario FHP - 60 minutos

07:30 &0 5 2 2 |1 07:00 08:00 387

07:45 59 5 4 5 | 2 07:15 08:15 340

08:00 a4 4 3 4| 3 07:30 08:30 250

D8:15 33 4 4 3 | 2 07:45 08:45 251

08:30 30 2 5 3 1 08:00 09:00 207

D8:45 20 3 4 2 | 2

09:00 23 1 3 2 7 11:00 12:00 299
11:15 12:15 383

11:00 30 1 2 1312 11:30 12:30 463

Tt 26 3 0 |2 ]1 11:45 12:45 522

11:30 39 2 1 1)1 12:00 13:00 523

11:45 70 4 2 3| 2

Lcll 85 7 3 | 6]3 17:00 18:00 303

12:15 57 14 3 5 |3 17:15 18:15 251

12:30 88 11 4 |7 ]2 17:30 18:30 224

12:45 86 8 3 3 |11 17:45 18:45 216

13:00 67 7 2 4 | 2 18:00 19:00 182

17:00 70 20 3 5 | 2

17:15 50 2 3 4| 3

17:30 40 3 2 3 | 1

17:45 50 1 1 1| 2

18:00 30 1 2 1| 3

18:15 35 3 3 4| 3

18:30 28 1 1 3| 2

18:45 33 4 0 3|1

19:00 20 0 0 1|0
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I P2 - Sentido A I

P2 - Sentido A

Horario] CA []n] 02 C2 C3 Horario de Pico
ov-00 25 2 1 q 1
0715 10 2 1 3 1 Hordrio FHP - 60 minutos
07:30 L1 1 2 1 2 07:00 | 08:00 104
07-45 12 3 1 2 1 07:15 | 08:15 83
08-00 10 2 2 2 2 07-30 | 08:30 5
08:15 6 2 3 1 1] 07:45 | 08:45 68
08-30 [ 1 z 1 1] 08:00 | 03:00 60
08-45 8 0 1 1 0
09:00 q 1 1] 1] 1 1:00 | 1Z2:00 1
1115 12:15 112
Toof 8 3 9 3 1130 [ 12:30 118
115 g 3 2 5 2 11:45 | 12:45 12
130 | 12 6 0 8 1 12:00 | 13:00 a7
11: 45 15 6 1 10 2
12:00] 10 2 0 1 2 17:00 [ 18:00 135
12:15 n 1 1 2 1 1715 | 18:15 7
12:30 18 3 1 3 1 17:30 | 18:30 T
12:45 15 2 1] 2 2 1745 [ 18:45 56
13:00 13 z 1 1 2 18:00 [ 13:00 48
17:00 40 3 1] q 1]
17:15 20 1 1 q 2
17:30 20 3 3 1 1
17:45 10 2 1 3 1
18:00 10 2 1] 1 2
18:15 5 1 1] 2 1
18:30 6 1] 1 1 1]
18:45 4 1 1] 1 1
19:00 o 2 1 1 1)
| P2 - Sentido B I P2 - Sentido B
Horario| C# MO 0z | C2 C3 Hordrio de Pico
07:00 o0 5 q 3 1
07:15 60 5 4 2 1 Hordrio FHP - 60 minutos
07:30 55 T 2 s 0 0700 | 08:00 315
07:45 50 8 2 5 3 07:15 | 08:15 230
08:00 40 2 3 1] 1 0730 | 08-30 252
08-15 31 3 1 2z 1 0745 | 08:45 208
08:30 79 2 1 1 1 08:00 | 09:-00 160
08:45 20 1 o 1 L]
09:00 18 1 1 ] 0 11:00 | 12:00 283
115 | 12:15 332
ICHEE 15 6 05 ) 3 11:30 | 12:30 354
1115 20 8 2 (5] 3 11:45 | 12:45 362
11:30 30 13 o 10 =) 12-00 | 13:00 334
11:45 S0 15 1 12 8
12:00 45 15 2 g =) 17:00 [ 18:00 295
12:15 47 12 2 a z 1715 | 18:15% 242
12:30 40 L 1 ] 3 17:30 | 18:30 22T
12:45 11 13 1 G 5 17:45 | 18:45 213
13-00 37 10 1 ] 4 168:00 | 13:00 208
17-00 7o 15 1 B 3
17:15 40 b | 2 q 1
17:30 50 5 2 3 1
17:45 40 1 3 1 2
18:00 30 2 1 2 1
18:15 35 3 1 Z 1
18:30 33 5 2 1 L]
18:45 41 q ] 4 L]
19:00 37 2 1 1 1




I P2 - Sentido C I

P2 - Sentido C

Horario CA MO 02 [ C3 Horario de Pico
07-00 44 12 2 2 3
07:15 41 1 1 9 3 Horario FHP - 60 minutos
07-30 38 [E] 1 4 5 07:00 | 08:00 310
07:45 55 T Z 3 3 0715 | 08:15 300
08:00 a7 T Z Z Z 07:30 | 08:30 285
08:15 41 6 1 3 Z 07-45 | 08:45 Z64
08-30 35 o 1 Z 3 08-00 09:00 241
08:45 30 3 0 1 1
09:00 36 3 1 3 4 11:00 12:00 281
115 | 12:15 31
11:00 20 il 0 3 2 1130 | 12:30 350
115 20 12 1 2 0 11:45 | 12:45 371
11:30 30 15 0 ] 3 12:00 | 13:00 348
11:45 60 15 0 8 Z
12:00 55 L] 1 4 1 17:00 | 18:00 364
12:15 45 13 1 3 1 17:15 | 18:15 Z96
12:30 45 17 Z 4 3 17:30 | 18:30 257
12:45 53 i 1 q Z 17:45 | 18:45 Z7q
13:00 39 18 1 Z Z 18:00 | 19:00 188
17-00 80 20 Z Z 3
17:15 70 3 0 Z q
17:30 60 Z 1 q 1
17:45 60 Z 1 q Z
18:00 30 1 Z 1 1
18:15 33 Z Z 1 1
18:30 38 3 1 Z Z
18:45 Z7 5 1 1 1
13:00 Z9 q 0 0 0
| P2 - Sentido D I P2 - Sentido D
Horario CA MO 0z [cz C3 Hordrio de Pico
07:00 12 2 1 |1 2
07:-15 10 s 0 2 3 Hordrio FHP - 60 minutos
07:30 8 3 o |1 2 07:00 | 08:00 72
07:45 8 1 o |4 1 0715 08:15 67
08:00 5 1 0|z 1 07:30 | 08:30 63
08:15 6 3 1 |3 0 07:45 | 08:45 57
08:30 6 3 1] 3 1 03:00 03:00 a0
08:45 q z T 0
03:00 5 1 1] 1 1] 11:00 12:00 76
1115 12:15 g0
11:00 3 Z 0|1 1 11:30 | 12:30 84
1:15 i 1 o1 o 45 | 12:45 81
11:30 10 4 o |1 1 12:00 13:00 64
11:45 12 5 0 |3 5
12:00 n 2 112 2 17:00 | 18:00 81
12:15 8 2 o |2 1 1715 18:15 62
12:30 7 1 1 |1 Z 17-30 18:30 46
12:45 8 3 o |1 1 17:45 18:15 36
13:00 5 1 o |1 1 18:00 13:00 34
17-00 20 2 THE 3
1715 20 1 0 |0o 1
17-30 10 3 o |1 3
17-45 5 1 o |1 0
18:00 5 0 0|z 1
18:15 q 1 1 |2 0
18:30 3 1 o |1 1
18:45 q z o |1 0
19:00 z 0 o |1 Z




€ ]2 [ 7 [#0] | [eaugeanb]

GEBE [erg |

85952y | [ 8/ 962 | 00 | 926 [fwz| R0l
1946 Y A z [tln] o z [oog |00 0 v |62 [oos|[ L [l 2 Tfom|[ o0 [ v [ 2] 5 [oom
9616 d St ja u 0 el 2 HEN IR I § | [shm]l o [zlol v [w sl 0 [0 [ 0 [ v ] v [s¥B
LEE0L E |G, b | B 08 Lol 1 ¢ loca |z 2 | ¢ | g6 foem|l o [tz & [eefopm|{ o] ¢ [ ¢ [ o] 9 Joen
101 E [ Ly b gl IHN HEEN I i 2ol ose [sem|l 0 [z le ] e Tl [z o [t [ & o8
6802y |0DEL 00| | S9B0L 5 |9, E |G 8 Folzlo] o g loog |1 [} 7 bl oog Toos] v lz vl oz ToegJoog]l z vl 0 [ 2| o [ooB
IEE8Y  |S'8L|ShAL[| 8ETESL S | 64519, 4 TN HEEHIEERE | 2o [ska|l 2 [eje |t o e e[ ]z ] 0 [
o O 1 T A 9 | 648 @ 00 ¢ Jiln] ¢ TN | g oo Jogm]l v ez 8 Josfogm|[ 0 [0 [ ¢ [ ¢ ] 0 Jogn
25999 S8 |Se 9902 8 o, & |0z, 08 Lol o FIE IR 0 3 o0 skl L ezl s Tmwfanllz el A
L0tyd (o0 o0 [ 7z B[ fl 4 E [ Db, O ¢ Jzlo| 2z |0 [oou|le] 2 7 0z | o8 [oom|| ¢ [ oo & [ofoom] o w0 | & | ob [ooU
£zl B [ O, € [IE b6 TN § oot | 2] 2 I o [ oee fooml w To vl on T o]z v [ v [ 2] & [oog
95181 [ I A Lo[1]o] ¢ g [z | o] oes (el s ol oe |wlwallz]z] 0|z a ¥
85761 B | 9,4 6 |2 & NN Lo |ls | i nol e fosall e le el Top Jogg|{ 0 Te 0 [ g | o Joew
b5 59, b [ BZJW Lozl 2 'R I g [ o (sl zlelzl a lwlaallr ]zl Ll ou a2
62’55 (000|002 || GAGEL O[S4 [ EE LD HNEE TIENIE | oo | g (o]l s ||z o |sfoat|{z ]|t ]| 0|z ]| a [wd
2068 [SwEl|ShU || 52 N A ¢ Jeln] ¢ 2 lenllz] s 0 g [ o9 (sl g Jale] o Joswnllz ol v [ 9] a [
TR8  |oeZ|0Em || beEL O | v, 0 | BE) 28 Lol v o Joen |le ] s 0 o [ oog fogw]l s oo e Jogfoem |l [ el 0 [ 9l a Jou
8920, (S| S| ze R YN E. TN HIETRIERE | 2| ooz (s e ez 8 | [sul{z sz ¢ 8 [an
97299 (007 o0 [ 1266 LA, 0 [ 6,8 Loflo] 2 ¢ [on ]z ¢ 0 g |0z [oow]|| ¢ [slol o [afoom]{ v [ ¢ o[ ¢ ] 8 [oot
8698 S| b 2 19,8 TN I RIER | ¢ [ o [oosgo|[ o [o e[t [ foooff ¢ [ 0] 0 [+ ] & [ooe0
8681 L | 541 )18/%8 THIEE HEIRINE 0 ¢ | oo [spmol[ o [t lof 1t Tozfwmolffo ¢ [ ¢ [ o] 8 [oha0
£ S [ Ly b g8 Lo lelo] ¢ 9 [mm]le|z | 6 | s [ossmol[ v [t [w] z [ezfoemoff o {0 [ 2 [ + ] 5 [oesgo
W E | 648 [ b, t8 0 JElL] ¢ 9 (s ]lz]¢ 1 9 wofsegnll F {z ] g T a0 ] ¢ z |9 |99
B2y |00%G00090(| 9EEM s |9l ja Lozl 1 ¢ [mml]lz] 2 7 Lol foopoll v [olel 2 [opfoomol]z ]z ] 2 [ z] o [oo90
8’985 [Sh'80|Sk20|| 1ZERL B[ W, 5 | B 5 Lol 1 g [0l g ¢ i poloss [spo|l e [slz] 8 [Tosfaaoff v {2 [ ¢ [ ¢ ] a [
2479 [0EB0J0EL0| [ 221N b | 8,45 [ By z [0l g 8 (o]l s | ¢ I 8 g Jogn|l o [zlz] ¢ |ssfomw]fz 1] 2 Flow Jogw
Fzo.  |Sig0|gid0)| 9 B A48 (02 1a SHIEE THETRIEEE | ol ow [sof [z e s [ fa]fr et |z ] o [qu
100yt [00°80(000) | ERHGL Loy B8 |2yl NN 2 Jowl]lel 2z 7 2| e foowo]f v lelw | s los ool v [ v | 1t | 2| s [oom
U 09 - 130 — 2o | [ £ | ) | 20 | ON | ¥ £ [zalzo] oW [ v Joveny|[gd [z | 70 [ oW | w0 Jouesoyl[ €3 [z2[z0] oW [ w2 Jovesy|[ g0 [ 20 | 20 [ oW [ yo [ouesy
(03] oL ; oL || 0101 _ 00PN - 7d I 7 0pRUES - 74 40pIUaS - 74 _ ¥ OpIuas - 74 _




I P3 - Sentido A |

P2 - sentido A

Horario] CA MO 0z cz C3 Hordrio de Pico

07:00 6 1 1 3 2

0715 i) 1 1 3 2 Horario FHP - 60 minutos

o07:-30 3 2 o 3 1 07:00 | 08:00 63

07:45 B Z 0 1 1 07-15 | 08:15 59

08:00 T 1 1 1 0 07-30 | 08:30 56

08:15 3 1 z Z 1 07-45 | D8:45 49

08-30 ] T} q q 1] 08-00 | 09:00 43

08:45 I 1 0 Z 1

09-00 3 T} 1 1 1 11:00 12:00 45
1115 | 12:15 40

11:00 1 2 2 1 2 11:30 | 12-30 36

11:15 4 2 1 1 1 11-45 | 12-45 32

1130 4 2 1 1 2 12:00 | 13:00 27

1145 5 1 1 1 1

12:00 2 1 o 2 1 17:00 | 18:00 36

12:15 z 2 1 2 1 17:15 | 18:15 31

12:30 1 1 1 1 1 17-30 | 18:30 26

12:45 1 1 0 Z ? 17:45 | 18:45 23

13:00 2 0 0 1 1 18:00 | 19:00 Z3

17:00 4 2 1 2 1

17:15 q z 1 1 1

17:30 5 1 0 ] Z

17:45 2 1 0 0 1

18:00 2 2 0 0 1

18:15 1 z 1 1 0

18:30 0 1 1 1 1

18:45 1 1 0 2 1

19:00 1 2 0 1 0




I P3 - Sentido B I P2? - Sentido B

Horario| CA MO 0z| c2 C3 Horario de Pico
07:00 | 27 8 3 | 15 3

0v:15 22 (i) 5 16 3 Hordrio FHP - 60 minutaos
07:30 | 20 7 1 [ 15 3 07:00 [08:00 257
07:45 | 17 8 2 | 17 8 07:15 | 08:15 251
08:00 | 15 3 2 | 17 6 07:30 | 08:30 240
08:15 | 21 6 3 | 14 B 07:45 | 08:45 279
08-30 19 4 1 15 4 08-00 | 09:00 206
08:45 | 14 8 0| n 2

03-00 1 o 1 10 Z 1100 | 12:00 17

115 [ 12:15 Z10

1100 | 19 3 2| 81 5 1130 | 12:30 196

115 | 22 d 2 | 8 4 1145 | 12:45 186
130 | 23 1 2 3 4 12:00 | 13:00 173
11:45 | 28 8 1 9 3

12:00 | 12 T 1 8 3 17:00 [ 18:00 178
1215 | 15 T 0 7 T 1715 | 18:15 166
12:30 | 13 5 1 8 q 17:30 | 18:30 146
12:45 | 17 8 2 6 6 17:45 | 18:45 128
13:00 | 21 3 1 5 6 18:00 | 19:00 1z
17-00 | 17 4 1 9 5

17:15 | 19 5 1 8 4

17-30 | 20 7 1 6 q

17:45 | 21 8 1 4 3

18:00 | 22 z 0 3 3

18:15 | 17 1 0 3 3

18:30 | 10 1 2 z 1

18:45 | 10 q 1 q 1

19:00 | 14 z 2 z 1

I P3 - Sentido C I P2 - Sentido C
Horariol] CA MO 02 C2 C3 Horario de Pico

0700 8 3 2 1 1

0715 3 Z Z 1 1 Horario FHP - 60 minutos

07-30 T z z 1 1 07:00 | 08:00 67

07-45 T 3 1 z 1 0715 | 08:15 [i]]

08:00 5 1 1 2 1 07-30 | 08:30 56

08-15 o 2 1] 2 T} 07:45 | 08:45 oo

0830 6 1 1 1 1 08:00 | 09:00 51

05:-45 [ 3 1 1 1

09:00 Fl 0 7] 1 2 1100 | 12:00 47
1115 | 12:15 4z

100 4 1 2 2 2 |30 [12:30 36

1:15 4 1 2 1 2 11:45 | 12:45 32

11:30 2 1 1 1 3 12:00 | 13:00 i

1145 z z 1 1 z

12200 4 3 1 0 2 1700 | 18:00 78

1Z2:15 1 q 0 0 1 1715 | 18:15 20

12:30 1] 3 1] 1] 1 17-30 | 18:30 23

12:45 1 2 0 1 0 1745 | 1845 25

13-00 1 1 1 1 T} 18:00 | 19:00 ]

17-00 3 z 1] 1 1

1715 z z 1] 1 1]

17:30 Z 1 1 a 1

1745 Z 1 1 a a

18:00 q 1] 1 1 1

18:15 2 0 0 1 1

18:30 1 1 0 1 a

18:45 3 z 1] 1 1

19:00 3 1 [1] [1] [1]




| P3 - Sentido D I

P2 - Sentido D

Hordric | CA | MO | 02 [cz] cC3 Horério de Pico
07-00 22 3 2 |2 2

0715 14 d 2 2 1 Horario FHP - 60 minutos
07-30 20 5 1 |2 1 07-00 | 08:00 124
07-45 14 3 3 |2 0 0715 | 08:15 106
08-00 1 z Z |3 1 07-30 | 08:30 35
08:15 7 3 1 [ 1 1 07:45 | 08:45 77
08-30 G 1 3 4 1 08-00 09:00 65
08:45 3 2 1 |2 0

09-00 o 3 1 1 T} 11:00 12-00 165

1115 | 12:15 146

11:00 30 6 | 3 ]3] 3 1130 | 12-30 143

S 15 8 | 2 |4] 1 145 | 12:45 144
11:30 L Li 2 |4) 1 12:00 | 13:00 144
11:45 15 8 1 | 2 1

12:00 13 8 1 (3] 1 17:00 [ 18:00 87
12:15 21 ki 1 |3 o 17:15 18:15 a1
12:30 1 M | 0 |6 1] 17:30 | 18:30 73
12:45 10 12 | 2 |2 0 17:45 | 18:45 67
13:00 15 7 Z | 3 ] 18:00 | 19:00 57
17:00 9 8 1 |2 1

1715 10 3 1 |2 1

17:30 7 3 1 |1 0

17:45 12 5 0o [1 0

18:00 1 5 2 |0 1

18:15 8 3 2 |1 1

18:30 5 2 1 |1 0

18:45 z 1 0|2 1

19:00 5 1 0o |1 1
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ANEXO V - RRT

Coaselhe de Arquiteliea
e Lbanismo @o Brasi

_§ CAU/BR

Aegistro de Respansabilidade Técnica - RRT

1. RESPOMSAVEL TECMICO

RRT 14222098

Rioma ChilSocal: FABIAND CORCALWES 04 CRUZ
Tibsio Profpzional: Arquiketodal o Urbanista

2. DETALHES DO RRT

OFF: 376 00 XK X-B0
N & Regiina: D0ALTTHEE3

K® do RAT: Q4222 0eGI000Tol
Cats de Cadastno: 337043024

Data de Regisin: 23/04/2024

2.1 Valor do RET

Modakdads: RRT SIMPLES
Forma da Registre: [KICIAL
Foema die Participago: |KDNVIDUAL

Waler o RRT: R41159,61 Bodeta md 3017011

3. DADDOS DO SERVICO/CONTRATANTE

Pape em: 23042024

3.1 Servico 001

Contratante: BENASS COMERCID DE HORTIFRUTICGRAN|ERDS LTOA
Tipo: Pesnod jorsdica de Direito Privado
Valor do SenvigoHonerdrioe: R43.630,00

3.11 Endereco da Obra/Servico

CPRACRIF]: T2 00 XX 0005-84
Data de Inkcie: 231043034
Data da Provislo o Tamino: 317122024

Pais: Brasil

Tipo Logradourn: FUA
Logradosn: UIRAPURL
Baie: JARDIM 54D GONGALD

3.1.2 Atividade(s) Técnicals)

CEP: 130E3 706

N 571

Complemanin:
CidadeLIF: CAMPINASISP

Grups: ATIVIDADES ESPECIAIS EM ARQLITETURA E LIRBANEMO
Atiddade: 5.7 < LAUDD TECNICD

3.1.3 Tipalogia

Quantidsde: 616391
Umidade: mistro guadradn

Tigoiogia: Comercial
3.1.4 Descricao da Obra/Servico

Elxboracio de Seragms Teonioos Espedializades, Relytono o Impacio sobee & Trafego - RIT @ Contagen Wolumeirica o
Wekulas nas intersecpdes do enbeimo da Empresa BENASS] COMERCID DE HORTIFRUTIGRAR|EIRDS LTDW - TMF):

72.B3E.539/D005-44
1.1.5 Declaracio de Acessibilidade

Declaro 3 nde exigibilidad e de yendimanio & egrs de acessibildade previsias em kgsRolo & em nomMmas tonicas
pertinentes pars as edBcacbes abertas 3o plitlicn, de uso pliblkcn ou privativas de wso coletio, confoerme § IF do art. 56 da

Lai n™ 13146, & 06 o jules de 3015,

waw.Chebr . o b



B ﬁ CAU/BR sy I

Aegistro de Responsabilidade Técnica - RRT I

4. RRT VINCULADD POR FORMA DE REGISTRO

W% do BAT Contratante Foemia de Regitns Data de Begistro
SIL4Z2 0 a5M00CTO0L BENASSI] OIERCID DE TRICIAL 2302024
HIRTIFRUTIERANEIRDS LTDNA

5. DECLARACAD DE VERACIDADE

Declaro para o5 devides Sns de dineites o obrigagdes, sob a5 penas previstas ra legislacho vigente, que as informagbes
cadastraias neste ART 30 wend adeiras ¢ de minha resporsabl id e béomica o chil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Dooumrenbe assinado detrorécaments por Mo oo SICCAU 02 anguiteteda) ¢ urbankta FABMAND GONCALVES DA CRUZ,
reqgistro CAL nF DDA1TTISE3, ra data @ hom: 23043034 19:07:43, com o e de loge @ de semha. O CPRCHP] o<t
orukn wisands proteger os direfos fundamentaks de lberdade, privacidade & o lvie desemolimento da personalidade da
pessna natural [LGPD)

& gutenticidade deste RAT pode sor werificada em: Mips Vsiocas casbrgoyv Befappiiewsig it ertem o fonme Saricos, o

wa DRCode
A passandsds dere FAT pods wr verficeds sn bop. Jwmecss csalr gos brospprseag iy sosrme Tare= Serooa. ol v 0 Floads
Decamsun mpreasc s THTEC004 da 312446 par dicrss, ip H2H4.11.2

. Lk gore b



ANEXO VI - ART

Anotacso de Responsabilidade Técnica - ART
Lel n® 6.496, de 7 de dezembro de 1977

Conselho Reglonal de Engenharia e Agronomia do Estado de S3o Paulo

1. R drval Tacmic o

IGOR CITRANGULO PEREIRA
Tihslo Frofissional:  Enganhairs Civil

Empresa Conratada

Resolugio n® 1.025/2009 - Anexo | - Modelo A
Pagina 1/2

ART de Obra ou Servico
2620240706460

rure 2621541771
Registre: 5071184816-5P

Coletwads sm
WValor: RE 1820,00
ArSo |Iretitucionak

Rigisirn:
R L —
Coriratante: Benassl Comérclo de Hortifrutigranjelros LTDA CRFICHFLT2.898.539/0005-44.
Enderegos Rua Uirapuru N &
Conmphemeenin: Bairm: Jardim &0 Gongalo
Cidade: CGampinas UF: sp CEF:  13082-T06
Conirain: S018. 240206 {RMAI4 Winoulada & A n®:

Tige die Contralante: Posas Jurios de Diratts Privado

3 Dados da Obra Sardico

Erdencpo; Fua Uirapun U Ta |
Complementc Baimz Jardim S50 Gongaly
Cidade: Campins UF: 8P CEF: 130B2-TDE
Darta G Inkoio: TES2024
Previsioe de Témino 22042004
Cowrdenadas Geograzas:
Firalicade: Comssrcial Cadigo:
Proprietano: Benassi Comdrcio Hortifrotigranjeinos LTO& CPFICHF.: T2.B5E 539/0005-44
4 Técnica
Quantidade Unidade
Consultoria
1 Estudo de engenharia de trinsite E182, 81000 metro quadrado
Apds a conclusio das alividades (éonicas o profissional deverd proceder a baixa desta ART
B Observagdes
1 Tacnica pala de i do Impacic de Trimfc - BIT pars = empr Benasi C: o LTDA 240708
& De-clarapbos

Acessibilidads: Doclaro gue as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na logislagdo especifica @ no Decreto n®
5296, do 2 do derxembro de 2004, ndo so aplicam as atividados profissionais acima relacionadas.

T. Entidada de Classa

Hankimra
. Assinaluras
Daclany sorm sendeteire as informagies atima

=

(R

HEOR CITRANGLILG PEREIRA - CPF; 258964, 56831

Bensi Comdroio de HomiluGgranjeiros LTDA - CRRACHP:
T2 HEE 5 Xh IS -4

8, Indarmacies
=i ART it dador
consianiea =o rodssh-enmin do sishma, oililiceds s Soses Momero,

- A mutanticidade desis documenic pode s serfcads no ais
warw Craaap ong. b oo sreew confae g b

= i guardy ¢ wis aeinady dy ART soed de rosp
o idn coniratanis com o ohjetieo do o

il ity b

iy
ncyi

WAWCTEIRp g b
Tel: 300 AT 18 11
E-maill: acessar ink Fale Conosan 9o sha acima

[BJCREA-SP ‘
—EEeEmm e

Walor ART B3 99,64 Fegsrada sm: THOAT0Z4
Impresso am: 238042024 13:00:88

s PRSI s dSpEalrs
“b HECH TIT BAG LG ERE A
g Daka J4TAIEA N

vl i e eTpe el T e et

Walor Pago RS B G

Homso Mumercs  ART0Z4ET R GD Wareio do seisma









