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INFORMACOES PRELIMINARES

EMPREENDEDOR

Raz&o Social: CAVICCHIOLLI NEGOCIOS IMOBILIARIOS LTDA

CNPJ: 19.151.939/0001-85

Enderecgo: Avenida Ampélio Gazzetta, n® 2.827. Sala 07-D, Parque Industrial Harmona. CEP:
13.380-290, Nova Odessa/SP.

EMPREENDIMENTO

Proprietario: ALVES - EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA

CNPJ: 04.866.776/0001-40

Nome do empreendimento: Supermercado Sao Vicente

Descrigéo da atividade: Construcao Comercial (CSEI)

Enderecgo: Esquina entre a Av. Washington Luis com a Rua Sao Miguel Arcanjo, Sn, Parque
Prado — Campinas/SP - Lote 55F

Matricula n® 275.898

Area do terreno: 8.756, 84 m?

Area a construir: 9.510,51 m?

Data estimada de inicio das obras: 2024

Proprietario: CAVICCHIOLLI NEGOCIOS IMOBILIARIOS LTDA

CNPJ: 19.151.939/0001-85

Nome do empreendimento: Sem denominagao

Descrigéo da atividade: Construcao Comercial (CSEI)

Enderecgo: Av. Washington Luis, s/n. Lote 55F-A, Parque Prado — Campinas/SP
Matricula n° 275.899

Area do terreno: 7.138,97 m?

Area a construir: 2.834,81 m?

Data estimada de inicio: 2024

CONSULTORIA AMBIENTAL

Razé&o Social: Maoli Engenharia Ambiental Ltda

CNPJ: 26.733.482/0001-82

Endereco: Avenida Julio Diniz, n® 449

Bairro: Nossa Sra. Auxiliadora, Municipio de Campinas, Estado de Sao Paulo
Telefone: (19) 2518-1676

COORDENAGCAO TECNICA
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1. SUMARIO EXECUTIVO

O Estudo de Impactos no Transito consiste em uma avaliagao cujo objetivo € levantar a

relagdo entre os componentes do trafego e o ambiente a ser estudado.

Através deste, é possivel verificar quantitativamente o trafego de veiculos em uma
determinada via, dentro de um intervalo de tempo conhecido, fornecendo também a analise
sobre a capacidade de uma via em receber o aporte de veiculos e ver sua classificagcao

perante a saturacéo desta em relacdo aos veiculos (PIETRO ANTONIO, 1999).

O referido Estudo, portanto, fornece os conceitos e a aplicagdo metodoldgica necessarios
para implementacdo dos procedimentos, que determinam os possiveis impactos
associados a malha viaria e a classificagao da via de trafego estudada, em termos da sua
trafegabilidade e garantia de que os empreendimentos estudados possuam capacidade de
absorver o impacto de sua implantacdo sobre o sistema viario do entorno, bem como,

promover possiveis medidas de adequacao ou reforgo necessarias.

Neste estudo serdo avaliadas 2 (duas) construgdes comerciais, a serem implantadas em
lotes vizinhos, sendo a primeira referente a uma unidade do supermercado “Sao Vicente”
e a segunda, a um centro comercial denominado “Parque Prado Square”. Ambos os

empreendimentos pertencem ao mesmo empreendedor.

Para fins de conhecimento, a unidade do supermercado “Sao Vicente” ira ocupar o Lote
55F resultante do processo de subdivisdo do Lote 55 - F, enquanto que o centro comercial
ocupara a area vizinha, correspondente ao Lote 55F — A, também resultante da subdivisao

citada.
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2. CONSIDERAGOES INICIAIS

Tendo em vista que a contagem manual do trafego para desenvolvimento deste RIT foi
realizada nos 5, 6 e 7 de margo de 2024, ou seja, antes da publicacdo da atualizacao do
novo manual da EMDEC, realizada em 22/03/2024, foram considerados os horarios de pico

previstos no manual da EMDEC do ano de 2018, quais sejam:

e 07h00 as 09n00;
e 11h00 as 13h00 e;
e 17h00 as 19h00.

Apesar do exposto é importante destacar que a diferenga entre os horarios sugeridos no
manual de 2018 e no manual de 2024 ndo comprometem a avaliacdo dos possiveis
impactos no sistema viario local devido a implantacdo dos empreendimentos em questao,
uma vez que este RIT contempla a analise detalhada do trafego local em seu cenario atual,
bem como, utiliza metodologias consistentes para o calculo do trafego futuro e da
contribuicdo dos empreendimentos neste. Além disso, serdo propostas medidas

mitigadoras para todos os impactos identificados.

Ademais, cumpre-se mencionar que todo o estudo foi atualizado para atender ao disposto
no manual de 2024.
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3. OBJETIVOS

O presente Relatério de Impacto de Transito teve como obijetivos:

e Atender ao Art. 11 do Decreto n° 23.119, de 21 de dezembro de 2023;

e Quantificar a geragao de trafego e identificar demandas por melhorias e
complementagdes nos sistemas viario e de transporte coletivo;

e Analisar as condi¢gdes da malha viaria no entorno dos empreendimentos;

e Caracterizar o trafego na area de influéncia dos empreendimentos;

e Tracar um cenario tendencial com horizonte de 05 e 10 anos;

e Tracar um cenario para o trafego futuro na area de influéncia direta dos

empreendimentos.
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4. METODOLOGIA

A metodologia adotada para a elaboragao deste estudo foi baseada em:

Legislagao municipal, estadual e federal vigente em relagao ao trafego;
Levantamentos de campo, com contagem manual de veiculos, a fim de
identificar o volume de veiculos e comportamento de trafego no trecho da via
onde os empreendimentos serao implantados e seu entorno;

Calculos de estimativas de acordo com a bibliografia disponivel,

O estudo foi realizado, pautado nas diretrizes estabelecidas pelo Manual de
Analise de Estudos de Trafego da EMDEC (2024).
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5. CARACTERISTICAS GERAIS DA AREA DE ESTUDO

5.1. LOCALIZAGAO

Os dois empreendimentos serao implantados na Avenida Washington Luis, s/n, bairro

Parque Prado, municipio de Campinas, Estado de Sao Paulo. As Coordenadas Centrais de

cada empreendimento podem ser verificadas na tabela 1 a seguir.

Tabela 1. Localizagao dos empreendimentos.

LOCALIZACAO DOS EMPREENDIMENTOS
Lote Empreendimento Coordenadas Centrais *
55F Supermercado Sao Vicente 7.461.192 290.105
55F - A Centro Comercial - Mall 7.461.115 290.108

* Coordenadas Centrais UTM — SIRGAS 2000 localizadas no fuso 23 K.

Ambos os empreendimentos tem como via de acesso principal, a Avenida Washington Luis,

como pode ser verificado na figura 1 a seguir.
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5.1.1. Macrozoneamento e Zoneamento

De acordo com o Plano Diretor Municipal (Lei Complementar n°® 189/2018), a diviséo
territorial do municipio de Campinas é proposta pelo macrozoneamento, onde sao
estabelecidas quatro macrozonas (MZ), com o intuito de avaliar as especificidades e
demandas de cada porc¢ao territorial do municipio. As orientacbes das macrozonas e suas
nomenclaturas estdo definidas no Artigo 5° do Plano Diretor Municipal (2018), e sao as

seguintes:

e Macrozona Macrometropolitana;
e Macrozona de Estruturacao Urbana;
e Macrozona de Desenvolvimento Ordenado;

e Macrozona de Relevancia Ambiental.

As areas onde pretende-se implantar os empreendimentos encontram-se inseridas na
Macrozona Macrometropolitana, sendo a Area de Planejamento e Gestdo (APG)

denominada Nova Europa e a Unidade Territorial Basica (UTB) MM-64.

O Zoneamento Urbano, por sua vez, consiste em um instrumento utilizado nos planos
diretores, através do qual a cidade é dividida em areas de incidéncia de diretrizes

diferenciadas para o uso e a ocupacao do solo, especialmente os indices urbanisticos.

Os empreendimentos seréao implantados na Zona de Centralidade 2 (ZC2) “caracterizada
pela media densidade habitacional com mescla de usos residencial, misto e nao residencial
de baixa, média e alta incomodidade’. Assim sendo, a figura 2 a seguir, apresenta as areas

em estudo sobrepostas no zoneamento e macrozoneamento de Campinas.
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5.1.2. Caracteristicas de Uso e ocupacgao

A area total considerada neste estudo, refere-se ao somatorio das areas dos lotes 55F e
55F-A onde serdo implantados os empreendimentos e suas estruturas de apoio,

correspondente a 15.895,81 m2.

Durante visita /n locorealizada em 13 de novembro de 2023, constatou-se que os dois lotes
séo compostos por vegetagao herbacea de habito rasteiro, com predominio de gramineas.
Além de exemplares arbustivos, foram identificados alguns individuos arbéreos isolados

em ambas as areas.

Por fim, é valido mencionar que nao foram identificados elementos construtivos, fragmentos

de vegetagao nativa e cursos d’agua incidentes na area de estudo.

As caracteristicas da area de estudo sdo apresentadas nas fotos 1 a 5 a seguir.

AH

Foto 1. Lote 55F onde sera construido o Foto 2. Lote 55F onde sera construido o

supermercado. supermercado.
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Foto 3. Lote 55F-A onde sera construido o

centro comercial.

Foto 4. Lote 55F-A onde sera construido o

centro comercial.

Foto 5. Vista da lateral do terreno — Lote 55F-A.

5.1.3. Mobilidade Urbana

O municipio de Campinas € cortado pelas rodovias Anhanguera, Bandeirantes, Dom Pedro
I, Santos Dumont, Adhemar de Barros, Zeferino Vaz, Adalberto Panzan e pelo Anel Viario
Magalhdes Teixeira e suas vias marginais, sendo tais rodovias, responsaveis pelo

escoamento de um grande numero de viagens, principalmente as de carater metropolitano.

Por ser sede da regido metropolitana, Campinas possui um sistema viario que apresenta

deslocamentos intensos, que sao classificados em:
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e Transito Cativo, caracterizado pelos deslocamentos necessarios para
trabalho, educacao e lazer;

e Transito de Passagem, caracterizado pelo deslocamento passageiro
pelo municipio para acesso as rodovias €;

e Transito Metropolitano, gerado pelos deslocamentos entre os

municipios que pertencem a regido metropolitana.

Na regido em estudo, predominam os deslocamentos classificados como Transito Cativo e

de Passagem.

Com relacéao as vias do municipio de Campinas, estas sao divididas, conforme Plano Diretor
Estratégico, em 8 classes, sendo elas: vias de transito rapido, vias arteriais |, vias arteriais
I, vias coletoras I, vias coletoras Il, vias locais, vias marginais municipais e vias marginais a

infraestruturas.

De acordo com o Decreto Municipal n°® 21.384, de 15 de margo de 2021 que “Define a
classificagdo viaria para Municipio de Campinas, nos termos do Art. 53, inciso XVI do Plano
Diretor Estratégico do Municipio, e da outras providéncias.”, a Avenida Washington Luis,

principal acesso aos empreendimentos, € classificada como Via Arterial .

Pagina 16

MAOLI ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA
Av. Julio Diniz, 449 - Bairro Nossa Sra. Auxiliadora - Campinas/SP
TEL. (19) 2518-1676 / E-mail: contato@maoliambiental.com.br



(\1 ) MAOLI

apresentados na tabela 2 a seguir.

Tabela 2. Quadro de areas — Supermercado Sao Vicente.

6.1. ASPECTOS CONSTRUTIVOS — SUPERMERCADO

6. CARACTERIZAGCAO DOS EMPREENDIMENTOS

O empreendimento comercial denominado “Supermercado Sao Vicente — Unidade Parque
Prado” sera implantado em um terreno com area total de 8.756,84 m?, sendo constituido por
pavimento térreo e subsolo. A area construida prevista para o empreendimento sera de
9.510,51 m2.

Os aspectos construtivos do supermercado, constantes no projeto anexo a este Estudo, sao

MAOLI ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA
Av. Julio Diniz, 449 - Bairro Nossa Sra. Auxiliadora - Campinas/SP
TEL. (19) 2518-1676 / E-mail: contato@maoliambiental.com.br

QUADRO DE AREAS
AREAS m?2 %
LOTE 01 8.756,84 100,00
COBERTURA 1 46,25 -
COBERTURA 2 80,01 -
PAV. TERREO COBERTURA 3 27,45 -
SUPERMERCADO 4.399,78 -
TOTAL 4.553,49 -
ESTACIONAMENTO
4.535,47 -
COBERTO
SUBSOLO 01
SUPERMERCADO 235,72 -
TOTAL 4.771,19 -
COBERTURA 04 21,00 -
DOCA 156,64 -
SUBSOLO 02
GUARDA DE LIXO 8,19 -
TOTAL 185,83 -
TOTAL
_ 9.510,51 -
CONSTRUCAO
TOTAIS —
TOTAL OCUPACAO 4.755,00 56,57
AREA LIVRE 4.001,84 43,43
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6.2. ASPECTOS CONSTRUTIVOS — CENTRO COMERCIAL

O centro comercial denominado “Parque Prado Square” sera implantado em um terreno com
area total de 7.138,97 m?, sendo constituido por 05 salées comerciais e estacionamento. A

area construida prevista para o empreendimento sera de 2.834,81 m2.

Nos saldes comerciais esta prevista a construcao de: 1 papelaria; 1 petshop; 1 academia e
2 lojas.

Os aspectos construtivos do empreendimento, constantes no projeto anexo a este Estudo,
séo apresentados na tabela 3 a seguir.

Tabela 3. Quadro de areas — Parque Prado Square.

QUADRO DE AREAS
AREAS m? %
LOTE 01 7.138,97 100
PAV. TERREO AREA TECNICA 97,88 -
SALAO 01 597,92 -
SALAO 02 363,47 -
SALAO 03 360,22 -
SALAO 04 361,59 -
SALAO 05 907,13 -
GUARDA LIXO 7,50 -
COBERTURA 01 21,60 -
COBERTURA 02 51,36 -
COBERTURA 03 66,14 -
TOTAL 2.834,81 -
TOTAIS TOTAL 2.834,81 -
CONSTRUGAO
TOTAL OCUPAGAO 2.834,81 39,71
AREA LIVRE 4.304,16 60,29

6.3. ASPECTOS CONSTRUTIVOS — ESTACIONAMENTO

As caracteristicas de acesso e disponibilidade de vagas do supermercado e do centro

comercial sdo apresentadas nas tabelas 4 e 5, respectivamente.
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Tabela 4. Quadro de vagas e acessos — Supermercado Sao Vicente.

QUADRO DE VAGAS

VAGAS MEDIDAS QUANTIDADE | QUANTIDADE
SUBSOLO TERREO
VAGAS P 2,00 m x 4,00 m 00 00
VAGAS M 2,20 m x 4,50 m 00 00
VAGAS G 2,50 m x 5,00 m 158 07
VAGAS PCD 3,70 m x 5,00 m 03 00
VAGAS IDOSO 2,50 m x 5,00 m 10 00
TOTAL 178
VAGAS MOTOS 1,00 m x 2,00 m 16 00
VAGAS C/D 3,00mx 15,0 m 02 00
VAGAS E/D 2,50 m x 4,50 m 00 02
VAGAS ACUMULAGAO 2,50 m x 5,00 m 05 00
TOTAL DE VAGAS ESPECIAIS 25
CARACTERISTICAS DE ACESSO
Acesso para pedestres Independente - Av. Washington Luis
Acesso para veiculos Indireto - Av. Washington Luis

Tabela 5. Quadro de vagas e acessos — Parque Prado Square.

QUADRO DE VAGAS

VAGAS MEDIDAS QUANTIDADE
VAGAS P 2,00 m x 4,00 m 00
VAGAS M 2,20 m x 4,50 m 00
VAGAS G 2,50 m x 5,00 m 114

VAGAS PCD 3,70m x 5,00 m 02
VAGAS IDOSO 2,50 m x 5,00 m 07
TOTAL 123
VAGAS MOTOS 1,00 m x 2,00 m 17
VAGAS C/D 3,00mx15,0m 02
VAGAS E/D 2,50 mx4,50m 02
VAGAS ACUMULAGAO 2,50 m x 5,00 m 03
TOTAL DE VAGAS ESPECIAIS 24
CARACTERISTICAS DE ACESSO
Acesso para pedestres Independente — Av. Washington Luis
Acesso para veiculos Indireto - Av. Washington Luis
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Ao analisar o numero de vagas disponibilizado para o supermercado e o centro comercial,
constatou-se que ambos os empreendimentos atendem ao numero minimo exigido no Anexo

V da Lei Complementar n° 208/2018, dentro de sua area de implantagao.

A figura 3 a seguir apresenta um croqui esquematico dos dois empreendimentos,

demonstrando onde serdo os acessos de pedestres e veiculos de cada um.
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Figura 3. Croqui de implantagdo dos empreendimentos
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A partir do croqui € possivel observar que os pedestres também poderao acessar o
supermercado através do estacionamento do centro comercial. Além disso, devido a
configuragdo dos empreendimentos, os frequentadores do supermercado poderao fazer uso

das vagas disponibilizadas no centro comercial, localizadas no térreo, para acesso ao local.

No que se refere ao supermercado, considerando que a maioria das vagas disponiveis se
localizam no subsolo, € provavel que os frequentadores do centro comercial utilizem

somente as vagas disponibilizadas em sua area de implantagao.
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7. CARACTERIZAGAO DA AREA DE INFLUENCIA

De acordo com o Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006), a area de influéncia de um
projeto compreende as vias que sao afetadas direta ou indiretamente pela implantacao da

atividade ou empreendimento.

N&o ha regras especificas para determinar a area de influéncia, dessa forma, & necessario
levar em consideragao o tipo e o porte de empreendimento pretendido, a origem e destino
de veiculos, op¢des de rotas existentes, bem como, as possiveis interferéncias nos fluxos

de longa distancia.

Considerando o disposto, foi determinada a Area de Influéncia (Al) dos empreendimentos,

adotando-se um raio de, aproximadamente, 2,0 km, conforme figura 4 a seguir.
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Com relagao ao uso e ocupacao do solo, durante o levantamento na area de estudo e em
seu entorno, foi possivel observar que, com exceg¢ao da porg¢ao Sul (S), a Al encontra-se
densamente urbanizada, estando presentes, residéncias, condominios verticais e
horizontais, comércios, servigos, destacando-se: o Shopping Prado Boulevard, agéncias

bancarias, farmacias, restaurantes, bares e lojas diversas.

Vale mencionar ainda, que a Al considerada abrange equipamentos de saude, educagéo e

seguranga, como apresentado na tabela 6 a seguir.

Tabela 6. Equipamentos Urbanos localizados na Al.

EQUIPAMENTO TIPO NOME
. Centro de Educacao CEIl Prof. Hilario Pereira Magro
Educacgao
Infantil Junior

. Centro de educacao i
Educacgao Infantil CEl Presidente Campos Salles
nfanti

Centro de Educacéao

Educacgao CEIl Parque Jambeiro
Infantil
. Centro de educagéo _
Educacgao ) CEIl Zoe Valente Bell chio
Infantil
. Escola Estadual Neli Helena
Educacgao Escola Estadual )
Assis de Andrade
. Escola Estadual Procopio
Educacdo Escola Estadual )
Ferreira
Educacgao Escola Estadual Escola Estadual Julio Mesquita
. o EMEF Humberto de Alencar
Educacgao Escola Municipal
Castelo Branco
) Delegacia de Investiga¢tes
Seguranga Delegacia )
Gerais
Saude Centro de Saude Vila Ipé

As tipologias de uso e ocupacéo do solo na Area de Influéncia estdo apresentadas nas

fotos 6 a 25 a seguir.
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Foto 8. Comércios e servigos locais — Norte da Al. Foto 9. Comércios e servigos locais — Oeste da Al.

Foto 10. Comércios e servicos locais — Sul da Foto 11. Comércios e servigos locais - Leste da Al.

Al
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Foto 16. CEI Prof. Hilario Pereira Magro Junior. Foto 17. CEl Parque Jambeiro.
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Foto 18. Escola Estadual Neli Helena Assis de
Andrade.

Foto 22. EMEF Humberto de Alencar Castelo Foto 23. Escola Estadual Julio Mesquita.

Branco.
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Foto 24. Delegacia de Investigagdes Gerais.
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8. CARACTERIZAGAO DO SISTEMA VIARIO

8.1. CARACTERIZAGAO DO SISTEMA VIARIO DO ENTORNO

A classificagdo das vias de acesso estudadas, de acordo com o Decreto Municipal n°
21.384, de 15 de margo de 2021 e o Art. 60 do Codigo Brasileiro de Transito, € apresentada

a segquir:

e Avenida Washington Luis: Arterial Il;

e Rua Sao Miguel Arcanjo: Coletora ll;

e Avenida Baden Powell: Arterial Il;

¢ Rodovia Visconde de Porto Seguro: Rodovia Longitudinal;
e Avenida Lux Aeterna: Arterial Il;

e Rua Dona Eglantina: Coletora Il.
8.2. VIAS DE ACESSO E SAIDA DO EMPREENDIMENTO

Como ja mencionado, o acesso principal aos empreendimentos sera pela Avenida
Washington Luis, que tem aproximadamente 3,8 km de comprimento e se inicia na altura

da Avenida General Osorio, terminando na altura da Avenida Paulo Correa Viana.

De acordo com os projetos fornecidos pelo interessado, o supermercado Sao Vicente
também podera ser acessado pela Rua Sao Miguel Arcanjo, que tem cerca de 1,4 km de
extensdo e se conecta a Avenida Washington Luis, terminando na Rua Sao José do Rio

Preto.

No trecho estudado, a Rua S&o Miguel Arcanjo recebe o trafego da Avenida Sao José dos
Campos e das vias locais ao redor, redistribuindo-o para a Avenida Washington Luis.
Devido ao seu sentido duplo, a via também recebe o trafego da Avenida Washington Luis

e o direciona para as vias a oeste da area estudada.

Além das vias ja mencionadas, o entorno da area em estudo inclui as Avenidas Baden

Powell e Lux Aeterna, além da Rodovia Visconde de Porto Seguro e a Rua Dona Eglantina.

A Avenida Baden Powell, ao sul da area em estudo, tem cerca de 2,2 km de comprimento,

iniciando-se na intersegdo com a Avenida Washington Luis e terminando na rotatoria que
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da acesso as Avenidas Estados Unidos e Ralfo Leite de Barros. Além de servir de acesso
e saida para o bairro Parque Prado, a referida avenida distribui o trafego para os demais
bairros na regiao central de Campinas. A Avenida Lux Aeterna, por sua vez, também

contribui para o trafego entre os bairros vizinhos e as cidades de Campinas e Valinhos.

A Rodovia Visconde de Porto Seguro, ao sul da area de estudo, € uma parte da SP-332
que conecta Valinhos a Campinas. Com aproximadamente 101,4 km de extensao, a
rodovia facilita o deslocamento entre varios municipios do Estado de Sao Paulo. Nas
proximidades dos lotes em estudo, ela se conecta diretamente a Avenida Washington Luis,

servindo como uma rota de saida do bairro onde os empreendimentos serao localizados.

Por sua vez, a Rua Dona Eglantina, ao norte das areas em estudo, tem cerca de 220 metros
de comprimento, conectando-se a Avenida Maria Emilia Alves dos Santos de Angelis e a

Avenida Washington Luis, contribuindo para o trafego nessa regiéo.

De maneira mais abrangente, o bairro onde os empreendimentos serao localizados pode

ser acessado pelas avenidas Jorge Tibirica, Brunoro de Gasperi e Sdo José dos Campos.

A figura 5 a seguir apresenta o sistema viario de acesso aos empreendimentos em estudo.
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8.2.2. Caracteristicas das vias de acesso direto e indireto

As caracteristicas das vias estudadas, sao apresentadas na tabela 7 a seguir.

Tabela 7. Caracteristicas das vias de acesso direto e indireto.

TIPO DE
N° DE " N° DE FAIXAS
SEPARACAO PRESENGCA PASSEIO
SENTIDOS POR TIPO DE FAIXA DE , TIPO DE
VIA DOS DE - PUBLICO SEMAFOROS "
DE SENTIDO DE . SINALIZACAO | PEDESTRES PAVIMENTACAO
- SENTIDOS DE " SINALIZACAO PAVIMENTADO
CIRCULACAO " CIRCULACAO
CIRCULACAO
Avenida Canteiro Horizontal e
. 2 2 Sim Sim Sim Sim Asfaltica
Washington Luis Central Vertical
Rua Séo Miguel Faixa amarela i Horizontal e ) ) ~ o
. 2 . 1 Sim ) Sim Sim Néo Asfaltica
Arcanjo horizontal Vertical
Avenida Lux Faixa amarela Horizontal e
1 1 Sim Sim Sim Nao Asfaltica
Aeterna horizontal Vertical
Avenida Baden Canteiro Horizontal e
2 2 Sim Sim Sim Sim Asfaltica
Powell Central Vertical
Rodovia Visconde Faixa amarela Horizontal e
2 . 1 Sim ) Sim Sim Nao Asfaltica
de Porto Seguro horizontal Vertical
Rua Dona . .
. . Faixa amarela Horizontal e
Eglantina da Silva 2 1 Sim Sim Sim Nao Asfaltica
horizontal Vertical
Prado
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Foto 26. Avenida Washington Luis em frente Foto 27. Esquina entre Rua Sao Miguel Arcanjo e

ao empreendimento. Avenida Washington Luis.

Foto 29. Retorno da Avenida Washington Luis

sentido empreendimento.

A

Foto 30. Cruzamento da Rua Eglantina da Silva Foto 31. Saida da Avenida Washington Luis para a

Prado com Avenida Washington Luis. Rua Bartira e Rodovia Visconde de Porto Seguro
(SP-332))
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Foto 32. Cruzamento da Avenida Washington Foto 33. Avenida Baden Powell.

Luis e Avenida Baden Powell.
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8.3. VOLUME DE TRAFEGO

Para caracterizagao do trafego local, € necessario avaliar aspectos importantes do transito

como o volume de trafego.

Para tanto, foi realizada a contagem manual dos veiculos que trafegam pelas principais
vias que dardo acesso aos empreendimentos, estimando-se, a partir de uma amostragem

representativa, o volume e a variagdo de trafego para determinagdo das condi¢des da

mesma.

Os pontos e os movimentos considerados no momento da contagem sao apresentados na

tabela 8 a seguir.

Tabela 8. Pontos e movimentos de contagem.

PONTOS E MOVIMENTOS DE CONTAGEM

PONTO MOVIMENTOS
Movimento 1.2: Av. Movimento 1.3: Av.
Movimento 1.1: Rua Sao ) ] . .
Washington Luis Washington Luis
1 Miguel Arcanjo sentido i L .
i ] sentido Rua Sao Miguel | sentido Av.
Av. Washington Luis
Arcanjo Washington Luis
Movimento 2.1: Avenida
5 Lux Aeterna Av.
Washington Luis
(Retorno)
Movimento 3.1: Av.
3 Washington Luis sentido - -
Rodovia SP - 332
Movimento 4.2: Av.
Movimento 4.1: Av.
Washington Luis
4 Washington Luis sentido -
sentido Av. Baden
Av. Washington Luis
Powell
Movimento 5.2: Av.
Movimento 5.1: Rua
Washington Luis
5 Dona Eglantina sentido -

Av. Washington Luis

sentido Av. Washington

Luis
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A alocagao de viagens foi baseada no levantamento de campo, com o objetivo de identificar
os caminhos utilizados para acesso aos empreendimentos, conforme apresentado nas

figuras 6 a 10, a seguir.
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8.3.1. Metodologia

A contagem manual do trafego foi realizada nos pontos mencionados, nos dias 5, 6 e 7 de
margo de 2024 (terga, quarta e quinta-feira). Nos 03 (trés) dias, a contagem foi realizada

nos seguintes horarios:

e 7h00 as 9h00;
e 11h00 as 13h00;
e 17h00 as 19h00.

Para todas as campanhas realizadas, adotou-se o intervalo de 15 minutos com contagem
manual realizada nos 5 pontos, considerados principais pontos representativos do trafego

de interesse e os movimentos dos veiculos.

O DNIT, Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, define Volume de
Trafego como sendo o numero de veiculos que passam por uma segao de uma via, ou de
uma determinada faixa, durante uma unidade de tempo. Na coleta de dados sera expresso

normalmente em veiculos/hora (vph).

8.3.2. Unidades de Carro de Passeio (UCP)

Conforme indicado pela EMDEC (2024), para os estudos de capacidade de trafego é
conveniente representar cada tipo de veiculo em unidades de carro de passeio (UCP), ou
seja, numero equivalente de carros de passeio que exerce os mesmos efeitos na
capacidade da rodovia que o veiculo referido. A tabela 9 a seguir apresenta o fator de

conversao para cada tipo de veiculo.

Tabela 9. Fator de conversédo conforme manual EMDEC (2024).

TIPO DE VEiCcULO FATOR MULTIPLICADOR
Carro (Ca) 1
Onibus dois eixos (02) 2
Caminhdo dois eixos (C2) 2
Caminh3&o trés eixos (C3) 3
Motocicletas (Mo) 0,33
Bicicletas (B) 0,5 (%)
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(*) Manual DNIT.

8.3.3. Fator de Hora Pico (FHP)

A intensidade do trafego durante a hora de pico pode ter variagdes, podendo ser alta em
determinados intervalos, e relativamente baixa nas demais horas de pico, ou ainda, ser

uniforme. Esse comportamento é quantificado através do Fafor de Hora Pico (FHP).

O FHP oscila entre 0,25 a 1,00, mas, em geral, € da ordem de 0,85. Quanto mais proximo

de 1,00 o FHP, menos variavel € o volume de trafego dentro da hora pico.

De acordo com o Boletim Técnico do CET-SP, a férmula utilizada para o calculo do FHP é

a seguinte:
FHP = VHP/4 x V15 min
Onde:

VHP = volume da hora de pico;

V1smin = volume dos 15 minutos consecutivos de maior trafego dentro da hora de pico.

Para valores do FHP < 0,75 é necessaria aprovacdo da EMDEC. E valido destacar que

todos os valores para fator de horario de pico obtidos em campo sdo maiores que 0,75.

8.3.4. Contagem

A contagem manual detalhada dos veiculos encontra-se no ANEXO | do presente estudo.
Os dados destacados em amarelo e laranja representam o horario com maior pico de

veiculos.

Na tabela 10 abaixo, é apresentado um resumo dos horarios de pico observados nos dias
5, 6 e 7 de marco de 2024.
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Tabela 10. Horarios de picos observados nas vias consideradas no levantamento.

Horarios de pico observados nas vias consideradas no levantamento.
5 de margo de 2024 terga-feira
Total F H
Via Hora Pico ota ator Hora Condigao
Equivalente Pico
i 07:00 as 08:00 2.550 0,92 Aprovado
Avenida
. 12:00 as 13:00 2.223 0,94 Aprovado
Washington Luis
17:30 as 18:30 3.661 0,92 Aprovado
i 07:15 as 08:15 279 0,90 Aprovado
Rua Sao Miguel
i 12:00 as 13:00 226 0,86 Aprovado
Arcanjo
17:30 as 18:30 327 0,98 Aprovado
6 de margo de 2024 — quarta-feira
Total Fator Hora
Via Hora Pico Condigao
Equivalente Pico
. 07:15 as 08:15 2.610 0,94 Aprovado
Avenida
. i 11:30 as 12:30 2.057 0,91 Aprovado
Washington Luis
17:30 as 18:30 3.770 0,98 Aprovado
Rua S&o Miguel 07:00 as 08:00 305 0,88 Aprovado
. 12:00 as 13:00 183 0,86 Aprovado
Arcanjo N
17:30 as 18:30 347 0,82 Aprovado
7 de margo de 2024 — quinta-feira
Total Fator Hora
Via Hora Pico . ) Condigéo
Equivalente Pico
. 07:00 as 08:00 2.557 0,95 Aprovado
Avenida
. i 12:00 as 13:00 2.124 0,97 Aprovado
Washington Luis N
17:30 as 18:30 3.716 0,95 Aprovado
Rua S&o Miguel 07:00 as 08:00 285 0,87 Aprovado
. 12:00 as 13:00 207 0,91 Aprovado
Arcanjo N
17:30 as 18:30 339 0,87 Aprovado

De modo geral, o Fator Hora Pico (FHP) obtido para as vias estudadas, encontra-se
préximo de 1, indicando que o volume de trafego é pouco variavel dentro do horario de pico

estudado.

No periodo da manha, o horario de pico obtido foi entre 07h15 e 08h15, sendo o fluxo de
veiculos predominante sentido regiao Sul (S) (movimentos 1.3 e 5.2). Durante o

levantamento, foi possivel observar no periodo mencionado, que o fluxo de veiculos saindo
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dos condominios e residéncias situadas no entorno foi consideravel, o que pode ser

justificado pela ida populacao residente para o trabalho, estudo, etc.

Ainda na parte da manha, nota-se que o movimento de veiculos sentido os bairros situados
a Oeste (O) da area de estudo é pequeno (movimento 1.2), corroborando com a analise do

paragrafo anterior.

No inicio da tarde, o horario de pico observado foi entre 12h00 e 13h00, o que pode ser
justificado pelo deslocamento da populagao residente para o almogo, tendo em vista os
bares e restaurantes presentes na regido estudada, bem como, a praga de alimentagao do

Shopping Prado Boulevard, localizado a menos de 1,0 km das areas em estudo.

Neste periodo, nota-se que o comportamento do fluxo de veiculos é semelhante ao horario
da manha, contudo, se apresenta menos intenso. Foi possivel observar ainda, um aumento

no numero de motos, em especial de aplicativos de fast-food.

Com relagao ao final da tarde, o horario de pico obtido foi entre 16h30 e 18h30, sendo o
fluxo de veiculos predominante sentido o entorno do bairro Parque Prado e demais bairros
adjacentes (movimentos 1.3, 5.2, 1.2, 4.2 e 3.1). O horario obtido e os movimentos
observados, correspondem ao movimento de retorno da populacdo residente, apds o

encerramento do horario de trabalho/escola.

8.3.5. Nivel de Servico Atual da Via

A capacidade de uma via € uma medida qualitativa do efeito de uma série de fatores,
tangiveis e intangiveis, que para efeito pratico, € estabelecido apenas em fungédo da

velocidade desenvolvida na via e o grau de saturagao.

Para obtencao dos niveis de servico, foi considerada para a capacidade viaria na se¢ao, o
Meétodo de Webster, adotado de acordo com as caracteristicas fisicas do trecho das vias
do entorno e da via de interesse, como por exemplo, a presenca de canteiro central/pracas,

estacionamentos em vias publicas e demais empreendimentos existentes.
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Sao estabelecidos seis niveis de servigo, caracterizados para as condigdes operacionais
de uma via de fluxo ininterrupto. A tabela 11 a seguir apresenta os niveis de servigo que

classificam as condigdes de trafego de uma via.

Tabela 11. Niveis de Servigo.

NIVEL DE GRAU DE

. DESCRIGAO
SERVIGO SATURACAO

Condicao de escoamento livre, acompanhada por baixos
volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa,
A 0a0,30 com velocidade controlada pelo motorista dentro dos limites de
velocidade e condigdes fisicas da via. Nao ha restricées devido

a presenca de outros veiculos.

Fluxo estavel, com velocidades de operacdao a serem
restringidas pelas condigbes de trafego. Os motoristas
B 0,31a0,50 ] ) ) )
possuem razoavel liberdade de escolha da velocidade e ainda

tém condig¢des de ultrapassagem.

Fluxo ainda estavel, porém, as velocidades e as
ultrapassagens ja sao controladas pelo alto volume de trafego.
C 0,51a0,70 ) ) o
Portanto, muitos dos motoristas ndo tém liberdade de escolher

faixa e velocidade.

Préximo a zona de fluxo instavel, com velocidades de operagao
toleraveis, mas consideravelmente afetadas pelas condicoes
D 0,71 a 0,90 de operagdo, cujas flutuagbes no volume e as restrigbes
temporarias podem causar quedas substanciais na velocidade

de operagao.

E denominado também de Nivel de Capacidade. A via trabalha
E 0,91a1,00 a plena carga e o fluxo é instavel, sem condi¢cdes de

ultrapassagem.

Descreve o escoamento forcado, com velocidades baixas e
) com volumes abaixo da capacidade da via. Formam-se
F Acima de 1,00 ] ) o ) .
extensas filas que impossibilitam a manobra. Em situagoes

extremas, velocidade e fluxo podem reduzir-se a zero.

O calculo da capacidade da via se da através da seguinte formula:
C=5625.LfZ

Onde:
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C: capacidade da via ou da faixa;

S: fluxo de saturagéo ou volume maximo;

L: largura da via ou faixa de trafego;

f: produto dos fatores que afetam o fluxo de trafego (fator de localizagao);

Z: relagao entre o tempo de verde e o ciclo do semaforo (Avenida Washington Luis x Avenida Baden Powell).

Tabela 12. Nivel de servigo atual.

SeEEE AVENIDA ’ RUA SAO MIGUEL
WASHINGTON LUIS ARCANJO
S 3.770 347
L 8,0 metros 10,0 metros
f 1 1
p4 0,75 -
C 3.150 5.250
Grau de Saturagao 1,19 0,06
Nivel de Servigo F A

De acordo com os calculos e o método adotado, o nivel de servigo obtido para Avenida
Washington Luis foi o F, demonstrando que o comportamento do fluxo de veiculos se

apresenta instavel no trecho monitorado.

Ainda que se considere o resultado obtido, durante o levantamento foi constatado que o
transito flui normalmente nos horarios estudados, sendo controlado pelos radares
existentes ao longo da Avenida Washington Luis. E importante observar ainda, que o
transito se restringe aos horarios de pico, nos quais ocorre, em grande parte, o

deslocamento da populagao residente para seus trabalhos e instituicdes de ensino.

Com relagédo ao nivel de servigo atual obtido para a Rua Sao Miguel Arcanjo, este foi A,
demonstrando que o fluxo de veiculos é estavel dentro do horario de pico considerado, o
que pode ser comprovado durante o levantamento no local, onde, mesmo com fluxo

constante de veiculos, ndo se observou a formacé&o de filas e congestionamentos.
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8.4. GERACAO DE VIAGENS - SUPERMERCADO

A projecado de viagens para supermercados geralmente & desenvolvida com base no
Boletim Técnico N° 32, 1983, da Companhia de Engenharia de Trafego (CET) da cidade

de Sao Paulo.

Os modelos desenvolvidos, estimam a quantidade média de veiculos atraidos pelo PGV na

hora de pico, mediante a estimativa do volume diario e a aplicacao de um coeficiente de

hora de pico. A variavel é a Area Comercial.

Os supermercados analisados neste estudo estavam localizados na cidade de Sao Paulo
em diferentes setores da cidade. O estudo ainda mostra a area de influéncia desses e que,

em um raio de 2 km, encontram-se 45% dos clientes e em um raio de 5 km localiza-se entre

80% até 90% dos clientes.

O estudo propde a seguinte equagao:

Onde:

Vv = estimativa da quantidade média de veiculos atraidos pelo PGV na hora pico

ACo = area comercial

W = (0,4 ACo + 600) Ph

Ph = coeficiente que é a porcentagem correspondente a hora de pico

O valor do coeficiente Ph é obtido da tabela 13 em funcdo da relacdo entre a Area

Comercial e a Area de Produtos Basicos.

Tabela 13. Coeficiente Ph.

Area Comercial Area Produtos
(ACo) Basicos (APB) ACo/APB eh

< 2000 m2 < 2000 m2 1,0 0,08

> 2000 m? > 2000 m? 1,0 0,10
2000 a 5000 m? 1,0a2,0 0,10
2000 a 5000 m? >2,0 0,12
5000 a 10000 m? 1,0a2,0 0,12
5000 a 10000 m? 2,0a3,0 0,12
5000 a 10000 m? >3,0 0,20

> 10000 m? 1,0a2,0 0,15
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Area Comercial Area Produtos
ACo / APB Ph

(ACo) Basicos (APB)
> 10000 m? >2,0 0,20

Fonte: CET, 1983.

Considerando a area comercial do empreendimento (4.635,5 m?) e o Coeficiente Ph (0,10),
de acordo com a tabela 12, tem-se que, aproximadamente 245 viagens serao geradas pelo

empreendimento na hora-pico.

Ainda de acordo com o ITE (/nstitute of Transportation Engineers) no Trip Generation
Manual, 5th Edition, estima-se que do total de viagens na hora-pico, 47% das viagens
chegara ao empreendimento enquanto 49% saira. O que significa que, das viagens geradas

na hora-pico pelo supermercado, 115 estardo entrando e 120 saindo do empreendimento.

8.4.1. Veiculos de carga e descarga

Com relacdo a demanda de viagens de veiculos de carga, o DENATRAN (2007) define a
operagao de carga e descarga, como quando um veiculo de carga se encontra imobilizado
por um periodo de tempo estritamente necessario ao carregamento ou descarregamento

de determinada mercadoria.

Para a estimativa da demanda de viagens de veiculos de carga para o futuro
empreendimento, foi utilizada a proposta para modelagem da demanda por transporte de

carga em area urbana de Melo (2002).

Tal modelo considera a possibilidade de se analisar a demanda de carga para diferentes
tipos de comércio de pequeno e médio porte, considerando-se a movimentacao medida
pela quantidade de mercadorias e pelo numero de veiculos de carga circulantes em

determinada zona.

A estimativa de viagens diarias de caminhao para supermercados, baseia-se na seguinte

equacao:
Y =1,1522 + 0,0012 Xy

Onde:
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Y= volume de viagens de veiculos de carga

X1 = area construida do empreendimento.

Considerando a area construida do supermercado (9.510,561 m?), estima-se,

aproximadamente, 13 viagens de veiculos de carga por dia.

E importante destacar que o calculo apresentado, representa uma estimativa visto que
algumas variaveis do empreendimento podem afetar o numero de viagens de carga como,
por exemplo, quanto maior quantidade de carga n&o perecivel, maior pode ser estoque do
empreendimento, sendo necessario menor numero de viagens para chegada de

mercadorias.

8.4.2. Distribuicao das viagens por modo de transporte

Em atendimento ao manual da EMDEC (2024), para analise da distribuicdo das viagens
por modo de transporte, foi utilizado como base, os dados da Pesquisa de Origem e Destino

de Campinas, conforme se segue:

e Modos nao motorizados: 21,5%;
e Transporte motorizado coletivo: 34,4% e,

e Transporte motorizado individual: 44,4%.

Considerando os calculos apresentados no ltem 8.4. tem-se a seguinte distribuicdo modal

para as viagens geradas pelo empreendimento:

e Viagens geradas pelos modos nao motorizados: 21,5% * 245 viagens/hora-
pico = 52 viagens/hora-pico;

e Viagens geradas pelo transporte motorizado coletivo: 34,4% * 245
viagens/hora-pico = 84 viagens/hora-pico e,

e Viagens geradas pelo transporte motorizado individual: 44,4% * 245

viagens/hora-pico = 108 viagens/hora-pico.
8.5. GERACAO DE VIAGENS — CENTRO COMERCIAL

Para estimar o volume de viagens a serem geradas pelo centro comercial Parque Prado

Square, foi utilizada como base, a taxa de viagens sugerida pelo ITE (/nstitute of
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Transportation Engineers) no Trip Generation Manual, Vol. 2, 10th Edition, de (7,60 x Area
Bruta de Pavimento (GFA))/ 1.000 pés quadrados, durante dias de semana na hora-pico

da tarde do gerador (Cddigo 850).

Assim sendo, o calculo das viagens geradas para o centro comercial € apresentado a

seqguir.

Area Bruta de Pavimento (GFA) = 2.834,81 m? = 30513,6 pés quadrados (1)

GFA 30513,6
Vvhora—pico = 7,60 * 1000 7,60 * 1.000 (2)

Vvhora—pico ~ 231 (3)

Ainda conforme a metodologia, estima-se que, do total de viagens na hora-pico, 52% das
viagens chegara ao empreendimento enquanto 48% saira. Ou seja, das viagens geradas

na hora-pico pelo centro comercial, 120 estardo entrando e 110 saindo do empreendimento.
8.5.1. Distribuicao das viagens por modo de transporte

A distribuicao das viagens geradas para o centro comercial, apresentada a seguir, foi
calculada utilizando os indices constantes no Iltem 8.4.2. em atendimento ao manual da
EMDEC (2024).

Considerando os calculos apresentados no Iltem 8.5. tem-se a seguinte distribuicdo modal

para as viagens geradas pelo empreendimento:

e Viagens geradas pelos modos nao motorizados: 21,5% * 231 viagens/hora-
pico = 49 viagens/hora-pico;

e Viagens geradas pelo transporte motorizado coletivo: 34,4% * 231
viagens/hora-pico = 79 viagens/hora-pico e,

e Viagens geradas pelo transporte motorizado individual: 44,4% * 231

viagens/hora-pico = 103 viagens/hora-pico.
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8.5.2. Veiculos de carga e descarga

Se tratando de um empreendimento comercial com a finalidade de venda de produtos e
servigos, para fins de discussao das viagens geradas pelos veiculos de carga e descarga
no centro comercial, sera utilizada a metodologia aplicada ao supermercado, demonstrada
no ltem 8.4.1.

Assim sendo, para a area construida do centro comercial, de 2.834,81 m?, tem-se 4 viagens
de veiculos de carga por dia. De modo semelhante ao supermercado, o numero real de
viagens deste tipo de veiculos pode ser menor, a depender da quantidade de carga

transportada, duragao dos produtos no estoque, etc.
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9. TRAFEGO FUTURO

A estimativa do trafego futuro para os prazos de 05 e 10 anos, leva em consideragao as
taxas de crescimento tedricas, estipuladas através dos dados histéricos do DENATRAN,
nao abrangendo os aspectos socioecondmicos da populagéo envolvida, portanto, o cenario
tendencial é baseado apenas na aplicagao calculos tedricos para determinagao da possivel
frota do municipio como um todo, n&o representando o valor de trafego para o trecho

monitorado.

9.1. PROJEGAO PARA 5 (CINCO) ANOS

Conforme dados do levantamento de frotas de veiculos pelo Departamento Nacional de
Transito —- DENATRAN, Campinas teve um aumento na frota de veiculos (média anual) nos
ultimos 5 (cinco) anos, de 2019 a 2023, de 1,32 %. Considerando essa taxa de crescimento
meédia, a estimativa para a frota do municipio de Campinas para o ano de 2028 é de
1.022.702 veiculos.

A tabela 14 a seguir, apresenta os dados da projecgao realizada para os proximos 5 anos,

(incluindo o ano de 2024).

Tabela 14. Projecao para a frota de veiculos do municipio de Campinas para os préximos 5 anos.

FROTA
ANO . CRESCIMENTO PERCENTUAL (%)
(VEICULOS)

2019 906.730 -

2020 920.128 1,48

2021 927.398 0,79

Média dos anos de 2019 a
2022 940.353 1,40
2023
2023 957.796 1,85
1,32 %

2024 970.439 1,32

2025 983.249 1,32

2026 996.228 1,32

2027 1.009.378 1,32

2028 1.022.702 1,32

Fonte: adaptado de DENATRAN, 2024.
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O grafico 1 a seguir demonstra o crescimento estimado da frota de veiculos do municipio

de Campinas, SP, baseado no crescimento dos ultimos 5 anos.

FROTA DE VEICULOS EM
CAMPINAS - SP (2028)

1.040.000
1.020.000
1.000.000
980.000
960.000
940.000
920.000
900.000
880.000
860.000

840.000

e N2 de veiculos

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Griéfico 1. Estimativa de Frota de Veiculos para Campinas-SP até 2028.

9.2. PROJEGAO PARA 10 (DEZ) ANOS

Nos ultimos 10 anos, entre 2014 a 2023, Campinas teve um aumento na frota de veiculos

(média anual) passando de 809.392 veiculos para 957.796 com uma taxa de crescimento

média de 2,24 % neste periodo. Assim sendo, a estimativa para a frota do municipio de

Campinas para o ano de 2033 sera de 1.195.312 veiculos. A tabela 15 a seguir apresenta

os dados da projecao realizada.

Tabela 15. Projegao para frota do municipio de Campinas para os préoximos 10 anos.

e F’ROTA CRESCIMENTO

(VEICULOS) PERCENTUAL (%)
2014 809.392 -
2015 857.029 5,89 Média dos anos de 2014 a 2023
2016 864.782 0,90 2,24 %
2017 879.163 1,66
2018 896.972 2,03
2019 906.730 1,09
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2020 920.128 1,48

2021 927.398 0,79

2022 940.353 1,40

2023 957.796 1,85

2024 979.251 2,24

2025 1.001.186 2,24

2026 1.023.612 2,24

2027 1.046.541 2,24

2028 1.069.984 2,24

2029 1.093.951 2,24

2030 1.118.456 2,24

2031 1.143.509 2,24

2032 1.169.124 2,24

2033 1.195.312 2,24

O grafico 2 a seguir demonstra o crescimento estimado da frota de veiculos do municipio

de Campinas, SP, baseado no crescimento dos ultimos 10 anos.

FROTA DE VEICULOS EM CAMPINAS - SP
(2033)

e N2 de veiculos

1.400.000

1.000.000

800.000 ==
600.000
400.000

200.000

Griéfico 2. Estimativa de Frota de Veiculos para Campinas-SP até 2033.

9.3. DETERMINACAO DO TRAFEGO FUTURO

9.3.1. Projecao para 5 (cinco) anos e 10 (dez) anos
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Para determinagao do trafego futuro no trecho monitorado, é aplicado um processo onde o
trafego futuro é determinado pela aplicagdo de um fator de crescimento aos dados de

trafego conhecidos. Assim temos:
Tt=Fc* Ta
onde:
Tr= trafego futuro;
Fc= fator de crescimento;

T.= tréfego conhecido em um determinado ano.

O calculo do Fator de Crescimento para 05 e 10 anos foi baseado nos dados obtidos no

DENATRAN, conforme apresentados nas tabelas 14 e 15.
Fc=Vano-futuro/Vano-atual

Portanto, o fator de crescimento para o periodo de 5 anos e 10 anos sao apresentados na

tabela 16 a seguir.

Tabela 16. Fatores de crescimento da frota de veiculos em 5 e 10 anos, respectivamente.

FATOR DE CRESCIMENTO DE 2023 A 2028 — FATOR DE CRESCIMENTO DE 2023 A 2033 —
CAMPINAS/SP CAMPINAS/SP
V2023 957.796 V2023 957.796
V2028 1.022.702 V2033 1.195.739
Fc 1,06 Fc 1,25

Portanto o trafego em 2028 e 2033 nos pontos de entrada e saida levantados, é

apresentado na tabela 17 a seguir.

Tabela 17. Trafego futuro nas vias de acesso estudadas.

Total de
. ) Fator de Trafego Futuro
Vias Periodo Horario de pico UcP Prazo . i
crescimento (Fc) (Veiculos/h)
(Ta)*
Manha 07:15 as 08:15 2.610 2.767
Avenida
. Almocgo 12:00 as 13:00 2.223 2.356
Washington Luis 05
Tarde 17:30 as 18:30 3.770 1,06 3.996
anos
Rua Séo Miguel Manha 07:00 as 08:00 305 323
Arcanjo Almogo 12:00 as 13:00 226 240
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Total de
i i . ) Fator de Trafego Futuro
Vias Periodo Horario de pico UCP Prazo )
crescimento (Fc) (Veiculos/h)
(Ta)*
Tarde 17:30 as 18:30 347 368
Manha 07:15 as 08:15 2.610 3.263
Avenida
Almogo 12:00 as 13:00 2.223 2.779
Washington Luis
Tarde 17:30 as 18:30 3.770 10 4.713
Manha 07:00 &s 08:00 305 anos 1,25 381
Rua Sao Miguel :
. Almogo 12:00 as 13:00 226 283
Arcanjo
Tarde 17:30 as 18:30 347 434

* O total de UCP apresentado se refere ao maior valor encontrado entre os dias de levantamento.

9.3.2. Nivel de Servico da via futura

O nivel de servigo com o trafego futuro estimado sera:

Tabela 18. Nivel de Servigo Futuro.

AVENIDA WASHINGTON LUIS RUA SAO MIGUEL ARCANJO
DADOS 05 ANOS 05 ANOS
S 3.996 368
L 8,0 metros 10,0 metros
f 1 1
p4 0,75 -
C 3.150 5.250
Grau de Saturagao 1,26 0,07
Nivel de Servico F A
10 ANOS 10 ANOS
S 4.713 434
L 8,0 metros 10,0 metros
f 1 1
p4 0,75 -
C 3.150 5.250
Grau de Saturagao 1,49 0,08
Nivel de Servico F A
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Nos prazos de 05 e 10 anos, os niveis de servigo obtidos para a Avenida Washington Luis,
permanecem F, indicando fluxo instavel de veiculos no trecho monitorado. O cenario futuro
pode ser atribuido a geragao de viagens por parte das ocupagdes existentes no entorno,
bem como, ao aumento no fluxo de veiculos que circula nas vias de acesso, devido a
urbanizagao intensa na regiao estudada e ao crescimento da frota veicular que acompanha

este processo.

Com relacao a Rua Sao Miguel Arcanjo, nos prazos de 05 e 10 anos, os niveis de servigo
permanecem o A, demonstrando que o fluxo de veiculos na via continuara estavel, sendo
observada uma pequena alteragao nos graus de saturagéo, a qual também é resultado do

crescimento natural da frota de veiculos do municipio de Campinas.

Ainda que se considere o cenario futuro previsto, no prazo de 5 anos, os dados obtidos
indicam que o supermercado e o centro comercial, serao responsaveis por apenas 5,27 %
do total de viagens geradas na Avenida Washington Luis e por 57,2% na Rua Sdo Miguel

Arcanjo.

Ja no prazo de 10 anos, os resultados apontam que os dois empreendimentos em conjunto,
serao responsaveis por 4,47% do total de viagens geradas na Avenida Washington Luis e

por 48,5% na Rua Sao Miguel Arcanjo.

Na Avenida Washington Luis, tendo em vista o fluxo de veiculos que circula diariamente na
mesma, a contribuicdo dos empreendimentos nao é significativa. Com relagado a Rua Séo
Miguel Arcanjo, ainda que se considere os resultados obtidos, o trafego futuro na via tende
a permanecer estavel ndo sendo verificada a saturagao da via, mesmo no horizonte de 10

anos.

Além disso, é importante observar que as viagens geradas se restringem ao horario de
funcionamento dos empreendimentos, podendo ser menor do que o estimado,
considerando que o movimento nos comércios depende da pratica de precos no local e na

concorréncia, dias do més, servicos ofertados, etc.
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10. CARACTERIZAGCAO DOS SERVIGCOS DE TRANSPORTE

10.1. TRANSPORTE PUBLICO

O Sistema de Transporte Publico de Campinas é chamado de Sistema InterCamp e é
operado por 6nibus das empresas concessionarias do transporte coletivo e micro-6nibus

do servigo alternativo.

A Avenida Washington Luis, no entorno da area de estudo, € atendida por 7 (sete) linhas

de transporte coletivo, apresentadas na tabela 19.

Tabela 19. Linhas que atendem a area do empreendimento.

HORARIO DIA HORARIO HORARIO
LINHA PERCURSO (MIN) . .
UTIL SABADO DOMINGO
678: Valinhos - .
1h10 06h00 as 17h20 - -
Campinas
408: Parque Jambeiro — . R R R
35 minutos 04h35 as 23h30 04h35 as 23h30 04h35 as 23h30
sentido Rodoviaria
408: Parque Jambeiro 35 minutos 05h29 as 00h22 05h25 as 00h15 05h20 as 00h15
408.1: Parque . R
45 minutos 05h20 as 18h56 - -
Jambeiro — sentido
408.1: Parque . .
36 minutos 06h08 as 19h44 - -
Jambeiro
489: Parque Jambeiro . R R
01h30 00h00 as 04h20 00h00 as 04h20 00h00 as 04h20
sentido Terminal |
489: Terminal | sentido
01h20 00h50 as 05h00 00h50 as 05h00 00h50 as 05h00
Parque Jambeiro

Fonte: EMDEC 2023.

Os itinerarios completos das linhas mencionadas, sdo apresentados no Anexo lll deste

Estudo.

A tarifa cobrada da linha municipal é de R$ 5,15, e o pagamento é feito somente por meio
de bilhete eletrnico (BILHETE UNICO ou QR Code). O BILHETE UNICO permite o débito
automatico, a liberagao da catraca e a integragao temporal pelo periodo de 02 (duas) horas

em qualquer ponto de 6nibus do sistema municipal.
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A tabela 20 a seguir, apresenta os valores atuais da tarifa do transporte publico de

Campinas.
Tabela 20. Tarifa do transporte publico de Campinas.
MODALIDADES NOVA TARIFA EM 03/01
Bilhete Unico Comum R$5,45
Vale transporte R$5,90
Bilhete Unico Escolar R$2,18
Bilhete Unico Universitario R$2,73
2° Integragao R$0,45
Fonte: Adaptado do Site Institucional da EMDEC, 2023.
10.2. TAXI

O taxi € um servico de utilidade publica executado com veiculos de passeio e explorado
sob o regime de Permissédo Publica a titulo precario e gratuito por operadores pessoas

fisicas e juridicas (permissionarios).

Para maior comodidade e segurancga dos taxistas e usuarios, os veiculos sao distribuidos
em pontos especificos, devidamente sinalizados, e também podem permanecer proximos
a locais com demanda pelo servigco, sendo importante mencionar que Campinas tem um

total de 86 pontos de taxis, conforme disponibilizado no Site Institucional da EMDEC.

O ponto de taxi mais proximo aos empreendimentos, esta localizado a uma distancia de,
aproximadamente, 560 metros da area de estudo, mais especificamente na Avenida
Washington Luis, 2.700.

10.3. INFRAESTRUTURA PARA PEDESTRES E CICLOVIAS

Em termos de infraestrutura prevista para os empreendimentos, nos projetos
disponibilizados, consta a manutengdao do passeio publico existente, garantindo o
deslocamento seguro dos pedestres que irdo acessar o local. Vale mencionar que todos os

acessos e saidas de veiculos e pedestres serao devidamente sinalizados.
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Com base nos projetos de implantagao, para o supermercado, a largura do passeio publico
na Avenida Washington Luis varia entre 2,00 e 3,00 metros. Na Rua S&o Miguel Arcanjo,

por sua vez, o passeio publico tera largura entre 4,00 e 5,00 metros.

Vale mencionar ainda, que esta prevista a implantagdo de guia rebaixada na Rua Sao
Miguel Arcanjo (10,99 metros) e uma faixa de desaceleragao de 6,37 metros de extensao,

na Avenida Washington Luis.

No que se refere ao centro comercial, o passeio publico possui largura variavel, entre 2 e
3 metros. Vale mencionar que também esta prevista a implantagdo de guia rebaixada no

acesso e saida de veiculos da Avenida Washington Luis.

Quanto as condi¢gdes de caminhabilidade entre os empreendimentos e as ocupacgoes
presentes no entorno imediato, conforme mencionado, de modo geral, as vias estudadas

possuem boas condi¢des de circulacao, sendo dotadas de passeio publico estabelecido.

Além disso, nos cruzamentos das vias estudadas, foram identificadas faixas de pedestres
em bom estado de conservagao, as quais garantem a seguranga dos mesmos. Constatou-
se ainda que, as vias de acesso possuem em sua estrutura, faixas de retencao de veiculos,

0 que assegura a caminhabilidade no entorno dos empreendimentos.

No que se refere a caminhabilidade entre os empreendimentos e os pontos de 6nibus
identificados (figura 11), constatou-se que a mesma sera garantida pelo deslocamento dos
pedestres no passeio publico pavimentado, ndo sendo necessario o uso do leito carrocavel

das vias.

Com relagéo a acessibilidade pelo sistema cicloviario (figura 11), durante a visita técnica,
foi identificada a presenga de ciclovias no canteiro central das avenidas Washington Luis e
Baden Powell, as quais sao interligadas e possuem pavimentagao e sinalizagao adequada,

garantindo a segurancga da populagéao residente usuaria da area e seu entorno.
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As ciclovias identificadas no entorno da area de estudo, sao apresentadas nas fotos 34 a

39 a segquir.

Foto 34. Ciclovia na Avenida Washington Luis. Foto 35. Ciclovia na Avenida Washington Luis.

Foto 36. Ciclovia na Avenida Washington Luis.

Foto 37. Ciclovia na Avenida Washington Luis.
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Foto 39. Ciclovia na Avenida Baden Powell.
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11. IMPACTOS E MEDIDAS MITIGADORAS

11.1. IMPLANTACAO DOS EMPREENDIMENTOS

Os impactos no transito local, associados as obras de implantagdo dos empreendimentos,
sdo, em grande parte, resultantes da atragdo de veiculos pesados, os quais podem
ocasionar lentiddo no trafego, bem como, danificar as vias de acesso estudadas. Além
disso, a atracao destes tipos de veiculos podera causar o carreamento de residuos pela

rota percorrida devido ao acesso as obras ou material carregado.

Como medida mitigadora interna, se tratando de duas obras de grande porte, sugere-se
que sejam estabelecidos horarios para circulagao dos veiculos/maquinarios necessarios ao

desenvolvimento das obras, priorizando os horarios fora do pico de transito.

Além disso, durante as obras, recomenda-se a sinalizacdo das vias de acesso,
demonstrando a ocorréncia de obras no local, bem como, a passagem de pedestres, a fim
de minimizar o risco de acidente, principalmente considerando que a regido analisada &

predominantemente residencial.
11.2. OPERAGCAO DOS EMPREENDIMENTOS

Por se tratar de dois empreendimentos comerciais, a operag¢ao destes em conjunto, ira
promover um aumento no fluxo de veiculos que circula nas vias do entorno, principalmente
na Avenida Washington Luis e na Rua Miguel Arcanjo, as quais possuem trafego constante,

em razao do uso e ocupacao do solo previamente descrito.

De acordo com a determinacao dos niveis de servigco da Avenida Washington Luis, os
resultados obtidos demonstram que o fluxo de veiculos no trecho estudado se apresenta
instavel. Quanto ao trafego futuro, os niveis obtidos permanecem os mesmos, ainda
demonstrando a instabilidade no comportamento do trafego no trecho de acesso aos

empreendimentos.

Ainda que se considere o exposto, € valido ressaltar que os empreendimentos nao seréo

exclusivamente responsaveis pela condigao prevista, o que pode ser comprovado pela
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geracgao de viagens estimada para ambos e o fluxo de veiculos que atualmente circula nas

vias estudadas.

Com relacao a determinagao dos niveis de servigo da Rua Miguel Arcanjo e a geracao de
viagens, apesar dos empreendimentos, o trafego futuro permanece estavel nos prazos de
5 e 10 anos considerados, ocorrendo uma pequena alteragdo nos graus de saturagao,

resultado do constante crescimento natural da frota do municipio de Campinas.

Destaca-se que, no projeto dos dois empreendimentos, foi identificada a disponibilidade de
vagas suficientes, incluindo vagas de acumulagao, o que ira reduzir o uso das faixas de

circulagao das vias de acesso como estacionamento, por parte dos clientes e funcionarios.

Ainda, como medida mitigadora interna, o projeto de implantagdo do supermercado prevé
a instalagdo de uma faixa de desaceleragao no acesso de veiculos localizado na Avenida
Washington Luis, com o intuito de minimizar os impactos na via, principalmente devido ao

fluxo constante de veiculos existente na mesma.

Quanto a estimativa de geracdo de viagens de carga para os dois empreendimentos,
conforme mencionado, a mesma depende de outros fatores externos, podendo ser menor
para o empreendimento aqui analisado, além disso, no projeto fornecido, consta uma area
de espera para estes tipos de veiculos. Vale mencionar ainda, que os procedimentos de
carga e descarga ocorrerao dentro do horario comercial, priorizando os periodos fora do

horario de pico.

Com relacao ao servigo de transporte publico, este tera um aumento na sua demanda em
decorréncia do funcionamento dos empreendimentos. De acordo com os calculos
apresentados, para o supermercado, estima-se que serdao geradas 84 viagens por hora-
pico, pelo modo de transporte coletivo. Quanto ao centro comercial, as estimativas apontam

a geragao de 79 viagens/hora-pico.

Apesar do exposto, cumpre-se destacar que o local € atendido de forma satisfatéria por 06
linhas de transporte publico e 01 linha de transporte intermunicipal, com intervalos curtos e

horarios amplos de atendimento.
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O aumento na demanda do transporte publico também acarretara o aumento de circulacao
de pedestres no entorno dos empreendimentos, principalmente no horario comercial,
referindo-se ao horario de funcionamento destes, bem como, aos horarios de ida e retorno

do trabalho/estudo da populagao residente.

Com base nos calculos, para o supermercado, espera-se que serao geradas 52
viagens/hora-pico pelo modo de transporte ndo motorizado (a pé ou de bicicleta). Em

relagdo ao centro comercial, as estimativas indicam a geragao de 49 viagens/hora-pico.

Contudo, conforme demonstrado no presente Estudo, a caminhabilidade entre os
empreendimentos e as ocupagdes do entorno € garantida pela condigéo atual das vias de
acesso estudadas, as quais possuem sinalizacao vertical e horizontal, calgada estabelecida

e faixas de pedestres ao longo de sua extenséo.

Em complementagéao a infraestrutura existente, melhorias poderao ser realizadas conforme
analise da EMDEC, tal como, a manutencdo da sinalizagcdo existente no acesso ao

supermercado e ao centro comercial.

Por fim, no que se refere ao sistema cicloviario, conforme demonstrado, no entorno dos
empreendimentos foram identificadas duas ciclovias em operacéo, as quais sao dotadas
de pavimentagao e sinalizagdo adequada, garantindo assim, a seguranga da populacao

que ira acessar o local através do mesmo.
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12. CONCLUSAO

Considerando o disposto no presente Estudo de Trafego, conclui-se que o0s
empreendimentos a serem localizados na Avenida Washington Luis, ndo irdo alterar de
forma significativa a qualidade do trafego na via, devido ao incremento de veiculos
provenientes de sua atividade, uma vez que ja existe um fluxo significativo na via oriundo

das ocupacgoes localizadas em seu entorno.

Os dados atuais apontam que a Avenida Washington Luis apresenta trafego instavel (nivel
de servigo F), enquanto que a Rua Sdo Miguel Arcanjo obteve nivel de servigo A, indicando
fluxo estavel. Tal cenario se deve a configuragao das vias, bem como, ao papel que estas

desempenham no sistema viario local.

No que se refere ao trafego futuro, os dados apresentados demonstram que este tera uma
pequena variagao nos trechos estudados, com um aumento de aproximadamente 6% no
numero de veiculos que circulam nas vias avaliadas nos horarios de pico dentro do periodo

estipulado de 5 anos, e 25% em 10 anos.

Foi possivel observar ainda que os niveis de servigo obtidos permanecem os mesmos,
ocorrendo uma pequena alteragao no grau de saturagdo. As variagdes entre o trafego atual
e futuro observadas, decorrem do aumento da frota de veiculos do municipio e do fator de
crescimento, de forma que os empreendimentos ndo se tratam do fator direto de
interferéncia do trafego na via de transito. Vale relembrar que os dados de estimativa do
cenario futuro sdo calculados por taxas de crescimentos tedricas, que desconsideram

fatores econdmicos e de infraestrutura.

Além disso, a contribuigdo dos dois empreendimentos na Avenida Washington Luis nao é
expressiva, conforme resultados apresentados no ltem 9.3.2. Ainda conforme apresentado
neste Estudo, mesmo que os empreendimentos contribuam de forma significativa na Rua

Sao Miguel Arcanjo, o trafego futuro tende a permanecer estavel no trecho em estudo.

Desse modo, baseado nos calculos apresentados no estudo, ndo se pode afirmar que a

implantagao dos empreendimentos seja um ponto determinante de comprometimento da
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trafegabilidade na via e seu entorno, uma vez que ja existe um fluxo de veiculos nas vias

estudadas atualmente, devido ao uso e ocupagao do solo descrito ao longo deste estudo.

No que tange ao aumento na demanda pelo transporte publico, conforme pontuado, no
momento nao foi identificada a necessidade de ampliagao das linhas existentes, bem como,

implantagao de novas linhas.

Com relagdo a seguranga dos funcionarios e frequentadores que irdo se deslocar a pé, é
importante ressaltar que a infraestrutura prevista para os empreendimentos, bem como, as

condicOes das vias de acesso, constatadas /n /oco, ira garanti-la.

Quanto as condi¢bes do sistema viario local, ainda que este, no geral, apresente boas
condigdes, poderdo ser realizadas melhorias e/ou adequagbes que assegurem a

caminhabilidade externa, mediante a analise da EMDEC.

Assim sendo, pode-se observar que os impactos no transito, relacionados a implantacao e
operagao dos empreendimentos aqui analisado, nao sao significativos, sendo passiveis de
controle e mitigagdo. Adicionalmente, a regidao em que os empreendimentos serao
localizados possui um sistema viario consolidado, capaz de absorver o fluxo adicional

decorrente da operagao destes.

Por fim, vale ressaltar que, mesmo nos horarios considerados de pico, o transito flui

normalmente.
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Dla da Pesquisa: 5 de margo de 2024 - terga-felra - Avenlda Washington Lufs

Movimento 4.2: Av.

Movimento 5.1: Rua Dona

Movimento 5.2: Av.

Horério Movimento 1.1: Rua S&o Miguel onto 1.2: Av. W Luks nto 1.3: Av. W Luls 2.1 Rua Lux Asterna Av. 03.4: Av.\ Luis nto 4.1: Av. Wi Washington Luls sentido Av.|  Eglantina sentido Av. | Washington Luls sentido Av. | ToTAL Total (EQ)
Arcanjo sentido Av. Washington Luls |  sentido Rua Séo Miguel Arcanjo sentido Av. Washington Luis Washington Luiz (Retomo) sentido Rodovia SP - 332 Lufs sentido Av. Washington Luls ) .
Baden Powell Washington Luls Washington Luls EQUIV.
Infcio Fim Ca Mo | O2 [ c2 | C3 Ca Mo 02 | c2 | c3 Ca Mo 02 | c2 | c3 Ca Mo 02 | c2 | C3 Ca Mo 02 [ c2 C3 Ca |Mo| O2 [C2| C3 |Ca[Mo|O2(C2|C3|Ca|[Mo|O2[C2|C3|Ca|[Mo|O2|C2| C3 Perfodo Geral - 60 min
07:00 | 07:15 | 13 2 0 0 0 46 9 3 0 0 164 12 8 1 0 69 | 15 | 5 0 0 71 3 1 0 5 59 [ 4] 5 | 2] oJ20[a] 1] 1o 1[ofofofofm[7[6]o] 0 696
07:15 | 0730 | 16 0 0 0 0 48 6 0 [ 2 0 145 12 7 1 0 69 7 [ [ [ 90 5 [ [ 1 M |1 2 [1] o3[ 1[ofo[1]ofo]o|ofwul7[alo] o 618
07:30 | 0745 [ 10 0 0 0 0 48 2 0 1 0 142 6 5 1 0 73 3 2 0 1 91 2 2 1 3 26 [ 2] 3 o] ofaa[s| 1| 1o 2[ofofofoftr[4a[2]0o] o0 586
07:45 | 08:00 | 11 1 [ [ [ 61 4 1 1 [ 150 15 7 1 [ 83 9 4 [ 1 99 5 1 [ 1 48 | 5] 4 [o] o |2z 6|11 [o[1]oJoJo|ofwt]a[1][1] o 651 07:00 08:00 2550
08:00 | 08:15 [ 11 1 0 0 0 47 3 5 1 0 132 10 9 2 0 67 5 5 1 0 81 6 2 0 4 20 [ 9] 4 o] oss[ol 1 1ol 2]o]oJo]of1[7]s][1] 0o 647 07:15 08:15 2501
08:15 | 08:30 7 0 0 0 0 42 4 0 0 0 109 4 3 2 0 69 2 2 2 [ 54 3 1 [ 1 39 [1 ][ 2 3] ow|]o|1]o|o|2 oo ofofs[4][1]2]o0 466 07:30 08:30 2350
08:30 | 0845 | 10 0 0 0 0 36 5 0 0 0 91 8 8 3 0 36 7 5 0 0 61 2 1 1 8 30 [3 3 |ofl o[ 1]2]ofo|2[ofofofofm[oel[4a]2]o0 487 07:45 08:45 2251
08:45 | 09:00 9 1 0 0 0 32 7 1 0 0 o7 4 8 2 1 43 7 6 2 [ 61 3 3 2 0 37 [2 3 | o] o] 2]2|1|ofof[o[of[ofo[s[3[1]5] o0 468 08:00 09:00 2068
TOTAL 4007 | 295] 167 | 50 | 26 4617 2550
T. GERAL 4545
Equivaléncia 1 Jo33[ 2 [ 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,92 |
FHP>075 |  Aprovado |
Horéro Movimento 1.1: Rua S&o Miguel 1.2: Av. Luis 13: Av. Luis 2.1: Rua Lux Aeferna Av. 31 Av. Luis 41:Av. Wesm:;::’":r::in::; a M"é";:::‘r::;:n:::x"a Wesm:;::’":r:;'in::; o Total (£Q)
Arcanjo sentido Av. Washington Luls sentldo Rua S&o Miguel Arcanjo sentido Av. Washington Lufs Washington Lulz (Retorno) sentldo Rodovla SP - 332 Lufs sentido Av. Washington Luls -
Baden Powell Washington Lufs Washington Luls EQUIV.
Iniclo | Fim Ca | Mo |[o02]|ca|c3|ca| Mo [02]c2|c3| ca Mo | 02 | c2 [ c3| ca [ Mo [O2]|c2|c3a[ ca| Mo | O2]c2 c3 ca [Mo| 02 |c2| c3 [ca|Mo|02[c2|c3|[ca|Mo|02|[c2|c3|ca [Mo|O2|cC2] c3 Perlodo Geral - 60 min
11:00 | 11:15 6 0 0 0 0 16 6 3 1 0 107 18 5 6 1 36 7 4 0 0 51 6 2 2 2 54 [13] o [ 2] o[8[ 3]3| 11| 2[o[ofofofs[29[2]6]0 486
11:15 | 11:30 15 2 0 0 0 25 6 3 0 0 84 12 2 3 0 32 4 2 [ [ 46 5 [ [ 0 26 | 6] 1 | 3] o |14l o[1[1[3]o]oJo|of[ei|[eo[1][2]0 392
11:30 | 11:45 9 3 1 0 0 22 15 3 1 0 108 16 1 0 1 28 9 5 1 0 56 6 1 0 0 44 [11] o [1] o [mw[olololo[e]o]o]o|of12[2e]1[0] 1 499
1145 | 12:00 1 3 0 0 0 28 8 1 2 0 126 13 4 1 0 39 8 0 1 0 60 10 0 0 3 46 | 18] 3 [0 o |23 3| o[ 2 1] 1] o] o|o|of12]28]5]2]1 577 11:00 12:00 1954
12:00 | 1245 | 13 0 0 0 0 33 9 2 2 0 127 23 7 7 0 46 4 4 0 0 57 6 1 2 4 52 [ o 3 | 2] o 2o[2]2] 11| a[ofofofof1e[wo[4]a] o0 589 11:15 12:15 2057
12:15 | 12:30 9 1 1 1 0 42 7 2 2 0 101 8 5 0 0 55 6 4 [ [ 60 4 2 [ 0 45 | 5] 2 [o] 1 |21 1[3]ofo[3]o[o]o|o[s[|12]5] 1] o 503 11:30 12:30 2168
12:30 | 12:45 7 4 0 0 0 32 10 1 0 0 129 12 4 5 0 4 9 0 0 0 74 6 0 0 4 42 [15] 2 [o] o215 o[ 11 3]ofo]o]of12[17][2]2]0o 537 1145 1245 2206
12:45 | 13:00 3 5 0 0 0 46 6 1 1 0 133 15 9 3 [ 55 7 6 0 0 61 9 2 0 1 51 [ 8] 6 | 1] o [18] 2|1 2|0 a4 [of[ofofof122[n[s5]3]o0 594 12:00 13:00 2223
TOTAL 3478 | 562 141 | 79| 24 4177 2223
T. GERAL 4285
Equivaléncia 1 Jo33[ 2 [ 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,94 |
FHP>075 |  Aprovado |
) Movimento 1.1: Rua Sao Miguel 1.2:Av. Lufs 1.3:Av. Lufs 2.1: Rua Lux Asterna Av. 3.1:Av. Lufs 4.1:Av. Movimento 4.2: Av. Movimento 5.1: Rua Dona Movimento 5.2: Av.
Horério i ° N N S . . ) ; ; ; ) _ N Washington Luls sentido Av.|  Eglantina sentido Av. | Washington Luls sentido Av. | ToTAL Total (EQ.)
Arcanjo sentido Av. Washington Luls |  sentido Rua Séo Miguel Arcanjo sentido Av. Washington Luis Washington Luiz (Retomo) sentido Rodovia SP - 332 Lufs sentido Av. Washington Luls ) .
Baden Powell Washington Luls Washington Luls EQUIV.
Infcio Fim Ca Mo | O2 [ c2 | €3 Ca Mo 02| c2| c3 Ca Mo 02| c2| c3 Ca Mo 02 c2 | c3 Ca Mo 02 [ c2 c3 Ca |Mo| O2 |C2| C3 |Ca|[Mo|O2(C2|C3|Ca|Mo|O2(C2|C3|Ca|Mo|O2|C2( C3 Perfodo Geral - 60 min
16:30 | 1645 10 2 0 0 0 39 5 2 0 0 152 14 5 | 2 0 67 4 1 2 [ 67 4 [ [ 0 66 | 11| 2 | 1] o |26 6] 3| 2|0 5[0 ofo]of1[w[3][1]o0 623
16:45 | 17:00 13 1 0 0 0 45 7 1 1 0 122 17 3 2 0 63 7 2 3 0 81 5 5 0 0 56 | 5 1 | 2] o[ 7] 1]ofo|e6[ofofofof[m[ss[1]2]o 584
17:00 | 17:15 12 6 0 0 0 52 8 0 1 0 158 17 6 0 0 79 [ 11| 3 [ [ 90 9 1 [ 1 52 [ 9 3 o] o213 1]o|o| 2 oo [ofof23[17[5]0] 0 739
17:15 | 17:30 1 1 0 2 0 51 9 1 0 0 189 12 5 1 0 80 5 2 1 0 91 7 1 0 0 90 [o[ 3|2 ofat[o[1]ofo|a[ofofofofm[s[1]1] o0 792 16:30 17:30 2738
17:30 | 1745 | 18 1 0 0 0 63 5 0 0 0 235 21 4 1 0 87 5 1 [ [ 94 5 [ [ 3 122 | 13| 2 0] o [41[ 3] 2] oo 1|o|ofofof=2325[0][2] 0 963 16:45 17:45 3079
17:45 | 18:00 | 21 1 0 0 0 55 5 2 0 0 167 21 7 0 0 71 1| 2 0 0 73 2 1 0 0 95 [15] 3 [ o] o a4 73] oo 2[of[ofofofaa3[20[4] 1] 0 836 17:00 18:00 3331
18:00 | 185 | 20 1 2 0 0 53 9 1 0 0 210 35 | 14 | 1 0 83 | 10 | 5 [ 0 | 11 10 3 [ 5 94 [20] 7 | 1] o [3]6|2]o0o|o|] 2[00 ofof243][5]1]o0 990 17:15 18:15 3582
18:15 | 1830 | 21 4 0 0 0 56 4 0 0 0 200 24 5 0 0 77 5 3 0 0 91 6 1 0 0 83 [14] o [ o] o Jar|[ 1] 2]of o] 1[ofofofof2s3[25[1] 0] 0 872 17:30 18:30 3661
TOTAL 5801 | 637 147 [ 33] 9 6399 3661
T. GERAL 6627
1 Jo3s[ 2 [ 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,92 |
FHP>0,75 |  Aprovado |




Dia da Pesquisa: 6 de margo de 2024 - quarta-feira - Avenida Washing

gton Luis

Movimento 1.1: Rua S&o Miguel Movimento 1.2: Av. 1.3: Av. 2.1: Rua Lux Movimento 3.1: Av. Washington Movimento 4.1: Av. Movimento 4.2: Av. Movimento 5.1: Rua Dona Movimento 5.2: Av.
Horério Arcanjo sentido Av. Washington | Washington Luls sentido Rua | Luis sentido Av. Washington Aeterna Av. Washington Luiz Lufe sentido Rodovia SP - 332 Washington Luls sentido Av. | Washington Lufs sentido Eglantina sentido Av. Washington Luls sentido Av. | TOTAL Total (EQ.)
Lufs Sé&o Miguel Arcanjo Luis (Retorno) Washington Luls Av. Baden Powell Washington Luls Washington Luls EQUIV.
Inicio | Fim Ca Mo | O2|C2|C3| Ca [Mo| O2|C2|C3| Ca Mo |02 C2(C3| Ca [Mo[O2|C2|C3| Ca |Mo| O2| C2 c3 Ca |[Mo|O2[C2[C3|Ca|[Mo|O2|C2[C3|Ca|Mo|[O2|C2|C3|Ca|Mo|O2|C2]| C3 Perfodo Geral - 60 min
07:00 | 07:15 20 0 1 0 0 46 5 3 0 0 131 10 7 3 0 82 7 5 1 0 58 4 1 1 2 71 4 5 1 0 31 6 1 1 0 0 0 0 0 0 [122] 10 3 1 0 651
07:15 | 07:30 15 1 0 1 0 48 6 2 0 0 129 8 5 0 0 67 7 3 1 0 76 4 0 0 3 33 3 3 0 0 23] 0 1 1 0 1 0 0 0 0 | 142 17| 7 0 0 607
07:30 | 07:45 17 1 1 1 1 48 0 0 1 0 152 11 2] 0 0 82 3 3 3 0 106 5 2 1 2 50 6 3 0 0 22 0 1 0 0 1 0 0 0 0 91 3 2 0 0 643
07:45 | 08:00 17 1 1 0 0 56 4 3 1 1 134 18 9 0 0 7 7 5 0 0 99 6 1 0 5 47 10| 4 0 0| 26) 2 1 0 0 1 0 0 0 0 | 11| 9 3 1 0 664 07:00 08:00 2565
08:00 | 08:15 11 0 0 0 0 47 1 1 1 0 103 14 5 3 0 138 6 4 2 0 96 7 2 0 5 45 6 2 2 0 24 4 1 1 0 0 0 0 0 0 [142] 9 3 2 0 696 07:15 08:15 2610
08:15 | 08:30 12 0 0 0 0 43 4 0 0 0 101 6 6 3 0 56 5 2 0 0 83 6 1 0 1 43 2 1 1 0 15 3 0 0 0 0 0 0 0 0 91 5 4 2 0 498 07:30 08:30 2501
08:30 | 08:45 11 1 0 0 0 27 4 1 1 0 105 8 6 2 0 64 6 2 1 0 66 4 3 0 1 43 2 4 2 0 17 0 1 0 1 0 0 0 0 0 91 | 11 3 2 0 499 07:45 08:45 2357
08:45 | 09:00 8 2 0 0 0 41 3 3 0 0 92 9 4 5 0 65 6 4 3 0 51 5 1 0 3 7 6 2 2 0 22 0 1 2 0 2 0 0 0 0 |122| 5 2 1 0 555 08:00 09:00 2248
TOTAL 4179,5)| 332| 166 | 58 | 25,3 4813 2610
T. GERAL 4761
Equivalencia | 1 [o033] 2 [ 2 [ 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,94 |
[ _FHP>075 | Aprovado |
Movimento 1.1: Rua S&o Miguel Movimento 1.2: Av. 1.3: Av. 2.1: Rua Lux Movimento 3.1: Av. Washington Movimento 4.1: Av. Movimento 4.2: Av. Movimento 5.1: Rua Dona Movimento 5.2: Av.
Horério Arcanjo sentido Av. Washington | Washington Luls sentido Rua | Luis sentido Av. Washington Aeterna Av. Washington Luiz Lule sentido Rodovia SP - 332 Washington Luls sentido Av. | Washington Lufs sentido Eglantina sentido Av. Washington Luls sentido Av. | TOTAL Total (EQ.)
Lufs Sé&o Miguel Arcanjo Lufs (Retorno) Washington Luis Av. Baden Powell Washington Luis Washington Luis EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo |[O2(C2|(C3| Ca [Mo| O2|C2| C3 Ca Mo | 02| C2 | C3 Ca Mo | O2 [ C2 | C3 Ca Mo | 02 | C2 C3 Ca |Mo| 02| C2|C3|Ca|Mo|O2|GC2|C3|Ca|Mo|O2|C2|C3|Ca|[Mo|O2|C2| C3 Periodo Geral - 60 min
11:00 | 11:15 2 1 0 0 0 13 4 4 0 0 88 14 4 5 0 35 5 2 1 0 46 7 1 0 2 39 10 1 3 0 18 1 2 0 0 0 0 0 0 0 7 7 4 3 0 395
11:15 | 11:30 5 1 0 0 0 20 7 2 0 0 78 11 1 3 0 31 11 1 0 0 45 7 1 0 1 30 6 0 1 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [132]| 8 1 3 0 403
11:30 | 11:45 4 0 0 0 0 27 7 2 2 1 109 18 4 3 0 44 11 4 4 0 53 8 1 0 0 54 6 1 1 0| 14] 5 2 2 0 1 0 0 0 0 | 1M1] 12| 2 1 0 502
11:45 | 12:00 4 4 1 1 0 19 5 3 2 0 100 22 3 0 0 30 5 2 1 0 51 7 0 0 2 41 16 2 0 0 21 4 1 1 0 0 0 0 0 0 [172] 25 5 3 0 525 11:00 12:00 1825
12:00 | 12:15 4 5 0 0 0 35 4 0 1 1 109 23 3 0 1 57 4 1 1 0 45 10 0 0 1 33 141 2 0 0 |25] 2 0 0 0 0 0 0 0 0 |101] 16 | 1 1 0 466 11:15 12:15 1895
12:15 | 12:30 8 0 0 0 0 33 6 0 1 0 106 17 7 2 0 56 7 2 5 0 43 8 2 0 0 64 2] 3 0 0 27 3 1 1 0 1 0 0 0 0 [ 152]| 14 1 1 0 564 11:30 12:30 2057
12:30 | 12:45 7 3 0 0 0 25 7 0 1 0 101 20 1 2 0 27 7 0 0 0 52 3 1 0 1 30 " 1 1 0 13 2 1 1 0 0 0 0 0 0 | 162| 13 1 0 0 464 11:45 12:45 2019
12:45 | 13:00 4 4 2 0 0 37 15 1 0 0 104 18 11 0 0 57 6 8 0 0 44 9 1 0 2 50 10 6 0 0 17 2 2 0 0 0 0 0 0 0 [101] 11 5 0 0 519 12:00 13:00 2013
TOTAL 3258,5| 545| 123 | 59 | 12,2 3838 2057
T. GERAL 3997
Equivaléncia | 1 [033][ 2 [ 2 [ 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,91 |
[ FHP>0,75 |  Aprovado |
Movimento 1.1: Rua S&o Miguel Movimento 1.2: Av. 1.3: Av. 2.1: Rua Lux Movimento 3.1: Av. Washington Movimento 4.1: Av. Movimento 4.2: Av. Movimento 5.1: Rua Dona Movimento 5.2: Av.
Horério Arcanjo sentido Av. Washington | Washington Luls sentido Rua | Luis sentido Av. Washington Aeterna Av. Washington Luiz Lule sentido Rodovia SP - 332 Washington Luls sentido Av. | Washington Lufs sentido Eglantina sentido Av. Washington Luls sentido Av. | TOTAL Total (EQ.)
Lufs Sé&o Miguel Arcanjo Luis (Retorno) Washington Luls Av. Baden Powell Washington Luls Washington Luls EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo |[O2(C2|(C3| Ca [Mo| O2|C2|C3 Ca Mo | 02| C2 | C3 Ca Mo [ 02 Cc2 [ C3 Ca Mo | 02 | C2 c3 Ca |Mo|0O2|C2|C3|Ca|Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo|O2|C2|C3|Ca|[Mo|O2|C2| C3 Periodo Geral - 60 min
16:30 | 16:45 13 1 0 0 0 29 9 2 0 0 120 19 4 6 0 54 11 3 4 0 65 6 1 0 1 49 10 2 3 0 26 3 0 4 0 2 0 0 0 0 [122] 15 1 1 0 570
16:45 | 17:00 3 4 2 0 0 49 10 0 1 0 121 14 4 1 0 68 13 0 1 0 56 5 1 0 1 46 " 1 1 0 21 3 1 2 0 3 0 0 0 0 81| 12 3 0 0 510
17:00 | 17:15 17 3 1 0 0 52 2 0 0 149 18 3 1 0 76 8 3 1 0 65 8 1 0 0 71 10 3 0 0 29 3 0 0 0 1 0 0 0 0 [111] 13 2 0 0 628
17:15 | 17:30 19 1 0 0 0 46 4 0 1 0 174 21 2 1 0 86 7 0 1 0 94 5 1 0 1 75 17 1 2 2 28 3 0 0 0 1 0 0 0 0 | 132] 31 1 0 0 715 16:30 17:30 2423
17:30 | 17:45 17 1 0 1 0 56 1 0 0 235 21 10 0 0 106 12 2 1 0 110 4 2 0 2 97 17 6 0 0 35 3 3 0 0 6 0 0 0 0 [ 193] 16 6 0 0 953 16:45 17:45 2807
17:45 | 18:00 18 1 0 0 0 69 17 0 0 0 214 15 5 0 0 929 16 1 0 0 105 4 0 0 0 88 12 1 1 0 | 61 3 2 0 0 2 0 0 0 0 | 193] 16 [ 3 0 0 903 17:00 18:00 3200
18:00 | 18:15 20 4 1 0 0 77 7 2 0 0 208 25 2] 2 0 112 9 6 0 0 101 2] 2 0 2 104 24 2 2 0 37 3 5 0 0 2 0 0 0 0 |182] 33 5 1 0 964 17:15 18:15 3536
18:15 | 18:30 18 2 1 0 0 45 16 1 0 0 246 26 6 1 0 104 9 3 0 0 112 8 1 0 1 99 171 2 0 0 | 45) 4 1 0 0 2 0 0 0 0 | 193] 37 | 4 1 0 950 17:30 18:30 3770
TOTAL 5567,5)| 706 | 140 | 42 | 10,1 6194 3770
T. GERAL 6465
Equivalencia | 1 [o033] 2 [ 2 [ 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,98 |

FHP > 0,75

| Aprovado




Dia da Pesquisa: 7 de margo de 2024 - quinta-feira - Avenida Washington Lufs

Movimento 1.1: Rua Séo

Movimento 1.2: Av.

1.3: Av.

2.1: Rua Lux

Movimento 3.1: Av. Washington

Movimento 4.1: Av.

Movimento 4.2: Av.

Movimento 6.1: Rua Dona

Movimento 6.2: Av.

Horério Miguel Arcanjo sentido Av. Washington Luis sentido | Washington Luis sentido | Aeterna Av. Washington Lufs sentido Rodovia SP - 332 Washington Luis sentido Av. | Washington Luis sentido Eglantina sentido Av. Washington Luis sentido Av. | TOTAL Total (EQ.)
Washington Luls Rua S&o Miguel Arcanjo Av. Washington Luls Luiz (Retorno) Washington Luls Av. Baden Powell Washington Luls Washington Luls EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo [O2|C2|C3|Ca|Mo|O2|C2|C3|(Ca|Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo|[O2|C2|C3|Ca|Mo|O2| C2 C3 Ca |Mo|[O2|C2|(C3|Ca|Mo[O2|C2|C3|Ca|[Mo|[O2|C2|C3|Ca|[Mo|O2(C2| C3 Perfodo Geral - 60 min
07:00 [ 07:15 17 1 1 0 0|46 | 7 3 0 0 | 147] 11 8 2 0 75 | 11 5 1 0 | 64 4 1 1 4 65 4 5 2 0|26 5 1 1 0 1 0 0 0 0 | 137 5 1 0 673
07:15 [ 07:30 16 1 0 1 0|48 6 1 1 0 | 137] 10| 6 1 0 68 7 2 1 0 | 83 5 0 0 2 37 2 3 1 0 18 | 2 1 1 0 1 0 0 0 0 | 142] 12| 6 0 0 612
07:30 | 07:45 14 1 1 1 1 48 1 0 1 0 | 147] 9 7 1 0 78 3 3 2 1 99 4 2 1 3 38 4 3 0 0|28 2 1 1 0 2 0 0 0 0 | 96 2 0 0 614
07:45 | 08:00 14 1 1 0 0 |58 4 2 1 1 | 142 17 | 8 1 0 80 8 5 0 1 99 6 1 0 3 47 8 4 0 0|27 4 1 1 0 1 0 0 0 0 |106] 7 2 1 0 658 07:00 08:00 2557
08:00 [ 08:15 11 1 0 0 0 |47 2 3 1 0 |118] 12| 7 3 0 | 102| 6 5 2 0 | 8 7 2 0 5 42 8 3 1 0 30 | 2 1 1 0 1 0 0 0 0 | 137] 8 4 2 0 671 07:15 08:15 2556
08:15 [ 08:30 10 0 0 0 0 [42]| 4 0 0 0 | 105| 5 5 3 0 62 4 2 1 0 | 68 5 1 0 1 41 2 2 2 0 16 | 2 1 0 0 1 0 0 0 0 | 86 3 2 0 482 07:30 08:30 2425
08:30 | 08:45 11 1 0 0 0 32| 5 1 1 0| 98| 8 7 3 0 50 7 4 1 0 | 63 3 2 1 5 36 3 4 1 0 15 1 2 0 1 1 0 0 0 0 |101] 10 [ 4 2 0 493 07:45 08:45 2304
08:45 [ 09:00 9 2 0 0 0 36| 5 2 0 09| 7 6 4 1 54 7 5 3 0 | 56 4 2 1 2 54 4 3 1 0 19 1 2 2 0 1 0 0 0 0 | 104 2 3 0 511 08:00 09:00 2158
TOTAL 4093,3| 314 | 167 | 54 | 25,8 4715 2557
T. GERAL 4653
Equivaléncia 1 Jos[ 2] 2]3 | Fator Hora Pico (FHP) | 0,95 |
[ FHP>0,75 |  Aprovado |
Movimento 1.1: Rua S&o Movimento 1.2: Av. 1.3: Av. 2.1: Rua Lux Movimento 3.1: Av. Washington Movimento 4.1: Av. 4.2: Av. 5.1: Rua Dona Movimento 5.2: Av.
Horério Miguel Arcanjo sentido Av. Washington Lufs sentido | Washington Luis sentido | Aeterna Av. Washington Luis sentido Rodovia SP - 332 Washington Luis sentido Av. | Washington Luls sentido Eglantina sentido Av. Washington Lufs sentido Av. | TOTAL Total (EQ.)
Washington Luis Rua S#o Miguel Arcanjo Av. Washington Luis Luiz (Retorno) Washington Luis Av. Baden Powell Washington Luis Washington Luis EQUIV.
Inicio | Fim Ca Mo | 02| C2 | C3|Ca|[Mo|O2[C2|C3|Ca|Mo|[O2[C2|C3|Ca|[Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo|O2| C2 C3 Ca [Mo[O2fC2|C3|Ca|Mo[0O2[C2[C3|Ca|Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo|O2[C2| C3 Periodo Geral - 60 min
11:00 | 11:15 4 1 0 0 0 15| 5 4 1 0| 98] 16] 5 6 1 36 6 3 1 0 | 48 7 2 1 2 46 12 1 3 0 18| 2 3 1 1 1 0 0 0 0] 76|18 3 5 0 441
11:15 | 11:30 10 2 0 0 023 7 3 0 0| 81]12] 2 3 0 32 8 2 0 0 | 45 6 1 0 1 28 6 1 2 0 14| 2 0 1 1 2 0 0 0 0 ]|111] 9 1 3 0 398
11:30 | 11:45 7 2 1 0 0 | 25| 11 3 2 1 [ 109f 17 | 3 2 1 36 | 10| 5 3 0 | 54 7 1 0 0 49 9 1 1 0 17 3 1 1 0 4 0 0 0 0 ]|122] 19| 2 1 1 496
11:45 | 12:00 3 4 1 1 024 7 2 2 0 | 113] 18 | 4 1 0 34 7 1 1 0 | 55 9 0 0 3 43 17 3 0 0 [22] 4 1 2 1 1 0 0 0 0 |167] 27 5 3 1 549 11:00 12:00 1883
12:00 | 12:15 9 3 0 0 0 |34]| 7 1 2 1 |118] 23| 5 4 1 51 4 3 1 0 | 51 8 1 1 3 43 12 3 1 0|27 2 1 1 1 2 0 0 0 0 | 111] 13 [ 3 3 0 534 11:15 12:15 1976
12:15 | 12:30 9 1 1 1 0|37 7 1 2 0 | 104] 13| 6 1 0 55 7 3 3 0 | 51 6 2 0 0 54 7 3 0 1 24| 2 2 1 0 2 0 0 0 0 | 117 13 [ 3 1 0 528 11:30 12:30 2106
12:30 | 12:45 7 4 0 0 029 9 1 1 0 |115] 16 | 3 4 0 34 8 0 0 0 | 63 5 1 0 3 36 13 2 1 0 17 | 4 1 1 1 2 0 0 0 0 | 142] 15[ 2 1 0 505 11:45 12:45 2115
12:45 | 13:00 4 5 1 0 0 | 42| 11 1 1 0 |119] 17 ] 10| 2 0 56 7 7 0 0 | 52 9 2 0 2 50 9 6 1 0 18 | 2 2 1 0 2 0 0 0 0 | 111] 11 5 2 0 558 12:00 13:00 2124
TOTAL 3368,4| 554 | 132| 69 | 18,2 4007 2124
T. GERAL 4141
Equivaléncia 1 Jos[ 2] 2]3 | Fator Hora Pico (FHP) | 0,97 |
[_FHP>075 | Aprovado |
Movimento 1.1: Rua S&o Movimento 1.2: Av. 1.3: Av. 2.1: Rua Lux Movimento 3.1: Av. Washington Movimento 4.1: Av. 4.2: Av. 5.1: Rua Dona Movimento 5.2: Av.
Horério Miguel Arcanjo sentido Av. Washington Lufs sentido | Washington Luis sentido | Aeterna Av. Washington Lufs sentido Rodovia SP - 332 Washington Luis sentido Av. | Washington Luls sentido Eglantina sentido Av. Washington Luls sentido Av. | TOTAL Total (EQ.)
Washington Luis Rua S#o Miguel Arcanjo Av. Washington Luis Luiz (Retorno) Washington Luis Av. Baden Powell Washington Luis Washington Luis EQUIV.
Inicio | Fim Ca Mo | 02 (C2|C3|Ca|[Mo|O2C2|C3|Ca|Mo|[O2(C2|C3(Ca|Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo|O2( C2 [ox] Ca |[Mo|[O2fC2|C3|Ca|Mo|O2fC2|C3|Ca|Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo|O2(C2| C3 Periodo Geral - 60 min
16:30 | 16:45 12 2 0 0 0 (34| 7 2 0 0 |136) 17| 5 4 0 60 8 2 3 0 | 66 5 1 0 1 57 11 2 2 026 5 2 3 0 4 0 0 0 0 |122] 16 [ 2 1 0 596
16:45 | 17:00 8 3 1 0 0|47 9 1 1 0 |121] 16| 4 2 0 65 | 10 1 2 0 | 68 5 3 0 1 51 8 1 2 0 19| 5 1 1 0 5 0 0 0 0] 9|14 2 1 0 547
17:00 | 17:15 15 5 1 0 0[5 6 1 1 0 |153]) 18| 5 1 0 78 | 10| 3 1 0| 78 9 1 0 1 61 10 3 0 025 3 1 0 0 2 0 0 0 0 | 157 15[ 4 0 0 684
17:15 | 17:30 15 1 0 1 0 48| 7 1 1 0 |182] 17 | 4 1 0 83 6 1 1 0 | 93 6 1 0 1 83 13 2 2 1 30| 2 1 0 0 3 0 0 0 0 | 157| 23 1 1 0 754 16:30 17:30 2581
17:30 | 17:45 18 1 0 1 0[5 | 5 1 0 0 |235] 21 7 1 0 97 9 2 1 0 |102| 5 1 0 3 109 15| 4 0 0 |38 3 3 0 0 4 0 0 0 0 | 218| 21 3 1 0 958 16:45 17:45 2943
17:45 | 18:00 20 1 0 0 0 |62 11 1 0 0 |190] 18 | 6 0 0 85 | 14| 2 0 0 | 89 3 1 0 0 92 14 2 1 048 5 3 0 0 2 0 0 0 0 |218| 18 [ 4 1 0 870 17:00 18:00 3265
18:00 | 18:15 20 3 2 0 0 |65 8 2 0 0 |209] 30| 12| 2 0 98 | 10| 6 0 0 | 106 | 10 3 0 4 99 22 5 2 03[ 5 4 0 0 2 0 0 0 0 |212| 32 | 5 1 0 977 17:15 18:15 3559
18:15 | 18:30 20 3 1 0 0 | 50 [ 10 1 0 0 |223]| 25| 6 1 0 91 7 3 0 0 | 102 7 1 0 1 91 16 1 0 0 | 41 3 2 0 0 2 0 0 0 0 | 223| 31 3 1 0 911 17:30 18:30 3716
TOTAL 5684,1| 672 143 | 37 | 9,63 6296 3716
T. GERAL 6546
Equivaléncia 1 Joss[ 223 | Fator Hora Pico (FHP) | 0,95 |

| _FHP>0,75

Aprovado




Dia da Pesquisa: 5 de margo de 2024 - terga-feira - Rua Sao Miguel Arcanjo
) Movimento 1.1: Rua S&o Miguel r.Jlowmentc'; 12 6"'
Horério Arcanjo sentido Av. Washington Luis Washington Luis sentido Rua TOTAL Total
Sé&o Miguel Arcanjo
Inicio Fim Ca Mo | 02| c2 c3 Ca |Mo|O2|c2|c3 Perfodo Geral - 60 min
07:00 07:15 13 2 0 0 0 46 9 3 0 0 69
07:15 07:30 16 0 0 0 0 48 6 0 2 0 70
07:30 07:45 10 0 0 0 0 48 2 0 1 0 60
07:45 08:00 11 1 0 0 0 61 4 1 1 0 78 07:00 08:00 277
08:00 08:15 11 1 0 0 0 47 3 5 1 0 71 07:15 08:15 279
08:15 08:30 12 0 0 0 0 42 4 0 0 0 55 07:30 08:30 264
08:30 08:45 10 0 0 0 0 36 5 0 0 0 48 07:45 08:45 252
08:45 09:00 9 1 0 0 0 32 7 1 0 0 46 08:00 09:00 221
TOTAL 452 46 10 5 0 497 279
T. GERAL 513
Equivaléncia 1 Jos[ 2] 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,90 |
[ _FHP>075 | Aprovado |
Movimento 1.1: Rua S&o Miguel Movimento 1.2: Av.
Horério Arcanjo sentido Av. Washington Luis Washington Luls sentido Rua Total
. Sio Miguel Arcanjo TOTAL
Infcio Fim Ca Mo | O2 | C2 c3 Ca |Mo|O2|cC2|cC3 Perfodo Geral - 60 min
11:00 11:15 6 0 0 0 0 16 6 3 1 0 32
11:15 11:30 15 2 0 0 0 25 3 0 0 49
11:30 11:45 9 3 1 0 0 22 15 3 1 0 48
11:45 12:00 1 3 0 0 0 28 8 1 2 0 39 11:00 12:00 168
12:00 12:15 13 0 0 0 0 33 9 2 2 0 58 11:15 12:15 194
12:15 12:30 9 1 1 1 0 42 2 2 0 65 11:30 12:30 210
12:30 12:45 7 4 0 0 0 32 10 1 0 0 46 11:45 12:45 209
12:45 13:00 3 5 0 0 0 46 6 1 1 0 56 12:00 13:00 226
TOTAL 309 86 18 10 0 394 226
T. GERAL 424
Equivaléncia 1 Jos[ 2] 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,86 |
[ _FHP>075 | Aprovado |
. P, Movimento 1.2: Av.
. Movimento 1.1: Rua S&o Miguel B . "
Horério Arcanjo sentido Av. Washington Luls Washington Luis sentido Rua TOTAL Total
Sé&o Miguel Arcanjo
Inicio Fim Ca Mo | 02| c2 c3 Ca |Mo|O2|cC2|c3 Periodo Geral - 60 min
16:30 16:45 10 2 0 0 0 39 5 2 0 0 55
16:45 17:00 13 1 0 0 0 45 7 1 1 0 64
17:00 17:15 12 6 0 0 0 52 8 0 1 0 71
17:15 17:30 11 1 0 2 0 51 9 1 0 0 71 16:30 17:30 261
17:30 17:45 18 1 0 0 0 63 5 0 0 0 83 16:45 17:45 289
17:45 18:00 21 1 0 0 0 55 5 2 0 0 82 17:00 18:00 307
18:00 18:15 20 1 2 0 0 53 9 1 0 0 82 17:15 18:15 319
18:15 18:30 21 4 0 0 0 56 4 0 0 0 80 17:30 18:30 327
TOTAL 539 70 9 4 0 588 327
T. GERAL 624
Equivaléncia 1 Jos[ 2] 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,98 |

| _FHP>0.75

Aprovado




Dia da Pesquisa: 6 de margo de 2024 - quarta-feira - Rua S&o Miguel Arcanjo

Movimento 1.1: Rua S&o Miguel Movimento 1.2: Av.
Horério Arcanjo sentido Av. Washington | Washington Luis sentido Rua Total
Luls Sé#o Miguel Arcanjo TOTAL
Inicio Fim Ca Mo | O2 | c2 C3 Ca [Mo|O2|c2|cC3 Periodo Geral - 60 min
07:00 07:15 20 0 1 0 0 45 5 3 0 0 75
07:15 07:30 15 1 0 1 0 47 6 2 0 0 70
07:30 07:45 17 1 1 1 1 47 0 0 1 0 73
07:45 08:00 17 1 1 0 0 55 4 3 1 1 87 07:00 08:00 305
08:00 08:15 11 0 0 0 0 46 1 1 1 0 61 07:15 08:15 292
08:15 08:30 12 0 0 0 0 42 4 0 0 0 55 07:30 08:30 277
08:30 08:45 11 1 0 0 0 27 4 1 1 0 44 07:45 08:45 247
08:45 09:00 8 2 0 0 0 40 3 3 0 0 56 08:00 09:00 216
TOTAL 460 33 16 6 2 521 305
T. GERAL 517
Equivaléncia 1 Jos[ 2] 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,88 |
[ FHP>075 [ Aprovado |
Movimento 1.1: Rua S&o Miguel Movimento 1.2: Av.
Horério Arcanjo sentido Av. Washington | Washington Luls sentido Rua Total
Luis Séo Miguel Arcanjo TOTAL
Infcio Fim Ca [ Mo | 02| C2 c3 Ca (Mo |O2|C2]|C3 Periodo Geral - 60 min
11:00 1115 2 1 o[ o 0 13 [a]4]o]o 25
11:15 11:30 5 1 o[ o 0 20 [7] 200 32
11:30 11:45 4 o [o] o 0 27 [ 7] 2]2]1 44
11:45 12:00 4 4 1 1 0 19 5 3 2 0 40 11:00 12:00 141
12:00 12:15 4 5 0 0 0 35 4 0 1 1 47 11:15 12:15 163
12:15 12:30 8 0 0 0 0 33 6 0 1 0 45 11:30 12:30 176
12:30 12:45 7 3 0 0 0 25 7 0 1 0 37 11:45 12:45 169
12:45 13:00 4 4 [ 2] o 0 37 [15] 1 [o]o 53 12:00 13:00 183
TOTAL 247 73 15 8 2 323 183
T. GERAL 345
Equivaléncia 1 Jos[ 2] 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,86 |
FHP>0,75 |  Aprovado |
Movimento 1.1: Rua S&o Miguel Movimento 1.2: Av.
Horério Arcanjo sentido Av. Washington | Washington Luis sentido Rua Total
Luls Sdo Miguel Arcanjo TOTAL
Inicio Fim Ca Mo | O2| c2 c3 Ca [Mo|O2|cC2|cC3 Periodo Geral - 60 min
16:30 16:45 13 1 0 0 0 29 2 0 0 49
16:45 17:00 3 4 2 0 0 48 10 0 1 0 62
17:00 17:15 17 3 1 0 0 51 2 0 0 76
17:15 17:30 19 1 0 0 0 45 4 0 1 0 68 16:30 17:30 255
17:30 17:45 17 1 0 1 0 55 1 0 0 78 16:45 17:45 283
17:45 18:00 18 1 0 0 0 68 17 0 0 0 92 17:00 18:00 314
18:00 18:15 20 4 1 0 0 76 2 0 0 106 17:15 18:15 343
18:15 18:30 18 2 1 0 0 44 16 1 0 0 72 17:30 18:30 347
TOTAL 541 88 13 3 0 602 347
T. GERAL 647
Equivaléncia 1 Jos[ 2] 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,82 |

[ _FHP>0,75

Aprovado |




Dia da Pesquisa: 7 de margo de 2024 - quinta-feira - Rua S&o Miguel Arcanjo

. . Movimento 1.2: Av.
. Movimento 1.1: Rua S&o Miguel . " "
Horério Arcanjo sentido Av. Washington Luis Washington Luis sentido Rua TOTAL Total
Sé&o Miguel Arcanjo
Inicio Fim Ca Mo | 02| c2 C3 Ca |Mo|O2|c2|c3 Perfodo Geral - 60 min
07:00 07:15 13 1 1 0 0 45 7 3 0 0 67
07:15 07:30 16 1 0 1 0 47 6 1 1 0 70
07:30 07:45 14 1 1 1 1 47 1 0 1 0 66
07:45 08:00 14 1 1 0 0 58 4 2 1 1 82 07:00 08:00 285
08:00 08:15 11 1 0 0 0 46 2 3 1 0 66 07:15 08:15 284
08:15 08:30 10 0 0 0 0 42 4 0 0 0 52 07:30 08:30 266
08:30 08:45 11 1 0 0 0 32 5 1 1 0 46 07:45 08:45 245
08:45 09:00 9 2 0 0 0 36 5 2 0 0 51 08:00 09:00 214
TOTAL 447 39 13 6 1 499 285
T. GERAL 505
Equivaléncia 1 Jos[ 2] 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,87 |
[ _FHP>075 | Aprovado |
Movimento 1.1: Rua S3o Miguel Movimento 1.2: Av.
Horério Arcanjo sentido Av. Washington Luis Washington Luls sentido Rua Total
. Sio Miguel Arcanjo TOTAL
Infcio Fim Ca Mo | O2 | C2 c3 Ca (Mo|O2|C2|cC3 Perfodo Geral - 60 min
11:00 1115 4 1 o[ o 0 15 [ 5[ a]1]o 28
11:15 11:30 10 2 [o] o 0 23 [ 7300 40
11:30 11:45 7 2 1 0 0 25 11 3 2 1 46
11:45 12:00 5 4 1 1 0 24 7 2 2 0 42 11:00 12:00 156
12:00 12:15 9 3 0 0 0 34 7 1 2 1 52 11:15 12:15 180
12:15 12:30 11 1 1 1 0 37 7 1 2 0 57 11:30 12:30 196
12:30 12:45 10 4 0 0 0 29 9 1 1 0 44 11:45 12:45 195
12:45 13:00 4 5 1 0 0 41 1 1 1 0 54 12:00 13:00 207
TOTAL 283 79 17 9 1 363 207
T. GERAL 389
Equivaléncia 1 Jos[ 2] 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,91 |
[ _FHP>075 | Aprovado |
. P, Movimento 1.2: Av.
. Movimento 1.1: Rua S&o Miguel B . "
Horério Arcanjo sentido Av. Washington Luls Washington Luis sentido Rua TOTAL Total
Sé&o Miguel Arcanjo
Inicio Fim Ca Mo | 02| c2 c3 Ca |Mo|O2|cC2|c3 Periodo Geral - 60 min
16:30 16:45 12 2 0 0 0 34 7 2 0 0 52
16:45 17:00 8 3 1 0 0 46 9 1 1 0 63
17:00 17:15 15 5 1 0 0 51 6 1 1 0 73
17:15 17:30 15 1 0 1 0 48 7 1 1 0 69 16:30 17:30 256
17:30 17:45 18 1 0 1 0 59 5 1 0 0 80 16:45 17:45 284
17:45 18:00 20 1 0 0 0 61 1 1 0 0 86 17:00 18:00 308
18:00 18:15 24 3 2 0 0 64 8 2 0 0 97 17:15 18:15 332
18:15 18:30 20 3 1 0 0 50 10 1 0 0 75 17:30 18:30 339
TOTAL 540 79 11 4 0 595 339
T. GERAL 635
Equivaléncia 1 Jos[ 2] 2] 3 Fator Hora Pico (FHP) | 0,87 |

| _FHP>0.75

Aprovado |
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MAOLI ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA
Av. Julio Diniz, 449 - Bairro Nossa Sra. Auxiliadora - Campinas/SP
TEL. (19) 2518-1676 / E-mail: contato@ maoliambiental.com.br
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fr Anotacdo de Responsabilidade Técnica - ART ART de Obra ou Servico

Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 28027230221047700

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Estado de Sdo Paulo

1. Responséavel Técnico

JOSE RAFAEL FURCOLIN ALVIM

Titulo Profissional:  Engenheiro Ambiental, Engenheiro Civil, Engenheiro de Seguranc¢a do Trabalho RNP: 2612169792
Registro: 5069097489-SP
Empresa Contratada: MAOLI ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA - ME Registro: 2086369-SP

2. Dados do Contrato

Contratante: CAVICCHIOLLI NEGOCIOS IMOBILIARIOS LTDA CPF/CNPJ:19.151.939/0001-85
Endereco:  Avenida AMPELIO GAZZETTA N°: 2827

Complemento: Sala 07-D Bairro: PARQUE INDUSTRIAL HARMONIA

Cidade: Nova Odessa UF: SP CEP: 13380-290

Contrato: Celebrado em: 13/04/2022 Vinculada a Art n°:

Valor: R$ 50.400,00 Tipo de Contratante: Pessoa Juridica de Direito Privado

Acao Institucional:

3. Dados da Obra Servico

Enderego: Avenida JOHN BOYD DUNLOP N°: 0
Complemento: Quadra H2 Bairro: CIDADE SATELITE IRIS
Cidade: Campinas UF: SP CEP: 13059-587

Data de Inicio: 13/04/2022
Previsédo de Término: 13/04/2023

Coordenadas Geogréficas:

Finalidade: Cadigo:
CPF/CNPJ:
Enderego: Rua JOVENAL FERNANDES Ne:
Complemento: Estrada Municipal CAM 050 - GL 120 - QT 30.027 Bairro: CONJUNTO HABITACIONAL PARQUE DA FLORESTA
Cidade: Campinas UF: SP CEP: 13058-800

Data de Inicio: 13/04/2022
Previsédo de Término: 13/04/2023

Coordenadas Geograficas:

Finalidade: Cadigo:
CPF/CNPJ:

Endereco: Avenida WASHINGTON LUIS N°:

Complemento: GL 28E-1 Bairro: VILA MARIETA

Cidade: Campinas UF: SP CEP: 13042-105

Data de Inicio: 13/04/2022

Previsdo de Término: 13/04/2022

Coordenadas Geogréaficas:

Finalidade: Cédigo:
CPF/CNPJ:

4. Atividade Técnica
Quantidade Unidade

Elaboracgao

1 Estudo Caracterizagédo do Meio 3,00000 unidade
Fisico

Apo6s a conclusao das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART




5. Observacbes

Resolucéo n° 1.025/2009 - Anexo | - Modelo A
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Elaboragéo de Estudo de Impactos e Vizinhanca (EIV) e Relatério de Impacto de Transito (RIT) de 3 unidades do Supermercado Séo Vicente em Campinas-SP.

6. Declaracdes

Acessibilidade: Declaro que as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislacdo especifica e no Decreto n°
5.296, de 2 de dezembro de 2004, ndo se aplicam as atividades profissionais acima relacionadas.

7. Entidade de Classe

0-NAO DESTINADA
8. Assinaturas

Declaro serem verdadeiras as informacg6es acima

) Q{e de

Local ‘ data

JOSE RAFAEL FURCOLIN ALVIM - CPF: 395.440.908-94

CAVICCHIOLLI NEGOCIOS IMOBILIARIOS LTDA - CPF/CNPJ:
19.151.939/0001-85

9. Informagdes

- A presente ART encontra-se devidamente quitada conforme dados
constantes no rodapé-versdo do sistema, certificada pelo Nosso Namero.

- A autenticidade deste documento pode ser verificada no site
www.creasp.org.br ou www.confea.org.br

- A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional
e do contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

www.creasp.org.br
Tel: 0800 017 18 11
E-mail: acessar link Fale Conosco do site acima

CREA-SP
—rmiamRe—

Valor ART R$ 233,94 Registrada em: 05/07/2022
Impresso em: 06/07/2022 09:04:37

Valor Pago R$ 233,94

Nosso Numero: 28027230221047700 Verséo do sistema



1. Responséavel Técnico

’_f .. Anotacao de Responsabilidade Técnica - ART
, Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Estado de Sdo Paulo

JOSE RAFAEL FURCOLIN ALVIM

Titulo Profissional:

Empresa Contratada: MAOLI ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA - ME

Resolucéo n° 1.025/2009 - Anexo | - Modelo A

Engenheiro Ambiental, Engenheiro Civil, Engenheiro de Seguranga do Trabalho

Pagina 1/2

ART de Obra ou Servico
28027230231593500

RNP: 2612169792

Registro: 5069097489-SP
Registro: 2086369-SP

2. Dados do Contrato

Contratante: CAVICCHIOLLI NEGOCIOS IMOBILIARIOS LTDA
Endereco: Avenida AMPELIO GAZZETTA

Complemento: Sala 07-D
Cidade: Nova Odessa
Contrato:

Valor: R$ 13050,00
Acao Institucional:

Celebrado em: 23/08/2023

CPF/CNPJ:19.151.939/0001-85

N°: 2827

Bairro: PARQUE INDUSTRIAL HARMONIA

UF: SP
Vinculada a Art n°:

Tipo de Contratante: Pessoa Juridica de Direito Privado

CEP: 13380-290

— 3. Dados da Obra Servigo
Enderego: Avenida WASHINGTON LUIS

Complemento: Lote 55-F
Cidade: Campinas

Data de Inicio: 23/08/2023
Previsdo de Término: 23/08/2024

Coordenadas Geogréficas:

Bairro: VILA MARIETA
UF: SP

Ne:

CEP: 13042-105

Finalidade: Cadigo:
CPF/CNPJ:
4. Atividade Técnica
Quantidade Unidade
Elaboracgéo
1 Estudo de sistema de gestdo em area urbana 1,00000 unidade

territorial e ambiental

Apos a concluséo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa desta ART

5. Observagdes

Elaboracéo de Estudo de Impacto de Vizinhanga e Relatério de Impacto de Transito (RIT) de um empreendimento comercial

6. Declaragdes

Acessibilidade: Declaro que as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas da ABNT, na legislacdo especifica e no Decreto n°
5.296, de 2 de dezembro de 2004, ndo se aplicam as atividades profissionais acima relacionadas.



7. Entidade de Classe

0-NAO DESTINADA
8. Assinaturas

Declaro serem verdadeiras as informac6es acima

de de

Local i data

g

JOSE RAFAEL FURCOLIN ALVIM - CPF: 395.440.908-94

CAVICCHIOLLI NEGOCIOS IMOBILIARIOS LTDA - CPFICNPJ:
19.151.939/0001-85

Resolucédo n° 1.025/2009 - Anexo | - Modelo A
Pagina 2/2

9. Informagdes

- A presente ART encontra-se devidamente quitada conforme dados
constantes no rodapé-versdo do sistema, certificada pelo Nosso Nimero.

- A autenticidade deste documento pode ser verificada no site
www.creasp.org.br ou www.confea.org.br

- A guarda da via assinada da ART seréa de responsabilidade do profissional
e do contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

www.creasp.org.br
Tel: 0800 017 18 11
E-mail: acessar link Fale Conosco do site acima

Valor ART R$ 96,62 Registrada em: 06/10/2023
Impresso em: 06/10/2023 18:22:22

Valor Pago R$ 96,62

Nosso Numero: 28027230231593500 Versao do sistema
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ANEXO lll.  ITINERARIOS DAS LINHAS QUE ATENDEM O
ENTORNO DA AREA DE ESTUDO

Pagina 80

MAOLI ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA
Av. Julio Diniz, 449 - Bairro Nossa Sra. Auxiliadora - Campinas/SP
TEL. (19) 2518-1676 / E-mail: contato@maoliambiental.com.br
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https://portal.emdec.com.br/consultalinha/#!

EMDEC - Consulta Linha

Acesse abaixo os horarios de partida e itinerarios dos 6nibus de Campinas,

buscando a linha pelo nome ou nimero.

Consulta de linhas municipais

€ EMDEC

489 - PARQUE JAMBEIRO/TERMINAL MERCADO | (CORUJAO)

Informacdes da linha

Ultima alteracdo em 15/02/2024, as 14h32

Horarios de partida de R SEMIN LUIZ ANTONIO DA

SILVA

Indicacao Frontal: TERM. MERCADO |

Horarios de partida de TERMINAL MERCADO |

Indicacao Frontal: PQ.JAMBEIRO
Itinerario

Sentido: TERM. MERCADO |

1- R SEMIN LUIZ ANTONIO DA SILVA

2 - R DR HELCIO LIZZARDI

3 - R LAMARTINE RIBAS DE CAMARGO

4 - R MANUEL SOARES PINTO

5 - R DR OCTACILIO FERREIRA DE SOUSA

6 - R MARIA DAS DORES CAVALHEIRO LEME

7 - RDR ANTONIO FRANCISCO
ALBUQUERQUE CAVALCANTI

8 - RDR HELCIO LIZZARDI

9 - ACESSO

10 - R DR OCTACILIO FERREIRA DE SOUSA
11 - R JOSE RODRIGUES DA FONSECA
12 - R OLAVO BARBOSA DE OLIVEIRA
13 - R ODILON FIGUEIREDO DANTAS
14 - R EDUARDO MONKECEVIC

15 - AV PAULO CORREA VIANA

16 - R TEOFILO TAVARES FILHO

17 - R EDUARDO NADRUZ

18 - R JOAO NONATO ROSSETTI

19 - R GORO KIYONO

20 - R MASAO MURAYAMA

21 - AV WASHINGTON LUIZ

22 - R LUX AETERNA

23 - AV JOSE FONSECA ARRUDA

24 - R SYNIRA DE ARRUDA VALENTE

Sentido: PQ.JAMBEIRO

1 - TERMINAL MERCADO |

2 - AV BENJAMIN CONSTANT

3 - AV SEN SARAIVA (CORREDOR EXTERNO)

4 - VD MIGUEL VICENTE CURY

5 - RFRANCISCO TEODORO

6 - R RANGEL PESTANA

7 - R DR SALLES OLIVEIRA

8 - R FRANCISCO TEODORO

9 - AV GAL CARNEIRO

10 - R ENG MONLEVADE

11 - R VICTORIANO DOS ANJOS

12 - AV DA SAUDADE

13 - R LUIZ CAPPA

14 - PCA VOLUNTARIOS DE TRINTA E DOIS

15 - R DA ABOLICAO

16 - ACESSO

17 - AV ENG AUGUSTO FIGUEIREDO

18 - R SERAFIM PIASON

19 - AV CAP SAMUEL FERREIRA

20 - AV ENG AUGUSTO FIGUEIREDO

21 - R FRANCISCO PAULA LIMA

22 - PCA JOVINO XAVIER DE ASSIS

23 - AV PAULO CUBA DE SOUZA

24 - R ANTONIO CAMPAGNONE

13
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25 - R PRAXITELES FERREIRA NEVES

26 - R FRANCISCO BIANCHINI

27 - R CUSTODIO TEIXEIRA

28 - AV ENG ANTONIO FRANCISCO DE
PAULA SOUZA

29 - ACESSO

30 - AV ENG ANTONIO FRANCISCO DE
PAULA SOUZA

31 - RANTONIO CAMPAGNONE

32 - AV PAULO CUBA DE SOUZA

33 - PCA JOVINO XAVIER DE ASSIS

34 - R FRANCISCO PAULA LIMA

35 - AV ENG AUGUSTO FIGUEIREDO

36 - R MARTINHO CALSAVARA

37 - ACESSO

38 - AV ENG AUGUSTO FIGUEIREDO

39 - R DA ABOLICAO

40 - R ALVARO RIBEIRO

41 - AV GAL CARNEIRO

42 - AV JOAO JORGE

43 - VD MIGUEL VICENTE CURY

44 - AV DR MORAES SALLES (CORREDOR
INTERNO)

45 - R JOSE PAULINO

46 - AV BENJAMIN CONSTANT

47 - TERMINAL MERCADO |

EMDEC - Consulta Linha

25 - AV ENG ANTONIO FRANCISCO DE
PAULA SOUZA

26 - ACESSO

27 - AV ENG ANTONIO FRANCISCO DE
PAULA SOUZA

28 - R CUSTODIO TEIXEIRA

29 - R FRANCISCO BIANCHINI

30 - R PRAXITELES FERREIRA NEVES

31 - RSYNIRA DE ARRUDA VALENTE

32 - AV JOSE FONSECA ARRUDA

33 - RLUX AETERNA

34 - ACESSO

35 - AV WASHINGTON LUIZ

36 - AV PAULO CORREA VIANA

37 - ACESSO

38 - R MASAO MURAYAMA

39 - R GORO KIYONO

40 - R JOAO NONATO ROSSETTI

41 - R EDUARDO NADRUZ

42 - R TEOFILO TAVARES FILHO

43 - AV PAULO CORREA VIANA

44 - R EDUARDO MONKECEVIC

45 - R ODILON FIGUEIREDO DANTAS

46 - R OLAVO BARBOSA DE OLIVEIRA

47 - R JOSE RODRIGUES DA FONSECA

48 - R DR HELCIO LIZZARDI

49 - R DR ANTONIO FRANCISCO
ALBUQUERQUE CAVALCANTI

50 - R MARIA DAS DORES CAVALHEIRO
LEME

51 - R DR OCTACILIO FERREIRA DE SOUSA

52 - R MANUEL SOARES PINTO

53 - R LAMARTINE RIBAS DE CAMARGO

54 - R DR HELCIO LIZZARDI

55 - R SEMIN LUIZ ANTONIO DA SILVA

2/3
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Observacao

Atualizado em 18/04/2024, as 02h26
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buscando a linha pelo nome ou nimero.

Consulta de linhas municipais

408 - PARQUE JAMBEIRO

Informacdes da linha

EMDEC - Consulta Linha

Acesse abaixo os horarios de partida e itinerarios dos 6nibus de Campinas,

€ EMDEC

Ultima alteracdo em 12/04/2024, as 16h31

Horarios de partida de R DR HELCIO LIZZARDI

Indicacao Frontal: RODOVIARIA

Horarios de partida de TERMINAL METROPOLITANO

Indicacao Frontal: PQ. JAMBEIRO
Itinerario

Sentido: RODOVIARIA

1 - R DR HELCIO LIZZARDI

2 - R MTO REV ELISEU NARCISO

3 - R MANUEL SOARES PINTO

4 - R DR OCTACILIO FERREIRA DE SOUSA

5 - R MARIA DAS DORES CAVALHEIRO LEME

6 - R DR ANTONIO FRANCISCO
ALBUQUERQUE CAVALCANTI

7 - RDR HELCIO LIZZARDI

8 - ACESSO

9 - R DR OCTACILIO FERREIRA DE SOUSA
10 - R JOSE RODRIGUES DA FONSECA

11 - R OLAVO BARBOSA DE OLIVEIRA

12 - R ODILON FIGUEIREDO DANTAS

13 - R EDUARDO MONKECEVIC

14 - AV PAULO CORREA VIANA

15 - R TEOFILO TAVARES FILHO

16 - R EDUARDO NADRUZ

17 - R JOAO NONATO ROSSETTI

18 - R GORO KIYONO

19 - R MASAO MURAYAMA
20 - AV WASHINGTON LUIZ
21 - R BARTIRA

22 - R CACQ CAIUBI

23 - R CACQ PIQUEROBI

24 - R LUX AETERNA

Sentido: PQ. JAMBEIRO

1 - TERMINAL METROPOLITANO

2 - R LUIZ DONIZETTI ROVARIS

3 - AV LIX DA CUNHA

4 - AV DR CAMPOS SALES

5 - AV FRANCISCO GLICERIO

6 - R DA ABOLICAO

7 - R ALVARO RIBEIRO

8 - AV WASHINGTON LUIZ

9 - AV MAL CARMONA

10 - ACESSO

11 - AV MAL CARMONA

12 - PCA HELIO JOAO ZIGGIATTI

13 - AV ENG ROBERTO MANGE

14 - R LEOPOLDO AMARAL

15 - RDR BETIM

16 - AV JOSE ADEMAR ETTER

17 - R ANTONIO EGYDIO DE VASCONCELOS
ARANHA

18 - R POMPEU CARVALHO DE MOURA

19 - R PHILEMON DE CUVILLON

20 - R PAULO VIRGINIO

21 - AV JORGE TIBIRICA

22 - R EDMUNDO PLACIDO CHIAVEGATTO

23 - R LUIZ MARIANO BUENO

24 - R ANTENOR BATISTA

13
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25 - ACESSO

26 - AV WASHINGTON LUIZ

27 - ESTACAO PQ PRADO

28 - AV WASHINGTON LUIZ

29 - ACESSO

30 - AV JOSE FONSECA ARRUDA

31 - R ARISTIDES XAVIER DE BRITO

32 - R MARIO AUGUSTO MUNIZ DE ARAGAO

33 - R WALDOMIRO GONZAGA SILVA

34 - R ANTENOR BATISTA

35 - R LUIZ MARIANO BUENO

36 - REDMUNDO PLACIDO CHIAVEGATTO

37 - AV JORGE TIBIRICA

38 - R SYNIRA DE ARRUDA VALENTE

39 - R POMPEU CARVALHO DE MOURA

40 - R ANTONIO EGYDIO DE VASCONCELOS
ARANHA

41 - AV JOSE ADEMAR ETTER

42 - R DR BETIM

43 - R LEOPOLDO AMARAL

44 - AV ENG ROBERTO MANGE

45 - PCA HELIO JOAQ ZIGGIATTI

46 - AV MAL CARMONA

47 - AV WASHINGTON LUIZ

48 - R VICTORIANO DOS ANJOS

49 - R DA ABOLICAO

50 - PCA BRASIL OUTROS QUINHENTOS

51 - RBR DE JAGUARA

52 - PCA BRASIL OUTROS QUINHENTOS

53 - PCA JOSE RODRIGUES

54 - R PROENCA

55 - RJOSE PAULINO

56 - AV AQUIDABA

57 - ACESSO AV AQUIDABA

58 - AV AQUIDABA

EMDEC - Consulta Linha

25 - R WALDOMIRO GONZAGA SILVA

26 - R MARIO AUGUSTO MUNIZ DE ARAGAO

27 - REDMUNDO PLACIDO CHIAVEGATTO

28 - R SYNIRA DE ARRUDA VALENTE

29 - R MANOEL JOSE PEDRO

30 - AV JOSE FONSECA ARRUDA

31 - R LUX AETERNA

32 - ESTACAO PQ PRADO

33 - RLUX AETERNA

34 - ACESSO

35 - AV WASHINGTON LUIZ

36 - ACESSO

37 - R BARTIRA

38 - RCACQ CAIUBI

39 - R CACQ PIQUEROBI

40 - R LUX AETERNA

41 - RETORNO

42 - AV WASHINGTON LUIZ

43 - AV PAULO CORREA VIANA

44 - ACESSO

45 - R MASAO MURAYAMA

46 - R GORO KIYONO

47 - R JOAO NONATO ROSSETTI

48 - R EDUARDO NADRUZ

49 - R TEOFILO TAVARES FILHO

50 - AV PAULO CORREA VIANA

51 - R EDUARDO MONKECEVIC

52 - R ODILON FIGUEIREDO DANTAS

53 - R OLAVO BARBOSA DE OLIVEIRA

54 - R JOSE RODRIGUES DA FONSECA

55 - R DR HELCIO LIZZARDI

56 - R DR ANTONIO FRANCISCO
ALBUQUERQUE CAVALCANTI

57 - R MARIA DAS DORES CAVALHEIRO
LEME

58 - R DR OCTACILIO FERREIRA DE SOUSA
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59 - RJOSE PAULINO
60 - R JORGE MIRANDA

61 - AV JOAO PENIDO BURNIER (CORREDOR
EXTERNO)

62 - R SALDANHA MARINHO
63 - R MARQ DE TRES RIOS

64 - AV ANDRADE NEVES

65 - R DR OCTAVIO MENDES
66 - R SALUSTIANO PENTEADO
67 - AV BR DE ITAPURA

68 - ACESSO

69 - AV DR DAVID VICENTE

70 - AV BR DE ITAPURA

71 - TERMINAL METROPOLITANO

Observacao

EMDEC - Consulta Linha

59 - R MANUEL SOARES PINTO

60 - R LAMARTINE RIBAS DE CAMARGO

61 - R DR HELCIO LIZZARDI

Atualizado em 18/04/2024, as 02h26
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ANEXO IV. PROJETO DE IMPLANTAGAO
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MAOLI ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA
Av. Julio Diniz, 449 - Bairro Nossa Sra. Auxiliadora - Campinas/SP
TEL. (19) 2518-1676 / E-mail: contato@ maoliambiental.com.br



CORTE B

ARRIMO DE 5,00m

ARRIMO DE 5,00m

N

CORTE A

LEGENDA:

[~ )] ACONSTRUR
[ ] AREA PERMEAVEL
=] PISO DRENANTE

GR - GUIA REBAIXADA

GA - GUIA ALTA

TOTAL AREA PERMEAVEL

IRZRKY EQUIPAMENTO MECANICO -
ATENDE A L.C. 09/03, ARTIGO 148.

1.477,60 m?
(20,70% da drea do terreno)

OBSERVACOES :

01- ILUMINACAO E VENTILACAO SERAO COMPLETADAS ARTIFICIALMENTE CONFORME LEGISLACAO
VIGENTE, E ALGUNS AMBIENTES POSSUIRAO VENTILACAO TOTALMENTE ARTIFICIAL.

02- O PROPRIETARIO E RESPONSAVEL TECNICO SE COMPROMETEM CASO VENHA FAZER USO DE
QUALQUER SERVICO DE ENGENHERIA NO REFERIDO IMOVEL, COM PRODUTOS E SUBPRODUTOS DE
MADEIRA DE ORIGEM NAO NATIVA OU NATIVA QUE TENHA PROCEDENCIA LEGAL, DECORRENTES
DE DESMATAMENTO AUTORIZADO OU MANEJO FLORESTAL APROVADO POR ORGAO AMBIENTAL
COMPETENTE, INTEGRANTE DO SISTEMA NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - SISNAMA.
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ESC 1:250
i /o
QUADRO DE VAGAS LOTE O1 713897  100.00 PARAMETROS MINIMOS DE VAGAS:
TIPO DE VAGA TERREO TOTAL AREA TECNICA 97,88 - SALAS COMERCIAIS:
VAGAS P (2,20 x 4,00) 00 = AREA CONSTRUIDA =2.834,81 m?
VAGAS M (220 x 4.50] o SALAO 01 9792 | — 30m2 / 01 VAGA = NECESSARIO 95 VAGAS
' ' SALAO 02 363,47 | —
VAGAS G (2,50 x 5,00 114 | 119 VAGAS = VAGAS PROJETADAS:
( ) SALAO 03 360,22 — 00 VAGAS DE 2,20m X 4,00m
VAGAS PCD (3,70 x 5,00) 02 SALAO 04 36159 00 VAGAS DE 2,50m X 4,50m
. - 122 VAGAS DE 2,50m X 5,00m =
VAGAS IDOSO (2,50 x 5,00) 07 ] SALAO 04 90713 - 17 VAGAS DE 1.00m X 2.00m ELEVACAO
VAGAS MOTOS (1,00 x 2,00) 17 PAV. TERREO 02 VAGAS DE 3,50m X 11,00m ESC 1:250
GUARDA LIXO 7.50 — 02 VAGAS DE 3,70m X 5,00m
VAGAS EMB/DES (2,50 x 5,00) 02 24 VAGAS COBERTURA O1 21 60
VAGAS C/D (3,00 X 15.00) : o = 13(, — TOTAL DE VAGAS = 143 VAGAS SUADRO DE AREAS 02 (7
VAGAS CAR/DESC (3,50 x 11,00) 02 ESPECIAIS : SENDO: (m?)
. COBERTURA 03 66,14 — 2% PCD = 02 VAGAS TERRENO 7.138,97
VAGAS ACUMULACAO 03 OTAL Se3a8l] 5% IDOSO = 07 VAGAS —
(2,50 x 5,00) il ACUMULACAO= 03 VAGAS A CONSTRUIR:
TOTAL CONSTRUCAO 2.834,81 - MOTOS = 17 VAGAS =
~C CARGA E DESCARGA = 02 VAGAS TERREO 283481
TOTAIS TOTAL OCUPACAO 2.834,81 39,71 1% EMBARQUE/DESEMBARQUE = 02 VAGAS TOTAL GERAL 2.834,81
AREA LIVRE 430416 60,29 (acesso indireto permitido) TOTAL OCUPADO 2.834,81
TOTAL LIVRE 4.304,16
FOLHA:

2.8

¢—— 500 —

Il

N

CORTE A

0

y— 4801

N

CORTE A

PROJETO SIMPLIFICADO

1/1

OBRA/
TIPO OCUP.

CONSTRUCAO COMERCIAL - CSEl

§ O| LocaL: AVENIDA WASHINGTON LUIZ NO: -
Ol &
S| 2| Lotes:  055-UNI QUADRA: F QUARTEIRAO: 30029
< w
z
59 LOTEAMENTO :  PARQUE PRADO ZONA: 1C2

N° DORMITORIOS/UNIDADES

TOTAL DORMITORIOS N° BANHEIROS/UNIDADES

TOTAL BANHEIROS

TOTAL UNIDADES

01

AREAS EM M2

DECLARACOES

TERRENO

7.138,97

A CONSTRUIR:
TERREO

2.834,81

DECLARO QUE A APROVAGAO DO PROJETO, NAO IMPLICA NO RECONHECIMENTO
POR PARTE DA PREFEITURA DO DIREITO DE PROPRIEDADE DO TERRENO.

80,75

TOTAL GERAL
TOTAL OCUPADO
TOTAL LIVRE

2.834,81
2.834,81

4.304,16

PROPRIETARIO

CAVICCHIOLLI NEGOCIOS IMOBILIARIOS LTDA.

CNPJ: 19.151.939/0001-85
SIGNATARIO: ISABEL CRISTINA CAVICCHIOLLI
CPF: 062.841.498-67

DECLARO PARA OS DEVIDOS FINS DE DIREITO, INCLUSIVE NA ESFERA PENAL, QUE ESTE
PROJETO FOI ELABORADO COM TOTAL OBSERVANCIA A LEGISLACAO EDILICIA
VIGENTE, INCLUSIVE A DE ACESSIBILIDADE PARA OS CASOS PREVISTOS EM LEI.

EDINEI ROGERIO
MONQUERO:154878978

SITUACAO SEM ESCALA

08

Assinado de forma digital por
EDINEI ROGERIO
MONQUERO:15487897808

Dados: 2024.04.08 12:05:04 -03'00'
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DECLARO QUE:

1. A OBRA SERA EXECUTADA DE ACORDO COM O PROJETO APROVADO PELA

P.M.C. E SOMENTE APOS A APROVACAO DOS PROJETOS COMPLEMENTARES

JUNTO AS EMPRESAS CONCESSIONARIAS DE SERVICOS PUBLICOS, QUANDO
NECESSARIOS.
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CREA n° 064.501.458-9

CONSTRUFORTE ENGENHARIA E COMERCIO LTDA.

CREA n° 1069468

RESERVADO PARA P.M.C.

ESC 1:500

DECLARO QUE:
1. ESTE PROJETO FOI ANALISADO CONFORME ESTABELECIDO NO DECRETO MUNICIPAL N° 18.757/2015;
,(2 2. O ESTABELECIMENTO A INSTALAR-SE NESTA EDIFICAGCAO FICARAQ SUJEITOS AS RESTRICOES DE USO E DE POLO GERADOR DA
S() LEGISLACAO EDILICIA VIGENTE DA PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS;
>| 3. ATENDE ATAXA DE PERMEABILIDADE VISUAL - PV, CONFORME A L.C. N°208/2018 ARTIGO 110, INCISO | (2/3 DA TESTADA);
(E 4.  ATENDE A LEIl COMPLEMENTAR N° 09/03 ARTIGO 54. INCISO Il SOBRE GUARDA DE LIXO; .
O| 5. ATENDE A TAXA DE PERMEABILIDADE - TP, CONFORME A L.C. N° 208/2018 ARTIGO 108, E RESOLUCAO N° 01 DE 18/10/2019 - SEPLURB;
6. ATENDE AO PARAMETRO DE VAGAS MINIMAS, DESCONTANDO AS AREAS CONFORME A L.C. N° 208/2018 ART. 98;
7. AREA DE MANOBRA DE VEICULOS FORAM ESTABELECIDAS CONFORME LEI DO CODIGO DE OBRAS N° 09/2003;
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| Ol XO| XO| XO| XO| xXO x0O0| XO| XO| XO| xO xXO| xO| xO| xO DECLARO QUE A APROVACAO DO PROJETO, NAQ IMPLICA NO RECONHECIMENTO
2,50X5,00 ég ég ég ég ég ég'é< Oo<| o«| o«x<| oc«<| o«<| o«x| o< | o«<| oOo«<| o< |o«<| Oo«x| c<| O« y
VAGA I3>8 8> 83> &> : QN Z> 22122821 &8>12>12>1 8> &8> 2> 2> &> &8> 2> . POR PARTE DA PREFEITURA DO DIREITO DE PROPRIEDADE DO TERRENO.
168 : /.
o i 4
3,70%5.00 8 48 47 46 45 44 43 :42 41 40 39 38 37 36 35 34 33 32 31 30 29 28 g % ]'OO TERRENO 8.756,84 o
8 180180180l 80l80l8018018%0186]80]8<l8-]818|8c8-8.8|8.]8 %3 ACONSTRUR: :
52 62| 82| 92| 23| 88l 32| 93| vl 88| 9| ol vl 8|9S oS vl 9SS 9S| o5 S 3 . =
748,00 | > > < < < > | < > > = O XO| XO| xO XxXO| xXO| xXO| xXO| xO| xO n 5 TERREO 4.553,49 )
s 38| 38| 38| 838|38|38]38|38|38(38|3%8F|8%|8%|8%|8%|3%|3%|8%|833 e g
ViéixggoD T A T A S S Ao PSR P PR o o o o o o o « N o o 974 SUBSOLO 01 477119 |  ALVES - EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA.
s .C.D. . 27 26 25 24 23 22 21 20 19 18 17 16 15 14 13 12 1 10 09 08 ’ 3 ’{() 3 16 2,00 SUBSOLO 02 185,83 CNPJ: 04.866.776/0001-40
5 < < SIGNATARIO: MANOEL ROBERTO ALVES LOPES
ARRIMO DE 4,00m | 50,00 * 9% —=3 438 e TOTAL GERAL 9.510,51 . )
\ ' Ss g3 CPF: 263.111.788-34
3,70X5,00 9 NI NIl TOTAL OCUPADO 4.755,00
VAGAP.C.D. w3 © < < TOTAL LIVRE 4001 84 DECLARO PARA OS DEVIDOS FINS DE DIREITO, INCLUSIVE NA ESFERA PENAL, QUE ESTE
171 2 -~ ° ) ®) -001, PROJETO FOI ELABORADO COM TOTAL OBSERVANCIA A LEGISLACAO EDILICIA
| ~ e ™~ = R 3G VIGENTE, INCLUSIVE A DE ACESSIBILIDADE PARA OS CASOS PREVISTOS EM LEI.
< < < <
= z X 5 X 3 o . -
4 ¢ 17,50 ¢ Q= [ ] EDINEI ROGERIO Assinado de forma digital por
o T ' T 25 25 o EDINEI ROGERIO
$ | PROJ.DUTO <3 N3 2| MONQUERO:1548789 \
747 Vo o~ | ELEV. SUPERMERCADO < < _ & MONQUERO:15487897808
.00 (L2770 7.10 ! G 8t S 81818518 9743,00 SITUACAO SEM ESCALA Q| 7808 Dados: 2024.04.08 11:55:04 -03'00'
e 416 —¢ GID744’00 RO|RO|RO|RO|RI| RS RO s EDINEI ROGERIO MONQUERO
] y PROJ.VAZIO® - HBL|BL|BL|BS|BL|BL| KL @ 5 TiTULO: ENG® CIVIL CREA n° 064.501.458-9
@ . Ecapa ——PROJ.VAIIO T i KA R R R KR Ky @  ArTne 2600240513577
4+ 296 - 571 ESTEIRA ROLANTE T L 302,107 5 CONSTRUFORTE ENGENHARIA E COMERCIO LTDA.
I . o
! ‘ LEGENDA: CONSTRUFORTE  CREA n° 1069468
i S ) =] JBLICO
i b @744 79 744,643 PASSEIO:PU Y5 [ ] A CONSTRUR GR - GUIA REBAIXADA A DECLARO QUE:
i o) I - . o 1. A OBRA SERA EXECUTADA DE ACORDO COM O PROJETO APROVADO PELA
i Dnﬂnﬂﬂﬂﬂnﬂﬂ MUHDD' + ‘7 44 OO AREA PERMEAVEL GA - GUIAALTA o 44/@0 P.M.C. E SOMENTE APOS A APROVACAO DOS PROJETOS COMPLEMENTARES
i N DD FAIXA DE ! ~ % 4 AR JUNTO AS EMPRESAS CONCESSIONARIAS DE SERVICOS PUBLICOS, QUANDO
i ! ENTRADA icuLOS DESACELERACA RRRKA EQUIPAMENTO MECANICO - TOTAL AREA PERMEAVEL < DIVISA S, o NECESSARIOS.
i ACESSO DE VE! 6,37 ATENDE A L.C. 09/03, ARTIGO 148. 2 134 64 e @ 0 % 2. QUALQUER ALTERACAO NO PROJETO SERA IMEDIATAMENTE COMUNICADA
b : 134,64 m < APMC.
I f .\ 5 80 . o (8]
i L SAl ¢ ' (24,4% da drea do terreno) < w
g ! Q202 CEsso DE VEICULOS TRAVESSIA DE PEDESTRE 5 5| EDINEIROGERIO Assinado de forma digita por
8B PASSEIO PUBLICO ¢746,78 ! _ L/ 1526 SINALIZACAO DEMARCADA NO PISO g > EDINEI ROGERIO
X ’,,,,,,,,ﬂ,"%"’ 24,83 OBSERVACOES : < ; MONQUERO:15487897 MONQUERO:15487897808
FEa = ~~~ACESSO DE VEICULOS ... i i i i AVENIDA WASHINGTON LUIZ S| 808 Dados: 2024.04.08 11:55:27 -03'00'
747 00 01- ILUMINAGAO E VENTILACAO SERAO COMPLETADAS ARTIFICIALMENTE CONFORME LEGISLACAO s Z
’ VIGENTE, E ALGUNS AMBIENTES POSSUIRAO VENTILACAO TOTALMENTE ARTIFICIAL. = EDINEI ROGERIO MONQUERO
TITULO: ENG® CIVIL CREA n° 064.501.458-9
m 02- O PROPRIETARIO E RESPONSAVEL TECNICO SE COMPROMETEM CASO VENHA FAZER USO DE ’ ART n° 2620240513577
m E QUALQUER SERVICO DE ENGENHERIA NO REFERIDO IMOVEL, COM PRODUTOS E SUBPRODUTOS DE CONSTRUFORTE ENGENHARIA E COMERCIO LTDA.
o MADEIRA DE ORIGEM NAO NATIVA OU NATIVA QUE TENHA PROCEDENCIA LEGAL, DECORRENTES ggNGSETIN!I;I‘FPgTE CREA n° 1069468
(@) DE DESMATAMENTO AUTORIZADO OU MANEJO FLORESTAL APROVADO POR ORGAO AMBIENTAL
O COMPETENTE, INTEGRANTE DO SISTEMA NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - SISNAMA.
RESERVADO PARA P.M.C.
ESC ] .250 DECLARO QUE:
1. ESTE PROJETO FOI ANALISADO CONFORME ESTABELECIDO NO DECRETO MUNICIPAL N° 18.757/2015;
2 2. O ESTABELECIMENTO A INSTALAR-SE NESTA EDIFICACAO FICARAQO SUJEITOS AS RESTRICOES DE USO E DE POLO GERADOR DA
S() LEGISLACAO EDILICIA VIGENTE DA PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS;
z 3. ATENDE A TAXA DE PERMEABILIDADE VISUAL - PV, CONFORME A L.C. N° 208/2018 ARTIGO 110, INCISO | (2/3 DA TESTADA);
o 4.  ATENDE A LEIl COMPLEMENTAR N° 09/03 ARTIGO 54. INCISO Il SOBRE GUARDA DE LIXO;
o -~
O 5. ATENDE A TAXA DE PERMEABILIDADE - TP, CONFORME A L.C. N° 208/2018 ARTIGO 108, E RESOLUCAO N° 01 DE 18/10/2019 - SEPLURB;
6. ATENDE AO PARAMETRO DE VAGAS MINIMAS, DESCONTANDO AS AREAS CONFORME A L.C. N° 208/2018 ART.C 98;
7. AREA DE MANOBRA DE VEICULOS FORAM ESTABELECIDAS CONFORME LEI DO CODIGO DE OBRAS N° 09/2003;
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PROJETO SIMPLIFICADO 3/4
|5
£/S| CONSTRUGAO COMERCIAL - CSEl
% é LOCAL: AVENIDA WASHINGTON LUIZ Ne: -
% % LOTES : 055 - UNI QUADRA: F QUARTEIRAO: 30029
§ é LOTEAMENTO :  PARQUE PRADO ZONA: 1C2

N° DORMITORIOS/UNIDADES

TOTAL DORMITORIOS

N° BANHEIROS/UNIDADES

TOTAL BANHEIROS TOTAL UNIDADES

06 06 01

AREAS EM M2

DECLARACOES

TERRENO

8.756,84

A CONSTRUIR:
TERREO

SUBSOLO 01
SUBSOLO 02
TOTAL GERAL
TOTAL OCUPADO
TOTAL LIVRE

4.553,49
477119

185,83
9.510,51
4.755,00

4.001,84

PROPRIETARIO

DECLARO QUE A APROVAGCAO DO PROJETO, NAO IMPLICA NO RECONHECIMENTO
POR PARTE DA PREFEITURA DO DIREITO DE PROPRIEDADE DO TERRENO.

ALVES - EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA.

CNPJ: 04.866.776/0001-40
SIGNATARIO: MANOEL ROBERTO ALVES LOPES
CPF: 263.111.788-34

SITUACAO SEM ESCALA

DECLARO PARA OS DEVIDOS FINS DE DIREITO, INCLUSIVE NA ESFERA PENAL, QUE ESTE
PROJETO FOI ELABORADO COM TOTAL OBSERVANCIA A LEGISLACAO EDILICIA
VIGENTE, INCLUSIVE A DE ACESSIBILIDADE PARA OS CASOS PREVISTOS EM LEI.

EDINEI ROGERIO
MONQUERO:15487897
808

Assinado de forma digital por
EDINEI ROGERIO
MONQUERO:15487897808

Dados: 2024.04.08 12:00:39 -03'00'

LEGENDA:

CORTE
4] .00
0742’ OO
4,38 e
5743,00
[] ACONSTRUR
AREA PERMEAVEL

BRRRA EQUIPAMENTO MECANICO -
ATENDE A L.C. 09/03, ARTIGO 148.

GR - GUIA REBAIXADA

GA - GUIA ALTA

TOTAL AREA PERMEAVEL

2.134,64 m?
(24,4% da drea do terreno)

OBSERVACOES :

01- ILUMINACAO E VENTILACAO SERAO COMPLETADAS ARTIFICIALMENTE CONFORME LEGISLACAO
VIGENTE, E ALGUNS AMBIENTES POSSUIRAO VENTILACAO TOTALMENTE ARTIFICIAL.

02- O PROPRIETARIO E RESPONSAVEL TECNICO SE COMPROMETEM CASO VENHA FAZER USO DE
QUALQUER SERVICO DE ENGENHERIA NO REFERIDO IMOVEL, COM PRODUTOS E SUBPRODUTOS DE
MADEIRA DE ORIGEM NAO NATIVA OU NATIVA QUE TENHA PROCEDENCIA LEGAL, DECORRENTES
DE DESMATAMENTO AUTORIZADO OU MANEJO FLORESTAL APROVADO POR ORGAO AMBIENTAL
COMPETENTE, INTEGRANTE DO SISTEMA NACIONAL DO MEIO AMBIENTE - SISNAMA.

DIVISA

AVENIDA BADEN POWELL

AVENIDA WASHINGTON LUIZ

AUTOR DO PROJETO

EDINEI ROGERIO MONQUERO
TITULO: ENG® CIVIL

ART n® 2620240513577
CONSTRUFORTE ENGENHARIA E COMERCIO LTDA.
CREA n° 1069468

CREA n° 064.501.458-9

&

CONSTRUFORTE
ENGENHARIA

RESPONSAVEL TECNICO

DECLARO QUE:
1. A OBRA SERA EXECUTADA DE ACORDO COM O PROJETO APROVADO PELA
P.M.C. E SOMENTE APOS A APROVACAQ DOS PROJETOS COMPLEMENTARES
JUNTO AS EMPRESAS CONCESSIONARIAS DE SERVICOS PUBLICOS, QUANDO
NECESSARIOS.
2. QUALQUER ALTERACAO NO PROJETO SERA IMEDIATAMENTE COMUNICADA
APMC.

EDINEI ROGERIO

Assinado de forma digital por

CREA n° 064.501.458-9

. EDINEI ROGERIO
MONQUERO:15487897 MONQUERO:15487897808
EDINEI ROGERIO MONQUERO
(0 TITULO: ENG® CIVIL
CONSTRUFORTE ENGENHARIA E COMERCIO LTDA.
CONSTRUFORTE  CREA n° 1069468

808 Dados: 2024.04.08 12:01:02 -03'00"
ART n° 2620240513577
ENGENHARI

DECLARO QUE:
1.

9| 2

<

> s

G4

o

5| s
6.
7.

LEGISLACAQ EDILICIA VIGENTE DA PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINAS;
ATENDE A TAXA DE PERMEABILIDADE VISUAL - PV, CONFORME A L.C. N° 208/2018 ARTIGO 110, INCISO | (2/3 DA TESTADA);
ATENDE A LEIl COMPLEMENTAR N° 09/03 ARTIGO 54. INCISO Il SOBRE GUARDA DE LIXO;
ATENDE A TAXA DE PERMEABILIDADE - TP, CONFORME A L.C. N° 208/2018 ARTIGO 108, E RESOLUCAQO N° 01 DE 18/10/2019 - SEPLURB;
ATENDE AO PARAMETRO DE VAGAS MINIMAS, DESCONTANDO AS AREAS CONFORME A L.C. N° 208/2018 ART.® 98;
AREA DE MANOBRA DE VEICULOS FORAM ESTABELECIDAS CONFORME LEI DO CODIGO DE OBRAS N° 09/2003;

ESTE PROJETO FOI ANALISADO CONFORME ESTABELECIDO NO DECRETO MUNICIPAL N° 18.757/2015;
O ESTABELECIMENTO A INSTALAR-SE NESTA EDIFICACAO FICARAO SUJEITOS AS RESTRICOES DE USO E DE POLO GERADOR DA

RESERVADO PARA P.M.C.
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	1. sumário executivo
	O Estudo de Impactos no Trânsito consiste em uma avaliação cujo objetivo é levantar a relação entre os componentes do tráfego e o ambiente a ser estudado.
	Através deste, é possível verificar quantitativamente o tráfego de veículos em uma determinada via, dentro de um intervalo de tempo conhecido, fornecendo também a análise sobre a capacidade de uma via em receber o aporte de veículos e ver sua classifi...
	O referido Estudo, portanto, fornece os conceitos e a aplicação metodológica necessários para implementação dos procedimentos, que determinam os possíveis impactos associados à malha viária e a classificação da via de tráfego estudada, em termos da su...
	Neste estudo serão avaliadas 2 (duas) construções comerciais, a serem implantadas em lotes vizinhos, sendo a primeira referente a uma unidade do supermercado “São Vicente” e a segunda, a um centro comercial denominado “Parque Prado Square”. Ambos os e...
	Para fins de conhecimento, a unidade do supermercado “São Vicente” irá ocupar o Lote 55F resultante do processo de subdivisão do Lote 55 – F, enquanto que o centro comercial ocupará a área vizinha, correspondente ao Lote 55F – A, também resultante da ...
	2. considerações INICIAIS
	Tendo em vista que a contagem manual do tráfego para desenvolvimento deste RIT foi realizada nos 5, 6 e 7 de março de 2024, ou seja, antes da publicação da atualização do novo manual da EMDEC, realizada em 22/03/2024, foram considerados os horários de...
	 07h00 às 09h00;
	 11h00 às 13h00 e;
	 17h00 às 19h00.
	Apesar do exposto é importante destacar que a diferença entre os horários sugeridos no manual de 2018 e no manual de 2024 não comprometem a avaliação dos possíveis impactos no sistema viário local devido a implantação dos empreendimentos em questão, u...
	Ademais, cumpre-se mencionar que todo o estudo foi atualizado para atender ao disposto no manual de 2024.
	3. objetivoS
	O presente Relatório de Impacto de Trânsito teve como objetivos:
	 Atender ao Art. 11 do Decreto nº 23.119, de 21 de dezembro de 2023;
	 Quantificar a geração de tráfego e identificar demandas por melhorias e complementações nos sistemas viário e de transporte coletivo;
	 Analisar as condições da malha viária no entorno dos empreendimentos;
	 Caracterizar o tráfego na área de influência dos empreendimentos;
	 Traçar um cenário tendencial com horizonte de 05 e 10 anos;
	 Traçar um cenário para o tráfego futuro na área de influência direta dos empreendimentos.
	4.  mETODOLOGIA
	A metodologia adotada para a elaboração deste estudo foi baseada em:
	 Legislação municipal, estadual e federal vigente em relação ao tráfego;
	 Levantamentos de campo, com contagem manual de veículos, a fim de identificar o volume de veículos e comportamento de tráfego no trecho da via onde os empreendimentos serão implantados e seu entorno;
	 Cálculos de estimativas de acordo com a bibliografia disponível;
	 O estudo foi realizado, pautado nas diretrizes estabelecidas pelo Manual de Análise de Estudos de Tráfego da EMDEC (2024).
	5. Características gerais da área de estudo
	5.1. Localização

	Os dois empreendimentos serão implantados na Avenida Washington Luís, s/n, bairro Parque Prado, município de Campinas, Estado de São Paulo. As Coordenadas Centrais de cada empreendimento podem ser verificadas na tabela 1 a seguir.
	Tabela 1. Localização dos empreendimentos.
	* Coordenadas Centrais UTM – SIRGAS 2000 localizadas no fuso 23 K.
	Ambos os empreendimentos tem como via de acesso principal, a Avenida Washington Luís, como pode ser verificado na figura 1 a seguir.
	5.1.1. Macrozoneamento e Zoneamento

	De acordo com o Plano Diretor Municipal (Lei Complementar nº 189/2018), a divisão territorial do município de Campinas é proposta pelo macrozoneamento, onde são estabelecidas quatro macrozonas (MZ), com o intuito de avaliar as especificidades e demand...
	 Macrozona Macrometropolitana;
	 Macrozona de Estruturação Urbana;
	 Macrozona de Desenvolvimento Ordenado;
	 Macrozona de Relevância Ambiental.
	As áreas onde pretende-se implantar os empreendimentos encontram-se inseridas na Macrozona Macrometropolitana, sendo a Área de Planejamento e Gestão (APG) denominada Nova Europa e a Unidade Territorial Básica (UTB) MM-64.
	O Zoneamento Urbano, por sua vez, consiste em um instrumento utilizado nos planos diretores, através do qual a cidade é dividida em áreas de incidência de diretrizes diferenciadas para o uso e a ocupação do solo, especialmente os índices urbanísticos.
	Os empreendimentos serão implantados na Zona de Centralidade 2 (ZC2) “caracterizada pela média densidade habitacional com mescla de usos residencial, misto e não residencial de baixa, média e alta incomodidade”. Assim sendo, a figura 2 a seguir, apres...
	5.1.2. Características de Uso e ocupação

	A área total considerada neste estudo, refere-se ao somatório das áreas dos lotes 55F e 55F-A onde serão implantados os empreendimentos e suas estruturas de apoio, correspondente a 15.895,81 m².
	Durante visita in loco realizada em 13 de novembro de 2023, constatou-se que os dois lotes são compostos por vegetação herbácea de hábito rasteiro, com predomínio de gramíneas. Além de exemplares arbustivos, foram identificados alguns indivíduos arbór...
	Por fim, é válido mencionar que não foram identificados elementos construtivos, fragmentos de vegetação nativa e cursos d’água incidentes na área de estudo.
	As características da área de estudo são apresentadas nas fotos 1 a 5 a seguir.
	Foto 1.  Lote 55F onde será construído o supermercado.
	Foto 2. Lote 55F onde será construído o supermercado.
	Foto 3. Lote 55F-A onde será construído o centro comercial.
	Foto 4.  Lote 55F-A onde será construído o centro comercial.
	Foto 5. Vista da lateral do terreno – Lote 55F-A.
	5.1.3. Mobilidade Urbana

	O município de Campinas é cortado pelas rodovias Anhanguera, Bandeirantes, Dom Pedro I, Santos Dumont, Adhemar de Barros, Zeferino Vaz, Adalberto Panzan e pelo Anel Viário Magalhães Teixeira e suas vias marginais, sendo tais rodovias, responsáveis pel...
	Por ser sede da região metropolitana, Campinas possui um sistema viário que apresenta deslocamentos intensos, que são classificados em:
	 Trânsito Cativo, caracterizado pelos deslocamentos necessários para trabalho, educação e lazer;
	 Trânsito de Passagem, caracterizado pelo deslocamento passageiro pelo município para acesso às rodovias e;
	 Trânsito Metropolitano, gerado pelos deslocamentos entre os municípios que pertencem à região metropolitana.
	Na região em estudo, predominam os deslocamentos classificados como Trânsito Cativo e de Passagem.
	Com relação às vias do município de Campinas, estas são divididas, conforme Plano Diretor Estratégico, em 8 classes, sendo elas: vias de trânsito rápido, vias arteriais I, vias arteriais II, vias coletoras I, vias coletoras II, vias locais, vias margi...
	De acordo com o Decreto Municipal nº 21.384, de 15 de março de 2021 que “Define a classificação viária para Município de Campinas, nos termos do Art. 53, inciso XVI do Plano Diretor Estratégico do Município, e dá outras providências.”, a Avenida Washi...
	6. CARACTERIZAÇÃO DOs EMPREENDIMENTOs
	6.1. Aspectos construtivos – Supermercado

	O empreendimento comercial denominado “Supermercado São Vicente – Unidade Parque Prado” será implantado em um terreno com área total de 8.756,84 m², sendo constituído por pavimento térreo e subsolo. A área construída prevista para o empreendimento ser...
	Os aspectos construtivos do supermercado, constantes no projeto anexo a este Estudo, são apresentados na tabela 2 a seguir.
	Tabela 2.  Quadro de áreas – Supermercado São Vicente.
	6.2. Aspectos Construtivos – Centro Comercial

	O centro comercial denominado “Parque Prado Square” será implantado em um terreno com área total de 7.138,97 m², sendo constituído por 05 salões comerciais e estacionamento. A área construída prevista para o empreendimento será de 2.834,81 m².
	Nos salões comerciais está prevista a construção de: 1 papelaria; 1 petshop; 1 academia e 2 lojas.
	Os aspectos construtivos do empreendimento, constantes no projeto anexo a este Estudo, são apresentados na tabela 3 a seguir.
	Tabela 3. Quadro de áreas – Parque Prado Square.
	6.3. Aspectos Construtivos – Estacionamento

	As características de acesso e disponibilidade de vagas do supermercado e do centro comercial são apresentadas nas tabelas 4 e 5, respectivamente.
	Tabela 4. Quadro de vagas e acessos – Supermercado São Vicente.
	Tabela 5. Quadro de vagas e acessos – Parque Prado Square.
	Ao analisar o número de vagas disponibilizado para o supermercado e o centro comercial, constatou-se que ambos os empreendimentos atendem ao número mínimo exigido no Anexo V da Lei Complementar nº 208/2018, dentro de sua área de implantação.
	A figura 3 a seguir apresenta um croqui esquemático dos dois empreendimentos, demonstrando onde serão os acessos de pedestres e veículos de cada um.
	A partir do croqui é possível observar que os pedestres também poderão acessar o supermercado através do estacionamento do centro comercial. Além disso, devido à configuração dos empreendimentos, os frequentadores do supermercado poderão fazer uso das...
	No que se refere ao supermercado, considerando que a maioria das vagas disponíveis se localizam no subsolo, é provável que os frequentadores do centro comercial utilizem somente as vagas disponibilizadas em sua área de implantação.
	7. Caracterização da área de influência
	De acordo com o Manual de Estudos de Tráfego do DNIT (2006), a área de influência de um projeto compreende as vias que são afetadas direta ou indiretamente pela implantação da atividade ou empreendimento.
	Não há regras específicas para determinar a área de influência, dessa forma, é necessário levar em consideração o tipo e o porte de empreendimento pretendido, a origem e destino de veículos, opções de rotas existentes, bem como, as possíveis interferê...
	Considerando o disposto, foi determinada a Área de Influência (AI) dos empreendimentos, adotando-se um raio de, aproximadamente, 2,0 km, conforme figura 4 a seguir.
	Com relação ao uso e ocupação do solo, durante o levantamento na área de estudo e em seu entorno, foi possível observar que, com exceção da porção Sul (S), a AI encontra-se densamente urbanizada, estando presentes, residências, condomínios verticais e...
	Vale mencionar ainda, que a AI considerada abrange equipamentos de saúde, educação e segurança, como apresentado na tabela 6 a seguir.
	Tabela 6. Equipamentos Urbanos  localizados na AI.
	As tipologias de uso e ocupação do solo na Área de Influência estão apresentadas nas fotos 6 a 25 a seguir.
	Foto 6. Shopping Prado Boulevard.
	Foto 7. Comércios e serviços locais – Leste da AI.
	Foto 8. Comércios e serviços locais – Norte da AI.
	Foto 9. Comércios e serviços locais – Oeste da AI.
	Foto 10. Comércios e serviços locais – Sul da AI.
	Foto 11. Comércios e serviços locais – Leste da AI.
	Foto 12. Área residencial – Sul AI.
	Foto 13. Área residencial – Norte AI.
	Foto 14. Área residencial – Leste AI.
	Foto 15. Área residencial – Oeste AI.
	Foto 16. CEI Prof. Hilário Pereira Magro Júnior.
	Foto 17. CEI Parque Jambeiro.
	Foto 18. Escola Estadual Neli Helena Assis de Andrade.
	Foto 19. CEI Presidente Campos Salles.
	Foto 20. CEI Zoe Valente Bell Chio.
	Foto 21. Escola Estadual Procopio Ferreira.
	Foto 22. EMEF Humberto de Alencar Castelo Branco.
	Foto 23. Escola Estadual Júlio Mesquita.
	Foto 24. Delegacia de Investigações Gerais.
	Foto 25. Centro de Saúde Vila Ipê.
	8. caracterização do sistema viário
	8.1. Caracterização do sistema viário do entorno

	A classificação das vias de acesso estudadas, de acordo com o Decreto Municipal nº 21.384, de 15 de março de 2021 e o Art. 60 do Código Brasileiro de Trânsito, é apresentada a seguir:
	 Avenida Washington Luís: Arterial II;
	 Rua São Miguel Arcanjo: Coletora II;
	 Avenida Baden Powell: Arterial II;
	 Rodovia Visconde de Porto Seguro: Rodovia Longitudinal;
	 Avenida Lux Aeterna: Arterial II;
	 Rua Dona Eglantina: Coletora II.
	8.2. Vias de acesso e saída do empreendimento

	Como já mencionado, o acesso principal aos empreendimentos será pela Avenida Washington Luís, que tem aproximadamente 3,8 km de comprimento e se inicia na altura da Avenida General Osório, terminando na altura da Avenida Paulo Correa Viana.
	De acordo com os projetos fornecidos pelo interessado, o supermercado São Vicente também poderá ser acessado pela Rua São Miguel Arcanjo, que tem cerca de 1,4 km de extensão e se conecta à Avenida Washington Luís, terminando na Rua São José do Rio Preto.
	No trecho estudado, a Rua São Miguel Arcanjo recebe o tráfego da Avenida São José dos Campos e das vias locais ao redor, redistribuindo-o para a Avenida Washington Luís. Devido ao seu sentido duplo, a via também recebe o tráfego da Avenida Washington ...
	Além das vias já mencionadas, o entorno da área em estudo inclui as Avenidas Baden Powell e Lux Aeterna, além da Rodovia Visconde de Porto Seguro e a Rua Dona Eglantina.
	A Avenida Baden Powell, ao sul da área em estudo, tem cerca de 2,2 km de comprimento, iniciando-se na interseção com a Avenida Washington Luís e terminando na rotatória que dá acesso às Avenidas Estados Unidos e Ralfo Leite de Barros. Além de servir d...
	A Rodovia Visconde de Porto Seguro, ao sul da área de estudo, é uma parte da SP-332 que conecta Valinhos a Campinas. Com aproximadamente 101,4 km de extensão, a rodovia facilita o deslocamento entre vários municípios do Estado de São Paulo. Nas proxim...
	Por sua vez, a Rua Dona Eglantina, ao norte das áreas em estudo, tem cerca de 220 metros de comprimento, conectando-se à Avenida Maria Emília Alves dos Santos de Angelis e à Avenida Washington Luís, contribuindo para o tráfego nessa região.
	De maneira mais abrangente, o bairro onde os empreendimentos serão localizados pode ser acessado pelas avenidas Jorge Tibiriçá, Brunoro de Gasperi e São José dos Campos.
	A figura 5 a seguir apresenta o sistema viário de acesso aos empreendimentos em estudo.
	8.2.2. Características das vias de acesso direto e indireto

	As características das vias estudadas, são apresentadas na tabela 7 a seguir.
	Tabela 7. Características das vias de acesso direto e indireto.
	As fotos 26 a 33 apresentam as principais vias estudadas.
	Foto 26. Avenida Washington Luís em frente ao empreendimento.
	Foto 27. Esquina entre Rua São Miguel Arcanjo e Avenida Washington Luís.
	Foto 28. Rua São Miguel Arcanjo.
	Foto 29. Retorno da Avenida Washington Luís sentido empreendimento.
	Foto 30. Cruzamento da Rua Eglantina da Silva Prado com Avenida Washington Luís.
	Foto 31. Saída da Avenida Washington Luís para a Rua Bartirá e Rodovia Visconde de Porto Seguro (SP-332.)
	Foto 32. Cruzamento da Avenida Washington Luís e Avenida Baden Powell.
	Foto 33. Avenida Baden Powell.
	8.3. Volume de Tráfego

	Para caracterização do tráfego local, é necessário avaliar aspectos importantes do trânsito como o volume de tráfego.
	Para tanto, foi realizada a contagem manual dos veículos que trafegam pelas principais vias que darão acesso aos empreendimentos, estimando-se, a partir de uma amostragem representativa, o volume e a variação de tráfego para determinação das condições...
	Os pontos e os movimentos considerados no momento da contagem são apresentados na tabela 8 a seguir.
	Tabela 8. Pontos e movimentos de contagem.
	A alocação de viagens foi baseada no levantamento de campo, com o objetivo de identificar os caminhos utilizados para acesso aos empreendimentos, conforme apresentado nas figuras 6 a 10, a seguir.
	8.3.1. Metodologia

	A contagem manual do tráfego foi realizada nos pontos mencionados, nos dias 5, 6 e 7 de março de 2024 (terça, quarta e quinta-feira). Nos 03 (três) dias, a contagem foi realizada nos seguintes horários:
	 7h00 às 9h00;
	 11h00 às 13h00;
	 17h00 às 19h00.
	Para todas as campanhas realizadas, adotou-se o intervalo de 15 minutos com contagem manual realizada nos 5 pontos, considerados principais pontos representativos do tráfego de interesse e os movimentos dos veículos.
	O DNIT, Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, define Volume de Tráfego como sendo o número de veículos que passam por uma seção de uma via, ou de uma determinada faixa, durante uma unidade de tempo. Na coleta de dados será expresso n...
	8.3.2. Unidades de Carro de Passeio (UCP)

	Conforme indicado pela EMDEC (2024), para os estudos de capacidade de tráfego é conveniente representar cada tipo de veículo em unidades de carro de passeio (UCP), ou seja, número equivalente de carros de passeio que exerce os mesmos efeitos na capaci...
	Tabela 9. Fator de conversão conforme manual EMDEC (2024).
	(*) Manual DNIT.
	8.3.3. Fator de Hora Pico (FHP)

	A intensidade do tráfego durante a hora de pico pode ter variações, podendo ser alta em determinados intervalos, e relativamente baixa nas demais horas de pico, ou ainda, ser uniforme. Esse comportamento é quantificado através do Fator de Hora Pico (F...
	O FHP oscila entre 0,25 a 1,00, mas, em geral, é da ordem de 0,85. Quanto mais próximo de 1,00 o FHP, menos variável é o volume de tráfego dentro da hora pico.
	De acordo com o Boletim Técnico do CET-SP, a fórmula utilizada para o cálculo do FHP é a seguinte:
	FHP = VHP/4 x V15 min
	Onde:
	VHP = volume da hora de pico;
	V15min = volume dos 15 minutos consecutivos de maior tráfego dentro da hora de pico.
	Para valores do FHP < 0,75 é necessária aprovação da EMDEC. É válido destacar que todos os valores para fator de horário de pico obtidos em campo são maiores que 0,75.
	8.3.4. Contagem

	A contagem manual detalhada dos veículos encontra-se no ANEXO I do presente estudo. Os dados destacados em amarelo e laranja representam o horário com maior pico de veículos.
	Na tabela 10 abaixo, é apresentado um resumo dos horários de pico observados nos dias 5, 6 e 7 de março de 2024.
	Tabela 10. Horários de picos observados nas vias consideradas no levantamento.
	De modo geral, o Fator Hora Pico (FHP) obtido para as vias estudadas, encontra-se próximo de 1, indicando que o volume de tráfego é pouco variável dentro do horário de pico estudado.
	No período da manhã, o horário de pico obtido foi entre 07h15 e 08h15, sendo o fluxo de veículos predominante sentido região Sul (S) (movimentos 1.3 e 5.2). Durante o levantamento, foi possível observar no período mencionado, que o fluxo de veículos s...
	Ainda na parte da manhã, nota-se que o movimento de veículos sentido os bairros situados à Oeste (O) da área de estudo é pequeno (movimento 1.2), corroborando com a análise do parágrafo anterior.
	No início da tarde, o horário de pico observado foi entre 12h00 e 13h00, o que pode ser justificado pelo deslocamento da população residente para o almoço, tendo em vista os bares e restaurantes presentes na região estudada, bem como, a praça de alime...
	Neste período, nota-se que o comportamento do fluxo de veículos é semelhante ao horário da manhã, contudo, se apresenta menos intenso. Foi possível observar ainda, um aumento no número de motos, em especial de aplicativos de fast-food.
	Com relação ao final da tarde, o horário de pico obtido foi entre 16h30 e 18h30, sendo o fluxo de veículos predominante sentido o entorno do bairro Parque Prado e demais bairros adjacentes (movimentos 1.3, 5.2, 1.2, 4.2 e 3.1). O horário obtido e os m...
	8.3.5. Nível de Serviço Atual da Via

	A capacidade de uma via é uma medida qualitativa do efeito de uma série de fatores, tangíveis e intangíveis, que para efeito prático, é estabelecido apenas em função da velocidade desenvolvida na via e o grau de saturação.
	Para obtenção dos níveis de serviço, foi considerada para a capacidade viária na seção, o Método de Webster, adotado de acordo com as características físicas do trecho das vias do entorno e da via de interesse, como por exemplo, a presença de canteiro...
	São estabelecidos seis níveis de serviço, caracterizados para as condições operacionais de uma via de fluxo ininterrupto. A tabela 11 a seguir apresenta os níveis de serviço que classificam as condições de tráfego de uma via.
	Tabela 11. Níveis de Serviço.
	O cálculo da capacidade da via se dá através da seguinte fórmula:
	C = 525. L f Z
	Onde:
	C: capacidade da via ou da faixa;
	S: fluxo de saturação ou volume máximo;
	L: largura da via ou faixa de tráfego;
	f: produto dos fatores que afetam o fluxo de tráfego (fator de localização);
	Z: relação entre o tempo de verde e o ciclo do semáforo (Avenida Washington Luís x Avenida Baden Powell).
	Tabela 12. Nível de serviço atual.
	De acordo com os cálculos e o método adotado, o nível de serviço obtido para Avenida Washington Luís foi o F, demonstrando que o comportamento do fluxo de veículos se apresenta instável no trecho monitorado.
	Ainda que se considere o resultado obtido, durante o levantamento foi constatado que o trânsito flui normalmente nos horários estudados, sendo controlado pelos radares existentes ao longo da Avenida Washington Luís. É importante observar ainda, que o ...
	Com relação ao nível de serviço atual obtido para a Rua São Miguel Arcanjo, este foi A, demonstrando que o fluxo de veículos é estável dentro do horário de pico considerado, o que pode ser comprovado durante o levantamento no local, onde, mesmo com fl...
	8.4. Geração de viagens - Supermercado

	A projeção de viagens para supermercados geralmente é desenvolvida com base no Boletim Técnico Nº 32, 1983, da Companhia de Engenharia de Tráfego (CET) da cidade de São Paulo.
	Os modelos desenvolvidos, estimam a quantidade média de veículos atraídos pelo PGV na hora de pico, mediante a estimativa do volume diário e a aplicação de um coeficiente de hora de pico. A variável é a Área Comercial.
	Os supermercados analisados neste estudo estavam localizados na cidade de São Paulo em diferentes setores da cidade. O estudo ainda mostra a área de influência desses e que, em um raio de 2 km, encontram-se 45% dos clientes e em um raio de 5 km locali...
	O estudo propõe a seguinte equação:
	Vv = (0,4 ACo + 600) Ph
	Onde:
	Vv = estimativa da quantidade média de veículos atraídos pelo PGV na hora pico
	ACo = área comercial
	Ph = coeficiente que é a porcentagem correspondente à hora de pico
	O valor do coeficiente Ph é obtido da tabela 13 em função da relação entre a Área Comercial e a Área de Produtos Básicos.
	Tabela 13.  Coeficiente Ph.
	Fonte: CET, 1983.
	Considerando a área comercial do empreendimento (4.635,5 m²) e o Coeficiente Ph (0,10), de acordo com a tabela 12, tem-se que, aproximadamente 245 viagens serão geradas pelo empreendimento na hora-pico.
	Ainda de acordo com o ITE (Institute of Transportation Engineers) no Trip Generation Manual, 5th Edition, estima-se que do total de viagens na hora-pico, 47% das viagens chegará ao empreendimento enquanto 49% sairá. O que significa que, das viagens ge...
	8.4.1. Veículos de carga e descarga

	Com relação à demanda de viagens de veículos de carga, o DENATRAN (2007) define a operação de carga e descarga, como quando um veículo de carga se encontra imobilizado por um período de tempo estritamente necessário ao carregamento ou descarregamento ...
	Para a estimativa da demanda de viagens de veículos de carga para o futuro empreendimento, foi utilizada a proposta para modelagem da demanda por transporte de carga em área urbana de Melo (2002).
	Tal modelo considera a possibilidade de se analisar a demanda de carga para diferentes tipos de comércio de pequeno e médio porte, considerando-se a movimentação medida pela quantidade de mercadorias e pelo número de veículos de carga circulantes em d...
	A estimativa de viagens diárias de caminhão para supermercados, baseia-se na seguinte equação:
	Y = 1,1522 + 0,0012 X1
	Onde:
	Y= volume de viagens de veículos de carga
	X1 = área construída do empreendimento.
	Considerando a área construída do supermercado (9.510,51 m²), estima-se, aproximadamente, 13 viagens de veículos de carga por dia.
	É importante destacar que o cálculo apresentado, representa uma estimativa visto que algumas variáveis do empreendimento podem afetar o número de viagens de carga como, por exemplo, quanto maior quantidade de carga não perecível, maior pode ser estoqu...
	8.4.2. Distribuição das viagens por modo de transporte

	 Modos não motorizados: 21,5%;
	 Transporte motorizado coletivo: 34,4% e,
	 Transporte motorizado individual: 44,4%.
	Considerando os cálculos apresentados no Item 8.4. tem-se a seguinte distribuição modal para as viagens geradas pelo empreendimento:
	 Viagens geradas pelos modos não motorizados: 21,5% * 245 viagens/hora-pico = 52 viagens/hora-pico;
	 Viagens geradas pelo transporte motorizado coletivo: 34,4%  * 245 viagens/hora-pico = 84 viagens/hora-pico e,
	 Viagens geradas pelo transporte motorizado individual: 44,4% * 245 viagens/hora-pico = 108 viagens/hora-pico.
	8.5. Geração de viagens – Centro comercial

	Para estimar o volume de viagens a serem geradas pelo centro comercial Parque Prado Square, foi utilizada como base, a taxa de viagens sugerida pelo ITE (Institute of Transportation Engineers) no Trip Generation Manual, Vol. 2, 10th Edition, de (7,60 ...
	Assim sendo, o cálculo das viagens geradas para o centro comercial é apresentado a seguir.
	Á𝑟𝑒𝑎 𝐵𝑟𝑢𝑡𝑎 𝑑𝑒 𝑃𝑎𝑣𝑖𝑚𝑒𝑛𝑡𝑜 ,𝐺𝐹𝐴.=2.834,81 ,𝑚-2.=30513,6 𝑝é𝑠 𝑞𝑢𝑎𝑑𝑟𝑎𝑑𝑜𝑠  (1)
	,𝑉-𝑣ℎ𝑜𝑟𝑎−𝑝𝑖𝑐𝑜.=7,60∗,𝐺𝐹𝐴-1.000.=7,60∗,30513,6-1.000. (2)
	,𝑉-𝑣ℎ𝑜𝑟𝑎−𝑝𝑖𝑐𝑜 .≈231 (3)
	Ainda conforme a metodologia, estima-se que, do total de viagens na hora-pico, 52% das viagens chegará ao empreendimento enquanto 48% sairá. Ou seja, das viagens geradas na hora-pico pelo centro comercial, 120 estarão entrando e 110 saindo do empreend...
	8.5.1. Distribuição das viagens por modo de transporte

	A distribuição das viagens geradas para o centro comercial, apresentada a seguir, foi calculada utilizando os índices constantes no Item 8.4.2. em atendimento ao manual da EMDEC (2024).
	Considerando os cálculos apresentados no Item 8.5. tem-se a seguinte distribuição modal para as viagens geradas pelo empreendimento:
	 Viagens geradas pelos modos não motorizados: 21,5% * 231 viagens/hora-pico = 49 viagens/hora-pico;
	 Viagens geradas pelo transporte motorizado coletivo: 34,4%  * 231 viagens/hora-pico = 79 viagens/hora-pico e,
	 Viagens geradas pelo transporte motorizado individual: 44,4% * 231 viagens/hora-pico = 103 viagens/hora-pico.
	8.5.2. Veículos de carga e descarga

	Se tratando de um empreendimento comercial com a finalidade de venda de produtos e serviços, para fins de discussão das viagens geradas pelos veículos de carga e descarga no centro comercial, será utilizada a metodologia aplicada ao supermercado, demo...
	Assim sendo, para a área construída do centro comercial, de 2.834,81 m², tem-se 4 viagens de veículos de carga por dia. De modo semelhante ao supermercado, o número real de viagens deste tipo de veículos pode ser menor, a depender da quantidade de car...
	9. Tráfego Futuro
	A estimativa do tráfego futuro para os prazos de 05 e 10 anos, leva em consideração as taxas de crescimento teóricas, estipuladas através dos dados históricos do DENATRAN, não abrangendo os aspectos socioeconômicos da população envolvida, portanto, o ...
	9.1. Projeção para 5 (cinco) anos

	Conforme dados do levantamento de frotas de veículos pelo Departamento Nacional de Trânsito – DENATRAN, Campinas teve um aumento na frota de veículos (média anual) nos últimos 5 (cinco) anos, de 2019 a 2023, de 1,32 %. Considerando essa taxa de cresci...
	A tabela 14 a seguir, apresenta os dados da projeção realizada para os próximos 5 anos, (incluindo o ano de 2024).
	Tabela 14. Projeção para a frota de veículos do município de Campinas para os próximos 5 anos.
	FROTA (VEÍCULOS)
	CRESCIMENTO PERCENTUAL (%)
	ANO
	-
	906.730
	2019
	1,48
	920.128
	2020
	0,79
	927.398
	2021
	Média dos anos de 2019 a 20231,32 %
	1,40
	940.353
	2022
	1,85
	957.796
	2023
	1,32
	970.439
	2024
	1,32
	983.249
	2025
	1,32
	996.228
	2026
	1,32
	1.009.378
	2027
	1,32
	1.022.702
	2028
	Fonte: adaptado de DENATRAN, 2024.
	O gráfico 1 a seguir demonstra o crescimento estimado da frota de veículos do município de Campinas, SP, baseado no crescimento dos últimos 5 anos.
	Gráfico 1. Estimativa de Frota de Veículos para Campinas-SP até 2028.
	9.2. Projeção para 10 (dez) anos

	Nos últimos 10 anos, entre 2014 a 2023, Campinas teve um aumento na frota de veículos (média anual) passando de 809.392 veículos para 957.796 com uma taxa de crescimento média de 2,24 % neste período.  Assim sendo, a estimativa para a frota do municíp...
	Tabela 15. Projeção para frota do município de Campinas para os próximos 10 anos.
	CRESCIMENTO PERCENTUAL (%)
	FROTA (VEÍCULOS)
	ANO
	-
	809.392
	2014
	5,89
	857.029
	2015
	Média dos anos de 2014 a 20232,24 %
	0,90
	864.782
	2016
	1,66
	879.163
	2017
	2,03
	896.972
	2018
	1,09
	906.730
	2019
	1,48
	920.128
	2020
	0,79
	927.398
	2021
	1,40
	940.353
	2022
	1,85
	957.796
	2023
	2,24
	979.251
	2024
	2,24
	1.001.186
	2025
	2,24
	1.023.612
	2026
	2,24
	1.046.541
	2027
	2,24
	1.069.984
	2028
	2,24
	1.093.951
	2029
	2,24
	1.118.456
	2030
	2,24
	1.143.509
	2031
	2,24
	1.169.124
	2032
	2,24
	1.195.312
	2033
	O gráfico 2 a seguir demonstra o crescimento estimado da frota de veículos do município de Campinas, SP, baseado no crescimento dos últimos 10 anos.
	Gráfico 2. Estimativa de Frota de Veículos para Campinas-SP até 2033.
	9.3. Determinação do tráfego futuro
	9.3.1. Projeção para 5 (cinco) anos e 10 (dez) anos


	Para determinação do tráfego futuro no trecho monitorado, é aplicado um processo onde o tráfego futuro é determinado pela aplicação de um fator de crescimento aos dados de tráfego conhecidos. Assim temos:
	𝐓𝐟=𝐅𝐜∗ 𝐓𝐚
	onde:
	Tf= tráfego futuro;
	FC= fator de crescimento;
	Ta= tráfego conhecido em um determinado ano.
	O cálculo do Fator de Crescimento para 05 e 10 anos foi baseado nos dados obtidos no DENATRAN, conforme apresentados nas tabelas 14 e 15.
	𝐅𝐂=𝐕ano-futuro/𝐕ano-atual
	Portanto, o fator de crescimento para o período de 5 anos e 10 anos são apresentados na tabela 16 a seguir.
	Tabela 16. Fatores de crescimento da frota de veículos em 5 e 10 anos, respectivamente.
	Portanto o tráfego em 2028 e 2033 nos pontos de entrada e saída levantados, é apresentado na tabela 17 a seguir.
	Tabela 17. Tráfego futuro nas vias de acesso estudadas.
	* O total de UCP apresentado se refere ao maior valor encontrado entre os dias de levantamento.
	9.3.2. Nível de Serviço da via futura

	O nível de serviço com o tráfego futuro estimado será:
	Tabela 18. Nível de Serviço Futuro.
	Nos prazos de 05 e 10 anos, os níveis de serviço obtidos para a Avenida Washington Luís, permanecem F, indicando fluxo instável de veículos no trecho monitorado. O cenário futuro pode ser atribuído à geração de viagens por parte das ocupações existent...
	Com relação à Rua São Miguel Arcanjo, nos prazos de 05 e 10 anos, os níveis de serviço permanecem o A, demonstrando que o fluxo de veículos na via continuará estável, sendo observada uma pequena alteração nos graus de saturação, a qual também é result...
	Ainda que se considere o cenário futuro previsto, no prazo de 5 anos, os dados obtidos indicam que o supermercado e o centro comercial, serão responsáveis por apenas 5,27% do total de viagens geradas na Avenida Washington Luís e por 57,2% na Rua São M...
	Já no prazo de 10 anos, os resultados apontam que os dois empreendimentos em conjunto, serão responsáveis por 4,47% do total de viagens geradas na Avenida Washington Luís e por 48,5% na Rua São Miguel Arcanjo.
	Na Avenida Washington Luís, tendo em vista o fluxo de veículos que circula diariamente na mesma, a contribuição dos empreendimentos não é significativa. Com relação à Rua São Miguel Arcanjo, ainda que se considere os resultados obtidos, o tráfego futu...
	Além disso, é importante observar que as viagens geradas se restringem ao horário de funcionamento dos empreendimentos, podendo ser menor do que o estimado, considerando que o movimento nos comércios depende da prática de preços no local e na concorrê...
	10. CARACTERIZAÇÃO DOS SERVIÇOS DE TRANSPORTE
	10.1. Transporte público

	O Sistema de Transporte Público de Campinas é chamado de Sistema InterCamp e é operado por ônibus das empresas concessionárias do transporte coletivo e micro-ônibus do serviço alternativo.
	A Avenida Washington Luís, no entorno da área de estudo, é atendida por 7 (sete) linhas de transporte coletivo, apresentadas na tabela 19.
	Tabela 19. Linhas que atendem a área do empreendimento.
	Fonte: EMDEC 2023.
	Os itinerários completos das linhas mencionadas, são apresentados no Anexo III deste Estudo.
	A tarifa cobrada da linha municipal é de R$ 5,15, e o pagamento é feito somente por meio de bilhete eletrônico (BILHETE ÚNICO ou QR Code). O BILHETE ÚNICO permite o débito automático, a liberação da catraca e a integração temporal pelo período de 02 (...
	A tabela 20 a seguir, apresenta os valores atuais da tarifa do transporte público de Campinas.
	Tabela 20. Tarifa do transporte público de Campinas.
	Fonte: Adaptado do Site Institucional da EMDEC, 2023.
	10.2. Táxi

	O táxi é um serviço de utilidade pública executado com veículos de passeio e explorado sob o regime de Permissão Pública a título precário e gratuito por operadores pessoas físicas e jurídicas (permissionários).
	Para maior comodidade e segurança dos taxistas e usuários, os veículos são distribuídos em pontos específicos, devidamente sinalizados, e também podem permanecer próximos a locais com demanda pelo serviço, sendo importante mencionar que Campinas tem u...
	O ponto de táxi mais próximo aos empreendimentos, está localizado a uma distância de, aproximadamente, 560 metros da área de estudo, mais especificamente na Avenida Washington Luís, 2.700.
	10.3. Infraestrutura para pedestres e ciclovias

	Foto 34. Ciclovia na Avenida Washington Luís.
	Foto 35. Ciclovia na Avenida Washington Luís.
	Foto 36. Ciclovia na Avenida Washington Luís.
	Foto 37. Ciclovia na Avenida Washington Luís.
	Foto 38. Ciclovia na Avenida Baden Powell.
	Foto 39. Ciclovia na Avenida Baden Powell.
	11. iMPACTOS E MEDIDAS MITIGADORAS
	11.1. Implantação dos empreendimentos

	Os impactos no trânsito local, associados às obras de implantação dos empreendimentos, são, em grande parte, resultantes da atração de veículos pesados, os quais podem ocasionar lentidão no tráfego, bem como, danificar as vias de acesso estudadas. Alé...
	Como medida mitigadora interna, se tratando de duas obras de grande porte, sugere-se que sejam estabelecidos horários para circulação dos veículos/maquinários necessários ao desenvolvimento das obras, priorizando os horários fora do pico de trânsito.
	Além disso, durante as obras, recomenda-se a sinalização das vias de acesso, demonstrando a ocorrência de obras no local, bem como, a passagem de pedestres, a fim de minimizar o risco de acidente, principalmente considerando que a região analisada é p...
	11.2. Operação dos empreendimentos

	Por se tratar de dois empreendimentos comerciais, a operação destes em conjunto, irá promover um aumento no fluxo de veículos que circula nas vias do entorno, principalmente na Avenida Washington Luís e na Rua Miguel Arcanjo, as quais possuem tráfego ...
	De acordo com a determinação dos níveis de serviço da Avenida Washington Luís, os resultados obtidos demonstram que o fluxo de veículos no trecho estudado se apresenta instável. Quanto ao tráfego futuro, os níveis obtidos permanecem os mesmos, ainda d...
	Ainda que se considere o exposto, é válido ressaltar que os empreendimentos não serão exclusivamente responsáveis pela condição prevista, o que pode ser comprovado pela geração de viagens estimada para ambos e o fluxo de veículos que atualmente circul...
	Com relação à determinação dos níveis de serviço da Rua Miguel Arcanjo e a geração de viagens, apesar dos empreendimentos, o tráfego futuro permanece estável nos prazos de 5 e 10 anos considerados, ocorrendo uma pequena alteração nos graus de saturaçã...
	Destaca-se que, no projeto dos dois empreendimentos, foi identificada a disponibilidade de vagas suficientes, incluindo vagas de acumulação, o que irá reduzir o uso das faixas de circulação das vias de acesso como estacionamento, por parte dos cliente...
	Ainda, como medida mitigadora interna, o projeto de implantação do supermercado prevê a instalação de uma faixa de desaceleração no acesso de veículos localizado na Avenida Washington Luís, com o intuito de minimizar os impactos na via, principalmente...
	Quanto à estimativa de geração de viagens de carga para os dois empreendimentos, conforme mencionado, a mesma depende de outros fatores externos, podendo ser menor para o empreendimento aqui analisado, além disso, no projeto fornecido, consta uma área...
	Com relação ao serviço de transporte público, este terá um aumento na sua demanda em decorrência do funcionamento dos empreendimentos. De acordo com os cálculos apresentados, para o supermercado, estima-se que serão geradas 84 viagens por hora-pico, p...
	Apesar do exposto, cumpre-se destacar que o local é atendido de forma satisfatória por 06 linhas de transporte público e 01 linha de transporte intermunicipal, com intervalos curtos e horários amplos de atendimento.
	O aumento na demanda do transporte público também acarretará o aumento de circulação de pedestres no entorno dos empreendimentos, principalmente no horário comercial, referindo-se ao horário de funcionamento destes, bem como, aos horários de ida e ret...
	Com base nos cálculos, para o supermercado, espera-se que serão geradas 52 viagens/hora-pico pelo modo de transporte não motorizado (a pé ou de bicicleta). Em relação ao centro comercial, as estimativas indicam a geração de 49 viagens/hora-pico.
	Contudo, conforme demonstrado no presente Estudo, a caminhabilidade entre os empreendimentos e as ocupações do entorno é garantida pela condição atual das vias de acesso estudadas, as quais possuem sinalização vertical e horizontal, calçada estabeleci...
	Em complementação à infraestrutura existente, melhorias poderão ser realizadas conforme análise da EMDEC, tal como, a manutenção da sinalização existente no acesso ao supermercado e ao centro comercial.
	Por fim, no que se refere ao sistema cicloviário, conforme demonstrado, no entorno dos empreendimentos foram identificadas duas ciclovias em operação, as quais são dotadas de pavimentação e sinalização adequada, garantindo assim, a segurança da popula...
	12. CONCLUSÃO
	Considerando o disposto no presente Estudo de Tráfego, conclui-se que os empreendimentos a serem localizados na Avenida Washington Luís, não irão alterar de forma significativa a qualidade do tráfego na via, devido ao incremento de veículos provenient...
	Os dados atuais apontam que a Avenida Washington Luís apresenta tráfego instável (nível de serviço F), enquanto que a Rua São Miguel Arcanjo obteve nível de serviço A, indicando fluxo estável. Tal cenário se deve à configuração das vias, bem como, ao ...
	No que se refere ao tráfego futuro, os dados apresentados demonstram que este terá uma pequena variação nos trechos estudados, com um aumento de aproximadamente 6% no número de veículos que circulam nas vias avaliadas nos horários de pico dentro do pe...
	Foi possível observar ainda que os níveis de serviço obtidos permanecem os mesmos, ocorrendo uma pequena alteração no grau de saturação. As variações entre o tráfego atual e futuro observadas, decorrem do aumento da frota de veículos do município e do...
	Além disso, a contribuição dos dois empreendimentos na Avenida Washington Luís não é expressiva, conforme resultados apresentados no Item 9.3.2. Ainda conforme apresentado neste Estudo, mesmo que os empreendimentos contribuam de forma significativa na...
	Desse modo, baseado nos cálculos apresentados no estudo, não se pode afirmar que a implantação dos empreendimentos seja um ponto determinante de comprometimento da trafegabilidade na via e seu entorno, uma vez que já existe um fluxo de veículos nas vi...
	No que tange ao aumento na demanda pelo transporte público, conforme pontuado, no momento não foi identificada a necessidade de ampliação das linhas existentes, bem como, implantação de novas linhas.
	Com relação à segurança dos funcionários e frequentadores que irão se deslocar a pé, é importante ressaltar que a infraestrutura prevista para os empreendimentos, bem como, as condições das vias de acesso, constatadas in loco, irá garanti-la.
	Quanto às condições do sistema viário local, ainda que este, no geral, apresente boas condições, poderão ser realizadas melhorias e/ou adequações que assegurem a caminhabilidade externa, mediante a análise da EMDEC.
	Assim sendo, pode-se observar que os impactos no trânsito, relacionados a implantação e operação dos empreendimentos aqui analisado, não são significativos, sendo passíveis de controle e mitigação. Adicionalmente, a região em que os empreendimentos se...
	Por fim, vale ressaltar que, mesmo nos horários considerados de pico, o trânsito flui normalmente.
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