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INFORMACOES PRELIMINARES

REQUERENTE

QUYLHA - PARTICIPACOES LTDA
CNPJ: 44.386.377/0001-04
Enderego: Rua General Osorio, n°® 2239, Cambui, Campinas/SP, CEP: 13.025-155

AREA DE ESTUDO

Empreendimento: Sem denominacao

Endereco do Empreendimento: Rua General Osério n°® 2.239, Lote 016 — UNI, Quarteirdo
00081-F, Vila Nova Campinas, Campinas/SP.
Finalidade: Construgao Comercial (CSEI).

Matricula: 127.011 — 1° Oficial de Registro de Imoveis
Area do terreno: 1.213,00 m?

Area construida: 8.008,77 m?

Quantidade de pavimentos: Térreo + 9 pavimentos tipo
Quantidade de vagas: 139 vagas + 8 vagas de moto
Quantidade de subsolos: 3 subsolos

Area semipermeavel: 17,42 m?

CONSULTORIA AMBIENTAL

Razéo Social: Maoli Engenharia Ambiental LTDA

CNPJ: 26.733.482/0001-82

Endereco: Avenida Julio Diniz, n® 449

Bairro: Nossa Sra. Auxiliadora, Municipio de Campinas, Estado de Sao Paulo
Telefone: (19) 2518-1676

COORDENAGCAO TECNICA

José Rafael Furcolin Alvim — Responsavel Técnico
Engenheiro Civil e Ambiental

CREA-SP: 5069097489

ART: 28027230231447199

EQUIPE TECNICA

Nathalia Rodrigues Petito Antdnio
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1. CONSIDERAGOES INICIAIS

O Estudo de Impactos no Transito consiste em uma avaliagao cujo objetivo € levantar a

relagdo entre os componentes do trafego e o ambiente a ser estudado.

Através deste, é possivel verificar quantitativamente o trafego de veiculos em uma
determinada via, dentro de um intervalo de tempo conhecido, fornecendo também a analise
sobre a capacidade de uma via em receber o aporte de veiculos e ver sua classificagcao

perante a saturacéo desta em relacdo aos veiculos (PIETRO ANTONIO, 1999).

O referido Estudo, portanto, fornece os conceitos e a aplicagdo metodoldgica necessarios
para implementacdo dos procedimentos, que determinam os possiveis impactos
associados a malha viaria e a classificagao da via de trafego estudada, em termos da sua
trafegabilidade e garantia de que o empreendimento estudado possua capacidade de
absorver o impacto de sua implantacdo sobre o sistema viario do entorno, bem como,

promover possiveis medidas de adequacao ou reforgo necessarias.

O presente estudo refere-se a implantagdo de um empreendimento voltado a tipologia de
Construgao Comercial (CSEIl), a ser composto por 3 subsolos, térreo, 8 pavimentos tipo e
9° pavimento. E importante destacar que o projeto do empreendimento foi baseado na Lei
de Uso e Ocupacgéao de Solo de Campinas (Lei Complementar n°® 208, de 20 de dezembro
de 2018).
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2. OBJETIVOS

O presente Relatério de Impacto de Transito teve como obijetivos:

e Atender ao disposto no Art. 10 do Decreto n°® 20.633, de 16 de dezembro de
2019;

e Quantificar a geragao de trafego e identificar demandas por melhorias e
complementagdes no sistema viario e de transporte coletivo;

e Analisar as condi¢cdes da malha viaria no entorno do empreendimento;

e Caracterizar o trafego na area de influéncia do empreendimento;

e Tracar um cenario tendencial com horizonte de 05 e 10 anos;

e Tragar um cenario para o trafego futuro na area de influéncia direta do

empreendimento.
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3. METODOLOGIA

A metodologia adotada para a elaboragao deste estudo foi baseada em:

Legislagao municipal, estadual e federal vigente em relagao ao trafego;
Levantamentos de campo, com contagem manual de veiculos, a fim de
identificar o volume de veiculos e comportamento de trafego no trecho da via
onde o empreendimento sera implantado e seu entorno;

Calculos de estimativas de acordo com a bibliografia disponivel,

O estudo foi realizado, pautado nas diretrizes estabelecidas pelo Manual de
Analise de Estudos de Trafego da EMDEC (2018).
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4. CARACTERISTICAS GERAIS DA AREA DE ESTUDO

4.1. LOCALIZACAO

O empreendimento sera localizado na Rua General Osério n°® 2.239, Lote 016 — UNI,
Quarteirao 00081-F, Vila Nova Campinas, Campinas, estado de S&o Paulo, com
coordenadas centrais (UTM — SIRGAS 2000) localizadas no fuso 23K, latitude 7.465.903
m S e longitude 289.787 m E, conforme demonstrado na figura 1.

O acesso principal ao empreendimento, se dara pela Rua General Osorio.
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4.1.1. Macrozoneamento e Zoneamento

De acordo com o Plano Diretor Municipal (2018), a divis&o territorial do municipio de
Campinas é proposta pelo Macrozoneamento, onde foram estabelecidas quatro macrozonas
com o intuito de avaliar com maior detalhamento as especificidades e demandas de cada

porcao territorial do municipio.

Conforme a base de dados vetoriais disponibilizada pela Secretaria de Planejamento e
Urbanismo, da Prefeitura Municipal de Campinas, a area de estudo se localiza na Macrozona

de Estruturacido Urbana.

Quanto ao Zoneamento Urbano, este consiste em um instrumento de planejamento urbano
utilizado na legislagdo municipal, através do qual a cidade é dividida em areas sobre as quais
incidem diretrizes diferenciadas para o uso e a ocupacgao do solo, especialmente os indices

urbanisticos.

A area de estudo se encontra em area urbana, definida como Zona Mista 4 (ZM4),
caracterizada como sendo uma “zona residencial de alta densidade habitacional, com
mescla de usos residencial, misto e néo residencial de baixa e méedia incomodidade’ pela
Lei Municipal n° 208 de 20 de dezembro de 2008, que dispde sobre o parcelamento,

ocupacao e uso do solo no municipio de Campinas.

Além disso, a area de estudo encontra-se inserida na Area de Planejamento e Gestéo (APG)
Centro e na Unidade Territorial Basica (UTB) EU-23.

Assim sendo, a figura 2 apresenta a area de estudo sobre os mapas de Macrozoneamento

e Zoneamento do municipio de Campinas.
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4.1.2. Mobilidade Urbana

O municipio de Campinas é cortado pelas rodovias Anhanguera, Bandeirantes, Dom Pedro

|, Santos Dumont, Adhemar de Barros, Zeferino Vaz, Adalberto Panzan e pelo Anel Viario

Magalhdes Teixeira e suas vias marginais, sendo tais rodovias responsaveis pelo

escoamento de um grande numero de viagem, principalmente as de carater metropolitano.

Por ser sede da regido metropolitana, Campinas possui um sistema viario que apresenta

deslocamentos intensos, que sao classificados em:

Transito cativo: caracterizado pelos deslocamentos necessarios para
trabalho, educacao e lazer;

Transito de passagem: caracterizado pelo deslocamento passageiro
pelo municipio para acesso as rodovias €;

Transito metropolitano: gerado pelos deslocamentos entre os

municipios que pertencem a regido metropolitana.

Durante o levantamento /in /loco, constatou-se o predominio do Transito Cativo no entorno da

area de estudo.

Quanto a hierarquizagao viaria, de acordo com o Plano Diretor Estratégico (2018), as vias

do municipio sao classificadas em:

Via de Transito Rapido: promove a interligagao entre regides e entre
as rodovias, vias de transito rapido e vias arteriais, sendo eixo-tronco
do transporte coletivo, nao permitindo acesso direto a lotes ou glebas
lindeiros;

Via Arterial |: redistribui o trafego das vias de transito rapido para os
seus destinos;

Via Arterial II: recebe o trafego das Vias Arteriais | e coletoras,
complementa e interconecta as vias do sistema estruturador;

Via Coletora | e II: coleta o trafego das vias locais e o canaliza para as
vias arteriais e vice-versa, adentra a area residencial, promove a
circulagao nos bairros, possibilitando a permeabilidade do transporte

coletivo;
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e Via Local: promove acesso direto a lotes e edificagoes;

e Marginais municipais: a) vias marginais a rodovias, fora da faixa de
dominio destas, com a fungao coletora; b) vias marginais as vias de
transito rapido e as Vias Arteriais |, com fungao coletora;

e Marginais as infraestruturas: vias implantadas ao longo de
infraestruturas, tais como leitos férreos ativos, linhas de alta-tenséo e

dutos (gasodutos, oleodutos, etc.).

De acordo com o § 2° do Art. 1° do Decreto Municipal n° 21.384, de 15 de margo de 2021
que “Define a classificagao viaria para Municipio de Campinas, nos termos do Art. 53, Inciso
XVI do Plano Diretor Estratégico do Municipio, e da outras providéncias.”, a Rua General

Osoério, principal acesso ao empreendimento, é classificada como Via Coletora Il.

4.2. PROJETO ARQUITETONICO

O empreendimento objeto deste estudo possui tipologia comercial e sera implantado em um
terreno com area total de 1.213,00 m2. A area construida prevista para o empreendimento
sera de 8.008,77 m2.

Os aspectos construtivos do empreendimento objeto de analise sdo apresentados na tabela

1 a sequir.
Tabela 1. Quadro de Areas do empreendimento.
TABELA DE AREAS (m2)
TERRENO 1.213,00
A construir 8.008,77
3° Subsolo 1.008,75
2° Subsolo 1.010,72
1° Subsolo 995,82
Pav. Térreo 514,68
Tipo (X8) 4.184,88
9° Pav. 293,92
Area Construida 8.008,77
Heliponto 136,88
Pagina 13

MAOLI ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA
Av. Julio Diniz, 449 - Bairro Nossa Sra. Auxiliadora - Campinas/SP
TEL. (19) 2518-1676 / E-mail: contato@maoliambiental.com.br



l'\t MAOLI

Ocupada 569,24
Livre 643,76
Areas Permeaveis
Area Semipermeavel 01 49,07 ASP
Area Semipermeavel 02 8,99 ASP
Total ASP 58,06 X0,3=17,42 m?
TP = AP + (ASP X 0,3) / AT = 1,45%

Com relagéo as vagas disponibilizadas pelo empreendimento, a quantidade e dimensao das

mesmas, sao apresentadas na tabela 2, conforme se segue.

Tabela 2. Quadro de vagas disponiveis no empreendimento.

QUADRO DE VAGAS

Vagas Pequena Média Idoso Def. Moto
Térreo - 9 - 1 8
1°SS 7 18 6 1 -
2°Ss 8 29 1 -
3°SS 13 44 - - -
Sub Total 28 100 8 3 8

Total Carros Motos
139 8

Quanto as caracteristicas de acesso ao empreendimento, as mesmas sao apresentadas na

tabela 3 a seguir.

Tabela 3. Caracteristicas do acesso ao empreendimento.

CARACTERISTICAS DE ACESSO AO EMPREENDIMENTO

Acesso pedestres

Rua General Osorio — Independente

Acesso veiculos

Rua General Osoério — Acesso indireto

Guia rebaixada — entrada de veiculos 4,60 metros
Guia rebaixada — saida de veiculos 5,00 metros
Area Faixa EFP 40,80 m?
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5. CARACTERIZAGAO DA AREA DE INFLUENCIA

De acordo com o Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006), a area de influéncia de um
projeto compreende as vias que sao afetadas direta ou indiretamente pela implantacao da

atividade ou empreendimento.

N&o ha regras especificas para determinar a area de influéncia, dessa forma, é necessario
levar em consideragao o tipo e o porte de empreendimento pretendido, a origem e destino
de veiculos, op¢des de rotas existentes, bem como, as possiveis interferéncias nos fluxos

de longa distancia.

Considerando o disposto, foi determinada a Area de Influéncia (Al) do empreendimento de
acordo com as vias de acesso ao mesmo, o sistema viario e os nos de trafego, conforme

apresentado na figura 3 a seguir.
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A Area de Influéncia (Al), ilustrada na figura 3, foi definida considerando um raio de 1,0 km
a partir dos limites do empreendimento. O raio considerado engloba lotes, quarteirdes,
espacos verdes, empreendimentos, instalagdes urbanas e outras areas de uso publico
proximas, devido a sua maior sensibilidade aos possiveis impactos fisicos, bibticos e sociais

decorrentes do futuro empreendimento.

A Al abrange uma regido densamente urbanizada, incluindo os bairros Cambui, Nova
Campinas, Jardim Planalto e Centro. Nos bairros Cambui e Centro, localizados a Oeste (O)
da Al, o processo de verticalizagcado € bastante intenso em comparagao com outras areas,
com a presenca de diversos condominios residenciais e comerciais. O Cambui se destaca

ainda, pela predominéancia de bares e restaurantes.

E valido pontuar que a Rua General Osoério, onde o empreendimento sera localizado, é

caracterizada pelo predominio de construgdes horizontais, voltadas ao uso comercial.

Seguindo com a avaliagdo do entorno da area de estudo, € possivel observar que as
residéncias unifamiliares estdo concentradas nas porgoes Norte (N) e Sul (S) da Al,

contudo, em ambas as regides se verifica a presenga de comeércios e servigos.

Na porcao leste da Al, que inclui os bairros Nova Campinas e Jardim Planalto, o uso do
solo é variado, englobando residéncias unifamiliares, comércios e servigos diversos.
Cumpre-se destacar ainda, que nesta regiao se verifica um numero expressivo de clinicas

e escritorios pertencentes ao bairro Nova Campinas.

Devido a intensa urbanizag&o na regiao estudada, a cobertura vegetal predominante na Al

€ a arborizacao urbana. Ha também pracas publicas e o Bosque dos Jequitibas.

Em termos de infraestrutura, levantamentos indicam que a Al conta com equipamentos
publicos comunitarios relacionados a saude, educacao e seguranga, bem como, instalagdes
urbanas de atendimento a populagado, como fornecimento de agua, saneamento, drenagem

urbana e transporte publico.

A rede viaria local € composta, principalmente, por vias coletoras que distribuem o trafego

entre o bairro Cambui e os bairros vizinhos, sendo a Rua General Osério, o principal acesso
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ao empreendimento. Além disso, existem vias locais que oferecem acesso direto aos lotes

adjacentes.

Por se tratar de uma regido densamente urbanizada, as vias que compdem a Al possuem
fluxo constante de veiculos, no entanto, as boas condicdes de circulacao e sinalizagao
destas, permitem que o transito flua normalmente, mesmo nos horarios considerados de

pico, conforme identificado durante o levantamento do comportamento do trafego local.

As fotos 1 a 20 a seguir apresentam o uso e ocupagao do solo na Al, previamente descritos.

et S —— - s

Foto 1. Condominios e comércios (Norte da area

de estudo).

Foto 2. Condominios nas proximidades da area de

estudo.
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Foto 7. Comércio (Sul da Al). Foto 8. Franquia do Mc Donald’s (Sul da Al).
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Foto 13. Cartdrio (Leste da Al). Foto 14. Comeércio (Leste da Al).
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Foto 15. Residéncias (Leste da Al). Foto 16.

Residéncias (Leste da Al).

Foto 17. Residéncias (Norte da Al).
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6. CARACTERIZAGAO DO SISTEMA VIARIO

6.1. CARACTERIZAGAO DO SISTEMA VIARIO DO ENTORNO

A classificacdo das vias de acesso e saida ao empreendimento, bem como, ao bairro onde
0 mesmo sera localizado, de acordo com o Decreto Municipal n° 21.384, de 15 de marcgo
de 2021 e com o disposto no Art. 60 do Cddigo Brasileiro de Transito, € apresentada a

sequir:

e Rua General Osorio: Via coletora ll;

¢ Rua Maria Monteiro: Via coletora ll;

¢ Rua Conceicao: Via coletora ll;

e Rua Coronel Quirino: Via coletora ll;

e Avenida Doutor Moraes Salles: Via arterial I;

e Avenida José de Souza Campos: Via arterial | €;

e Avenida Anchieta: Via arterial I.

6.2. VIAS DE ACESSO AO EMPREENDIMENTO

O empreendimento objeto de analise tem como principal via de acesso, a Rua General
Osorio, a qual tem seu inicio no cruzamento com a Rua Maria Monteiro e término no

cruzamento com a Rua Lidgerwood, totalizando 2,3 km de extenséao.

No trecho de interesse, a via recebe o fluxo de veiculos das Ruas Maria Monteiro e
Conceicédo. Além disso, devido a configuragao das vias mencionadas, a Rua General
Osorio também distribui o fluxo de veiculos para as mesmas, bem como, para a sua

continuagao sentido regido central de Campinas.

A Rua Conceig¢ao tem duas configurag¢des distintas. Entre as ruas Maria Monteiro e General
Osorio, possui sentido de circulagao de Leste (L) para Oeste (O) com extensao de 104,12
metros, recebendo o trafego da Rua General Osorio e distribuindo para vias a oeste (O).
No trecho entre as ruas Coronel Quirino e Francisco Glicério, o sentido se inverte,
recebendo o trafego do oeste (O) do bairro Cambui e distribuindo para vias a leste (L) da

regiao.
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Quanto a Rua Maria Monteiro, a mesma possui aproximadamente 1,3 km de extensao,
iniciando no cruzamento com a Rua General Oso6rio e terminando no cruzamento com a

Avenida Orosimbo Maia.

No trecho de interesse, recebe o trafego das ruas Conceigao e Coronel Quirino e distribui
para as ruas José Pires Neto e General Osoério, servindo como rota de saida para a regiao

central e Sul (S) do municipio.

6.3. VIAS DE ACESSO AO BAIRRO CAMBUI

De maneira mais abrangente, o bairro Cambui, onde pretende-se implantar o

empreendimento, pode ser acessado pelas seguintes vias:

¢ Avenida Doutor Moraes Salles;
¢ Avenida José de Souza Campos €;

e Avenida Anchieta.

A Avenida Doutor Moraes Salles tem, aproximadamente, 3,2 km de comprimento e se inicia
no cruzamento com a Rodovia Heitor Penteado, terminando na rotatoria que da acesso a

Avenida Senador Saraiva e ao viaduto Miguel Vicente Cury.

Durante os horarios de pico, essa avenida € bastante movimentada, pois proporciona
acesso a diversos bairros, como Cambui, Nova Campinas, Guarani, Centro, entre outros,

contribuindo para a distribuigao do trafego na rede viaria local.

Ja a Avenida José de Souza Campos, com cerca de 2,4 km de extensao, conecta-se a Rua
Doutor Gustavo Ambrust, que, por sua vez, direciona o fluxo de veiculos para a Rua
Conceicdo. Além de servir o bairro Cambui, a referida via facilita o acesso aos bairros

Jardim Planalto, Nova Campinas e Vila Estanislau.

Por ultimo, a Avenida Anchieta se inicia no cruzamento com a Avenida Orosimbo Maia e
se estende por, aproximadamente, 1,0 km, terminando no cruzamento com a Rua General
Osodrio. No trecho estudado, a avenida proporciona acesso a populagao residente nos

bairros Botafogo, Vila Itapura, Jardim Chapadéo, entre outros.

A figura 4 a seguir apresenta o sistema viario de acesso e saida do empreendimento.
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6.3.2. Caracteristicas das vias de acesso direto e indireto

As caracteristicas das vias de acesso direto e indireto ao empreendimento, sdo apresentadas na tabela 4 a seguir.

Tabela 4. Caracteristicas das vias de acesso direto e indireto.
N° DE TIPO DE N° DE FAIXAS
N PRESENCA )
SENTIDOS SEPARACAO DOS | POR SENTIDO TIPO DE FAIXA DE PASSEIO PUBLICO ; TIPO DE
VIA DE B SEMAFOROS .
DE SENTIDOS DE DE T SINALIZAGAO | PEDESTRES PAVIMENTADO PAVIMENTAGAO
CIRCULACAO CIRCULACAO CIRCULACAO
Rua General ) Vertical e ) , ,
02~ - 01 ** Sim Sim Sim Sim Asfalto
Osorio horizontal
. . ) Vertical e ) ] ] Asfalto e
Rua Maria Monteiro 02* - 01 ** Sim Sim Sim Sim
horizontal paralelepipedo
L. . Vertical e . ) )
Rua Conceigao 02 * - 01 ** Sim Sim Sim Sim Asfalto
horizontal
Rua Coronel ) Vertical e ) , , Asfalto e
01 - 02 Sim Sim Sim Sim
Quirino horizontal paralelepipedo
Avenida Doutor ) ) Vertical e ) ] ]
02 Canteiro central 03 Sim Sim Sim Sim Asfalto
Moraes Salles horizontal
Avenida José de Vertical e
02 Canteiro central 03 Sim Sim Sim Sim Asfalto
Souza Campos horizontal
. . i ) Vertical e i . .
Avenida Anchieta 02 Canteiro central 02 Sim ) Sim Sim Sim Asfalto
horizontal
* Em determinados trechos a via inverte o sentido de circulagao;
** Devido a possibilidade de estacionamento em um lado da via.
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As fotos 1 a 22 a seguir, apresentam os principais trechos estudados no presente Estudo

de Trafego.

Foto 1. Rua General Osorio (P3). Foto 2. Rua General Osorio sentido Rua
Doutor Emilio Ribas (P3).

Foto 3. Rotatdria — Rua General Osorio (P3). Foto 4. Rua General Osorio (P3).
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Foto 5. Rua General Osorio (P2).

=

s
i

Foto 7. Rua Maria Monteiro sentido Foto 8. Rua Maria Monteiro x Rua General

empreendimento (P2). Osorio (P2).
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Foto 9. Rua Maria Monteiro sentido Rua Foto 10. Rua Maria Monteiro (P2).
José Pires Neto (P2).

Foto 11. Cruzamento da Rua Maria Monteiro Foto 12. Rua Maria Monteiro (P2).

com a Rua General Osorio (P2).
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Foto 14. Rua Maria Monteiro (P1).

Foto 15. Rua General Osorio (P3). Foto 16. Rua Conceigéo sentido empreendimento
(P1).
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Foto 17. Rua Conceigédo nas proximidades da Foto 18. Cruzamento da Rua Conceig&o

area de estudo (P1). com a Rua Maria Monteiro (P1).

BTG

Foto 19. Rua Conceigdo sentido Rua Maria Foto 20. Rua Maria Monteiro (P1).
Monteiro (P1).
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Foto 21. Rua Maria Monteiro sentido Foto 22. Rua Conceigao sentido oposto ao

empreendimento (P1). empreendimento (P1).

6.4. VOLUME DE TRAFEGO

Para caracterizagao do trafego local, € necessario avaliar aspectos importantes do transito,

como por exemplo, o volume de trafego.

Para tanto, foi realizada a contagem manual dos veiculos que trafegam pelas principais
vias que darédo acesso ao empreendimento, estimando-se, a partir de uma amostragem
representativa, o volume e a variagdo de trafego para determinagdo das condi¢goes do

mesmo.

Os pontos e os movimentos considerados no momento da contagem, sao apresentados na

tabela 5 a seguir.
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Tabela 5.

Pontos e Movimentos de Contagem.

PONTOS E MOVIMENTOS DE CONTAGEM

General Osorio

(empreendimento)

PONTO MOVIMENTOS
Movimento 1.1: Movimento 1.2: Rua .
o o _ Movimento 1.3: Rua
Rua Conceigéo Conceigao sentido Rua L )
1 ) ) ) i Conceicao sentido -
sentido Rua Maria | Maria Monteiro
) o Rua Maria Monteiro
Monteiro (direita) (esquerda)
. Movimento 2.2: Rua ,
Movimento 2.1: ) i Movimento 2.3: Rua
i i Maria Monteiro i i
Rua Maria Monteiro ) Maria Monteiro
2 ) ] (empreendimento) ) -
sentido Rua José ] sentido Rua General
. sentido Rua General .
Pires Neto . Osorio
Osorio
] Movimento 3.3: Rua
Movimento 3.1: . . .
Movimento 3.2: Rua General Osorio Movimento 3.4: Rua
Rua General o ) ) L )
3 . ) General Osorio sentido | sentido Rua Conceigao sentido
Osorio sentido Rua L o .
Rua Conceicao Conceigao Rua General Osorio.

A alocagao de viagens foi baseada no levantamento de campo, com o objetivo de identificar

os caminhos utilizados para acesso ao empreendimento, conforme apresentado nas figuras

5 a7 a seguir.
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6.4.1. Metodologia

Conforme diretrizes constantes no Manual da EMDEC (2018), a contagem manual do
trafego foi realizada nos dias 17, 18 e 19 de outubro de 2023 (terga, quarta e quinta-feira),
respectivamente. Nos 03 (trés) dias de levantamento, a contagem foi realizada em 03 (trés)

campanhas, nos seguintes horarios:

e (07:00 as 09:00;
e 11:00 as 13:00;
e 17:00 as 19:00.

Para todas as campanhas realizadas, adotou-se o intervalo de 15 minutos com contagem
manual realizada nos 3 pontos, considerados principais pontos representativos do trafego

de interesse e os movimentos dos veiculos.

O DNIT, Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, define Volume de
Trafego como sendo o numero de veiculos que passam por uma segao de uma via, ou de
uma determinada faixa, durante uma unidade de tempo. Na coleta de dados sera expresso

normalmente em veiculos/hora (vph).

6.4.2. Unidades de Carro de Passeio (UCP)

Conforme indicado pela EMDEC, para os estudos de capacidade de trafego € conveniente
representar cada tipo de veiculo em unidades de carro de passeio (UCP), ou seja, o numero
equivalente de carros de passeio que exerce os mesmos efeitos na capacidade da via que
o veiculo referido. A tabela 6 a seguir apresenta o fator de conversao para cada tipo de

veiculo.

Tabela 6. Fator de conversao conforme manual EMDEC.

TIPO DE VEiCcULO FATOR MULTIPLICADOR
Carro (Ca) 1
Onibus dois eixos (02) 2
Caminhdo dois eixos (C2) 2
Caminh3o trés eixos (C3) 3
Motocicletas (Mo) 0,33
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TIPO DE VEiCcULO FATOR MULTIPLICADOR
Bicicletas (B) 0,5 (%)

(*) Manual DNIT.

6.4.3. Fator de Hora Pico (FHP)

A intensidade do trafego durante a hora de pico pode ter variagdes, podendo ser alta em
determinados intervalos, e relativamente baixa nas demais horas de pico, ou ainda, ser

uniforme. Esse comportamento é quantificado através do Fafor de Hora Pico (FHP).

O FHP oscila entre 0,25 a 1,00, mas, em geral, € da ordem de 0,85. Quanto mais proximo

de 1,00 o FHP, menos variavel € o volume de trafego dentro da hora pico.

De acordo com o Boletim Técnico do CET-SP, a férmula utilizada para o calculo do FHP é

a seguinte:
FHP = VHP /4 x V15 min
Onde:

VHP = volume da hora de pico;

V1smin = volume dos 15 minutos consecutivos de maior trafego dentro da hora de pico.

Para valores do FHP < 0,75 é necessaria aprovacdo da EMDEC. E valido destacar que

todos os valores para fator de horario de pico obtidos em campo sdo maiores que 0,75.

6.4.4. Contagem

A contagem manual detalhada dos veiculos encontra-se no ANEXO | do presente estudo.
Os dados destacados em amarelo e laranja representam o horario com maior pico de

veiculos. O resumo dos horarios de pico observados € apresentado na tabela 7 a seguir.
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Tabela 7.

Horarios de picos observados nas principais vias estudadas.

HORARIOS DE PICO OBSERVADOS NAS VIAS CONSIDERADAS NO LEVANTAMENTO

17 de outubro de 2023 (ter¢a-feira)

Total Fator Hora

Via Hora Pico Condicao

Equivalente Pico
08:00 - 09:00 2.166 0,92 Aprovado
Rua General Osorio 12:00 - 13:00 1.841 0,90 Aprovado
17:45 - 18:45 1.903 0,88 Aprovado
08:00 - 09:00 1.149 0,91 Aprovado
Rua Maria Monteiro 12:00 - 13:00 1.210 0,91 Aprovado
17:45 - 18:45 1.344 0,87 Aprovado
08:00 - 09:00 831 0,84 Aprovado
Rua Conceicdo 12:00 - 13:00 737 0,86 Aprovado
17:45 - 18:45 846 0,84 Aprovado

18 de outubro de 2023 (quarta-feira)

Via Hora Pico Total Fator Hora Condigao

Equivalente Pico
08:00 - 09:00 2173 0,92 Aprovado
Rua General Osorio 12:00 - 13:00 1.779 0,90 Aprovado
17:30 - 18:30 1.875 0,89 Aprovado
08:00 - 09:00 1.086 0,91 Aprovado
Rua Maria Monteiro 11:45-12:45 1.632 0,87 Aprovado
17:45 - 18:45 1.365 0,86 Aprovado
08:00 - 09:00 808 0,88 Aprovado
Rua Conceicdo 11:45 - 12:45 729 0,86 Aprovado
17:45 - 18:45 845 0,79 Aprovado

19 de outubro de 2023 (quinta-feira)

Via Hora Pico Total Fator Hora Condigao

Equivalente Pico
08:00 - 09:00 2.170 0,89 Aprovado
Rua General Osorio 12:00 - 13:00 1.810 0,90 Aprovado
17:45 - 18:45 1.886 0,88 Aprovado
08:00 - 09:00 1.101 0,91 Aprovado
Rua Maria Monteiro 11:45 - 12:45 1.195 0,90 Aprovado
17:45 - 18:45 1.355 0,87 Aprovado
08:00 - 09:00 819 0,86 Aprovado
Rua Conceicdo 11:45 - 12:45 725 0,86 Aprovado
17:45 - 18:45 855 0,85 Aprovado
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No geral, o Fator Hora Pico (FHP) obtido para as vias estudadas, encontra-se proximo de

1, demonstrando que o volume de veiculos varia pouco dentro do horario de pico.

Na manha, houve um aumento significativo no trafego entre 08h00 e 09h00, destacando-
se os movimentos 1.3, 2.1, 2.3, 3.1, 3.2 e 3.4. Este periodo coincide com a abertura dos
estabelecimentos comerciais e servigos existentes na regido em estudo (em especial na
Rua General Osoério), assim como, o deslocamento dos moradores do Cambui e areas
adjacentes para o trabalho/estudo em outros bairros do municipio. O trafego intenso
também ¢é atribuido ao deslocamento da populacdo para as instituicbes de ensino

existentes no centro da cidade.

Na primeira parte da tarde, entre 12h00 e 13h00, observou-se outro pico de trafego, ainda
consideravel, embora menor que o da manha. Os movimentos predominantes
permaneceram os mesmos, sendo possivel observar que houve um ligeiro aumento no
numero de motocicletas, especialmente devido aos servigos de fasf-food. Esse periodo
esta relacionado a hora do almoco e ao deslocamento da populagao para essa finalidade,
principalmente devido a concentragdo de bares e restaurantes no bairro Cambui e na

regiao central de Campinas.

No final da tarde, entre 17h45 e 18h45, ocorreu um novo pico de trafego, com um aumento
em relacdo aos outros horarios analisados, ainda com 0s mesmos movimentos
predominantes. Esse cenario € resultado do retorno da populagao apds o expediente de
trabalho, devido ao fechamento dos estabelecimentos comerciais no bairro Cambui e ao

término das atividades escolares.

Vale ressaltar que, mesmo durante os periodos de pico, ndo foram identificados pontos de

congestionamento nas vias analisadas.

6.4.5. Nivel de Servico Atual da Via

A capacidade de uma via € uma medida qualitativa do efeito de uma série de fatores,

tangiveis e intangiveis, que para efeito pratico, € estabelecido apenas em func¢éo da:

e \Velocidade desenvolvida na via e;
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e Taxa de ocupacao da relagao entre o volume de trafego e a

capacidade da via (V/C).

Para obtencao dos niveis de servico, foi considerada para a capacidade viaria na se¢ao, o
Método de Webster, adotado de acordo com as caracteristicas fisicas do trecho das vias
do entorno e da via de interesse, como por exemplo, a presenca de canteiro central/pracas,

estacionamentos em vias publicas e demais empreendimentos existentes.

Sao estabelecidos seis niveis de servigo, caracterizados para as condigdes operacionais
de uma via de fluxo ininterrupto. A tabela 8 a seguir apresenta os niveis de servigo que

classificam as condigdes de trafego de uma via.

Tabela 8. Niveis de Servigo.

NIVEL DE TAXA DE

i DESCRICAO
SERVIGO OCUPAGAO

Condicao de escoamento livre, acompanhada por baixos
volumes e altas velocidades. A densidade do trafego é baixa,
A 0a0,20 com velocidade controlada pelo motorista dentro dos limites de
velocidade e condicdes fisicas da via. Nao ha restricées devido

a presenca de outros veiculos.

Fluxo estavel, com velocidades de operacdao a serem
restringidas pelas condigbes de trafego. Os motoristas
B 0,21 a 0,50 ] ) _ _
possuem razoavel liberdade de escolha da velocidade e ainda

tém condi¢des de ultrapassagem.

Fluxo ainda estavel, porém, as velocidades e as
ultrapassagens ja sao controladas pelo alto volume de trafego.
C 0,51a0,65 ) ) o
Portanto, muitos dos motoristas ndo tém liberdade de escolher

faixa e velocidade.

Préximo a zona de fluxo instavel, com velocidades de operagao
toleraveis, mas consideravelmente afetadas pelas condicoes
D 0,66 a 0,80 de operagdo, cujas flutuagbes no volume e as restrigbes
temporarias podem causar quedas substanciais na velocidade

de operagao.

E denominado também de Nivel de Capacidade. A via trabalha

E 0,81 a0,90 a plena carga e o fluxo é instavel, sem condi¢cdes de

ultrapassagem.
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NIVEL DE TAXA DE -
_ DESCRICAO
SERVICO OCUPACAO
Descreve o escoamento forcado, com velocidades baixas e
i com volumes abaixo da capacidade da via. Formam-se
F Acima de 0,91 ] ) o )
extensas filas que impossibilitam a manobra. Em situagoes
extremas, velocidade e fluxo podem reduzir-se a zero.

O calculo da capacidade da via se da através da seguinte formula:
C=5625.L.1Z

Onde:

C: capacidade da via ou da faixa;

S: fluxo de saturagéo ou volume maximo;

L: largura da via ou faixa de trafego;

f: fatores que influenciam no trafego — Localizag&o.

Z: relagéo entre o tempo de verde e o tempo de ciclo do semaforo — Rua Maria Monteiro x Rua General

Osorio; Rua Conceicao x Rua Coronel Quirino e Rua Maria Monteiro x Coronel Francisco Andrade Coutinho.

Os niveis de servigo calculados para cada via onde foi realizada a contagem manual dos

veiculos, sao apresentados na tabela 9 a seguir.

Tabela 9. Nivel de Servigo.

MAOLI ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA

Av. Julio Diniz, 449 - Bairro Nossa Sra. Auxiliadora - Campinas/SP
TEL. (19) 2518-1676 / E-mail: contato@maoliambiental.com.br

RUA GENERAL RUA MARIA -
DADOS . RUA CONCEICAO
OSORIO MONTEIRO

S 2173 1.149 831

L 8,00 m 8,00 m 6,00 m

f 1 1 1

Z 0,68 0,68 0,42

Manha
C 2.856 2.870 1.331
Taxa de
~ 0,76 0,40 0,62
Ocupacéo
Nivel de Servigo D B C
RUA GENERAL RUA MARIA -
DADOS . RUA CONCEICAO
OSORIO MONTEIRO

S 1.841 1.632 737

L 8,00 m 8,00 m 6,00 m

f 1 1 1
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RUA GENERAL RUA MARIA ~
DADOS . RUA CONCEICAO
OSORIO MONTEIRO
Z 0,65 0,65 0,44
Tarde C 2.730 2.743 1.395
Taxa de
x 0,67 0,59 0,53
Ocupacéo
Nivel de Servigo D C C
RUA GENERAL RUA MARIA -
DADOS . RUA CONCEICAO
OSORIO MONTEIRO
S 1.903 1.365 855
L 8,00 m 8,00 m 6,00 m
f 1 1 1
Z 0,67 0,67 0,33
Noite
C 2.814 2.828 1.046
Taxa de
0,67 0,48 0,81
Ocupacéo
Nivel de Servigo D B E

Com base nos dados apresentados na tabela 9, pode-se observar que, em todos os
periodos, o nivel de servico obtido para a Rua General Osério foi o D, o qual indica que o
fluxo de aproxima da condi¢cdo de instabilidade, podendo a velocidade de operacido ser

reduzida em determinadas condigdes.

Para a Rua Maria Monteiro, os niveis obtidos nos trés periodos, quais sejam, B para manha
e noite e, C para tarde, indicam que o fluxo de veiculos se apresenta estavel. Com relagao

a Rua Conceigao, os niveis de servigo obtidos foram:

e D para o periodo da manha — comportamento do trafego préximo a zona de
instabilidade;
e C para o periodo da tarde — comportamento do trafego estavel e;

e E para o periodo da noite — a via atinge sua maxima capacidade.

Ainda que se considere os niveis de servico obtido para a Rua General Osério e para a
Rua Conceicao, o levantamento /n /oco permitiu observar que o transito flui normalmente.
Quanto a Rua Maria Monteiro, os resultados obtidos corroboram com a contagem do

trafego, sendo o fluxo de veiculos estavel.
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6.4.6. Geracéao e atracao de viagens

6.4.6.1. Populagao Fixa

A populacao fixa de um empreendimento comercial é dada pelos trabalhadores que
ocuparao o espago comercial. Segundo o Boletim Técnico numero 36, da CET-SP, o
modelo para a geracéo de viagens da populacéo fixa comercial sera em funcéo da Area
Construida Computavel (ACC).

Baseado nesta premissa, sera considerada para este estudo, a area de 4.852,00 m2. Para
ACC = 10.800 m?, o modelo de geragao de viagens diaria da populacgao fixa comercial,
segundo BT - 36 — CET — SP, & dado pela equacao:

_Acc
16

Onde:
V = numero de viagens geradas diariamente €;

ACC = Area Construida Computavel.

Assim sendo, estima-se, por parte da populagdo fixa a ser atraida, a geragao diaria de,

aproximadamente, 303 viagens.

6.4.6.2. Populagao Flutuante

Entende-se por populagio flutuante a demanda atraida pelos servigos e produtos ofertados
nos espagos comerciais (clientes). Desta forma, sera atendida a situagdo mais critica. Este

modelo prevé uma curta permanéncia e grande rotatividade.

De acordo com o Boletim Técnico numero 32, da CET-SP, sera utilizada a seguinte

expressao:

V =[0,4x ACC + 600] x FHP

Onde:

V = estimativa do nimero médio de veiculos atraidos, na Hora-Pico.
ACC = area computavel construida.

FHP = Fator de Pico Horario.
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O FHP pode ser consultado na tabela 10, adaptada de BT — 32 - CET- SP:

Tabela 10.  Fator de Pico Horario — adaptado de CET-SP, Boletim 32.

AREA COMERCIAL (AC) * FATOR HORA PICO (FHP)
< 2.000 m? 0,08
2.000 m? 0,10
2.000 a 5.000 m? 0,12
5.000 a 10.000 m? 0,12
>10.000 m? 0,20

* Neste estudo sera considerada como area comercial, a area computavel construida.

Assim sendo, estima-se, por parte da populacao flutuante a ser atraida, a geragao de,

aproximadamente, 304 viagens/hora-pico.

6.4.7. Distribuicao das viagens por modo de transporte

Para analise da distribuicao das viagens por modo de transporte, foi utilizado como base,
os dados da pesquisa de origem e destino da Regidao Metropolitana de Campinas (RMC)
realizada pela Secretaria de Transportes Metropolitanos do Estado de Sao Paulo, conforme

figuras 8 e 9 a seguir.

| Modo de transporte

oo e B e SR SR |motorizado | \Viegees | %
ecoime 1 entomenels R Coletivo : 1.372.274 39,8%
N&o Motorizado 1.294.187 27,3% A e
Outros 7624 0.2% Individual 5 2.072.261 60,2%
Total geral 4.746.347 100,0% Total geral | 3.444.536 100,0%

® Motorizado B Coletivo
 Individual
Figura 8. Distribuigdo das viagens por modo de Figura 9. Distribuigdo das viagens por modo de
transporte. Fonte: Adaptado de Secretaria de transporte. Fonte: Adaptado de Secretaria de
Transportes Metropolitanos (2012). Transportes Metropolitanos (2012).
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Considerando os dados apresentados nas figuras 8 e 9, bem como, a estimativa de geragao

de viagens devido a operagao do empreendimento, apresentada no ltem 6.4.6, tem-se a

seguinte distribuicdo modal de viagens:

Tabela 11. Distribuicdo das viagens geradas por modo de transporte.

POPULAGAO FIXA

POPULAGAO FLUTUANTE

Por meio n&o motorizado: 27,3% x 303 viagens/dia

= 82 viagens/dia

Por meio ndo motorizado: 27,3% x 304

viagens/hora-pico = 83 viagens/hora-pico

Por meio motorizado coletivo: 39,8% x 72,6% x 303

viagens/dia = 87 viagens/dia

Por meio motorizado coletivo: 39,8% x 72,6% x 304

viagens/ hora-pico = 88 viagens/hora-pico

Por meio motorizado individual: 60,2% x 72,6% x

303 viagens/dia = 132 viagens/dia

Por meio motorizado individual: 60,2% x 72,6% x

304 viagens/ hora-pico = 133 viagens/hora-pico

Em se tratando de um prédio comercial, os calculos apresentados sao apenas estimativas

para suporte da discussao acerca dos impactos causados pelo empreendimento no transito

local.
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7. TRAFEGO FUTURO

A estimativa do trafego futuro para os prazos de 05 e 10 anos, leva em consideragao as
taxas de crescimento tedricas, estipuladas através dos dados histéricos do DENATRAN,
nao abrangendo os aspectos socioecondmicos da populagéo envolvida, portanto, o cenario
tendencial é baseado apenas na aplicagao calculos tedricos para determinagao da possivel
frota do municipio como um todo, n&o representando o valor de trafego para o trecho

monitorado.

7.1. PROJEGAO PARA 5 (CINCO) ANOS

Conforme dados do levantamento de frotas de veiculos pelo Departamento Nacional de
Transito —- DENATRAN, Campinas teve um aumento na frota de veiculos (média anual) nos
ultimos 5 (cinco) anos, de 2019 a 2023, de 1,32 %. Considerando essa taxa de crescimento
meédia, a estimativa para a frota do municipio de Campinas para o ano de 2028 é de
1.022.702 veiculos.

A tabela 12 a seguir, apresenta os dados da projecgao realizada para os proximos 5 anos,

(incluindo o ano de 2024).

Tabela 12. Projecgao para a frota de veiculos do municipio de Campinas para os proximos 5 anos.

FROTA
ANO . CRESCIMENTO PERCENTUAL (%)
(VEICULOS)

2019 906.730 -

2020 920.128 1,48

2021 927.398 0,79

Média dos anos de 2019 a
2022 940.353 1,40
2023
2023 957.796 1,85
1,32 %

2024 970.439 1,32

2025 983.249 1,32

2026 996.228 1,32

2027 1.009.378 1,32

2028 1.022.702 1,32

Fonte: adaptado de DENATRAN, 2024.
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O grafico 1 a seguir demonstra o crescimento estimado da frota de veiculos do municipio

de Campinas, SP, baseado no crescimento dos ultimos 5 anos.

FROTA DE VEICULOS EM
CAMPINAS - SP (2028)

1.040.000
1.020.000
1.000.000
980.000
960.000
940.000
920.000
900.000
880.000
860.000

840.000

e N2 de veiculos

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Griéfico 1. Estimativa de Frota de Veiculos para Campinas-SP até 2028.

7.2. PROJEGAO PARA 10 (DEZ) ANOS

Nos ultimos 10 anos, entre 2014 a 2023, Campinas teve um aumento na frota de veiculos

(média anual) passando de 809.392 veiculos para 957.796 com uma taxa de crescimento

média de 2,24 % neste periodo. Assim sendo, a estimativa para a frota do municipio de

Campinas para o ano de 2033 sera de 1.195.312 veiculos. A tabela 13 a seguir apresenta

os dados da projecao realizada.

Tabela 13.  Projegao para frota do municipio de Campinas para os préoximos 10 anos.
ANO F'ROTA CRESCIMENTO
(VEICULOS) PERCENTUAL (%)
2014 809.392 -
2015 857.029 5,89 Média dos anos de 2014 a 2023
2016 864.782 0,90 2,24 %
2017 879.163 1,66
2018 896.972 2,03
2019 906.730 1,09
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2020 920.128 1,48
2021 927.398 0,79
2022 940.353 1,40
2023 957.796 1,85
2024 979.251 2,24
2025 1.001.186 2,24
2026 1.023.612 2,24
2027 1.046.541 2,24
2028 1.069.984 2,24
2029 1.093.951 2,24
2030 1.118.456 2,24
2031 1.143.509 2,24
2032 1.169.124 2,24
2033 1.195.312 2,24

O grafico 2 a seguir demonstra o crescimento estimado da frota de veiculos do municipio

de Campinas, SP, baseado no crescimento dos ultimos 10 anos.

FROTA DE VEICULOS EM CAMPINAS - SP
(2033)

e N2 de veiculos

1.400.000

1.200.000 /

1.000.000

800.000
600.000
400.000

200.000

Griéfico 2. Estimativa de Frota de Veiculos para Campinas-SP até 2033.
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7.3. DETERMINACAO DO TRAFEGO FUTURO

7.3.1. Projecao para 5 (cinco) anos e 10 (dez) anos

Para determinagao do trafego futuro no trecho monitorado, é aplicado um processo onde o
trafego futuro é determinado pela aplicagdo de um fator de crescimento aos dados de

trafego conhecidos. Assim temos:
Tt=Fc* Ta
onde:
Tr= trafego futuro;
Fc= fator de crescimento;

T.= tréfego conhecido em um determinado ano.

O calculo do Fator de Crescimento para 05 e 10 anos foi baseado nos dados obtidos no

DENATRAN, conforme apresentados nas tabelas 12 e 13.
Fc=Vano-futuro/Vano-atual

Portanto, o fator de crescimento para o periodo de 5 anos e 10 anos sao apresentados na

tabela 14 a sequir.

Tabela 14. Fatores de crescimento da frota de veiculos em 5 e 10 anos, respectivamente.

FATOR DE CRESCIMENTO DE 2019 A 2023 — FATOR DE CRESCIMENTO DE 2023 A 2033 —
CAMPINAS/SP CAMPINAS/SP
V2019 906.730 V2023 957.796
V2023 957.796 V2033 1.195.312
Fc 1,05 Fc 1,25

Portanto o trafego em 2028 e 2033 nos pontos de entrada e saida levantados, é

apresentado na tabela 15 a seguir.
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Tabela 15.  Trafego futuro nas vias de acesso estudadas.
. FATOR DE TRAFEGO
. HORARIO | TOTAL DE
VIA PERIODO PRAZO | CRESCIMENTO FUTURO
DE PICO UcP .
(FC) (VEICULOS/H)
. 08:00 - 2.281
Manha 2.173
09:00 5 anos 1,05 1.933
Rua General 12:00 - 1.998
Tarde 1.841
Osorio 13:00 2.716
i 17:45 - 10 anos 1,25 2.301
Noite 1.903
18:45 2.378
. 08:00 - 1.206
Manha 1.149
09:00 5 anos 1,05 1.713
Rua Maria 11:45 - 1.433
Tarde 1.632
Monteiro 12:45 1.436
. 17:45 - 10 anos 1,25 2.040
Noite 1.365
18:45 1.706
. 08:00 - 872
Manha 831
09:00 5 anos 1,05 773
Rua 12:00 - 897
Tarde 737
Conceicao 13:00 1.038
. 17:45 - 10 anos 1,25 921
Noite 855
18:45 1.068

* O total de UCP apresentado se refere ao maior valor encontrado entre os dias de levantamento.

7.3.2. Nivel de Servico da via futura

O nivel de servigo com o trafego futuro estimado sera:

Tabela 16. Nivel de Servigo Futuro - Manha.

MAOLI ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA
Av. Julio Diniz, 449 - Bairro Nossa Sra. Auxiliadora - Campinas/SP
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RUA GENERAL OSORIO | RUA MARIA MONTEIRO RUA CONCEICAO

PRAZO
DADOS 05 ANOS 10 ANOS 05 ANOS 10 ANOS 05 ANOS 10 ANOS

S 2.281 2.716 1.206 1.436 872 1.038

L 8,00 m 8,00 m 6,00 m

f 1 1 1

V4 0,68 0,68 0,42

C 2.856 2.870 1.331
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RUA GENERAL OSORIO | RUA MARIA MONTEIRO RUA CONCEICAO
PRAZO
05 ANOS 10 ANOS 05 ANOS 10 ANOS 05 ANOS 10 ANOS
DADOS
Taxa de
. 0,79 0,95 0,42 0,50 0,65 0,78
Ocupacéo
Nivel de
D F B B C D
Servico
Tabela 17. Nivel de Servigo Futuro - Tarde.
RUA GENERAL OSORIO | RUA MARIA MONTEIRO RUA CONCEICAO
PRAZO
05 ANOS 10 ANOS 05 ANOS 10 ANOS 05 ANOS 10 ANOS
DADOS
S 1.933 2.301 1.713 2.040 773 921
L 8,00 m 8,00 m 6,00 m
f 1 1 1
z 0,65 0,65 0,43
C 2.730 2.743 1.395
Taxa de
. 0,70 0,84 0,62 0,74 0,55 0,66
Ocupacéo
Nivel de
D E C D C D
Servico
Tabela 18. Nivel de Servigo Futuro - Noite.
RUA GENERAL OSORIO | RUA MARIA MONTEIRO RUA CONCEICAO
PRAZO
05 ANOS 10 ANOS 05 ANOS 10 ANOS 05 ANOS 10 ANOS
DADOS
S 1.998 2.378 1.433 1.706 897 1.068
L 8,00 m 8,00 m 6,00 m
f 1 1 1
Z 0,67 0,67 0,33
C 2.814 2.828 1.046
Taxa de
0,71 0,84 0,50 0,60 0,85 1,0
Ocupacéo
Nivel de
D E B C E F
Servico
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De acordo com as proje¢des para analise do trafego futuro, no prazo de 05 anos, a Rua
General Osorio permanece com 0s mesmos niveis de servico, em todos os periodos

estudados. Ja no prazo de 10 anos, ocorre as seguintes alteragdes:

¢ No periodo da manha, o nivel de servico passa de D para F ¢;

e Nos periodos da tarde e da noite, o nivel de servigo passa de D para E.

Quanto a Rua Conceigao, no prazo de 05 anos, exceto no periodo da tarde, onde o nivel
de servigo passa de E para F, os dados obtidos permanecem os mesmos. Ja no prazo de
10 anos, no periodo da manha e da tarde, o nivel de servi¢co passa de C para D. No periodo

da noite, o nivel de servigo permanece F.

Com relacado a Rua Maria Monteiro, no prazo de 05 anos, os niveis de servigco permanecem

0s mesmos. Ja no prazo de 10 anos, ocorre as seguintes alteragoes:

¢ No periodo da manha, o nivel de servico passa de B para C;
¢ No periodo da tarde, o nivel de servi¢o passa de C para D e;

¢ No periodo da noite, o nivel de servigo passa de B para C.

Ainda que se considere os resultados previstos para a Rua General Osorio, a estimativa de
geragao de viagens para o empreendimento, calculada no ltem 6.4.6, demonstra que este
nao sera exclusivamente responsavel pela condicdo prevista, a qual decorre da
urbanizagédo intensa no bairro Cambui, bem como, aos diversos polos geradores de
viagens existentes no mesmo, dentre eles, condominios residenciais, bares, restaurantes,

equipamentos comunitarios, entre outros.

No que se refere as alteragdes previstas nas taxas de ocupaciao, ambas sao resultado do
crescimento natural da frota de veiculos do municipio de Campinas, o qual acompanha o
processo intenso de urbanizagcdo que o mesmo se encontra. De modo que, ndo se pode
condicionar os resultados previstos unicamente a operagcdao do empreendimento aqui

analisado.

Por fim, considerando a finalidade comercial do empreendimento, bem como, a estimativa
de geracgao de viagens calculada, pode-se concluir que este se adequara a regido e nao

sera capaz de alterar significativamente a qualidade do trafego nas vias de acesso. Além
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disso, medidas mitigadoras serdo aplicadas de modo a minimizar os possiveis impactos

identificados.
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8. CARACTERIZAGAO DOS SERVIGOS DE TRANSPORTE

8.1. TRANSPORTE PUBLICO

O Sistema de Transporte Publico de Campinas € chamado de Sistema InterCamp, sendo

operado por 6nibus de empresas concessionarias do transporte coletivo e micro-6nibus do

servico alternativo. Foram identificadas 7 linhas que atendem o entorno da area de estudo,

a serem apresentadas na tabela 19 a seguir.

Tabela 19. Linhas que atendem o entorno do empreendimento.

UINHA TEMPO DE HORARIO DIA HORARIO HORARIO
PERCURSO UTIL SABADO DOMINGO
382: Campinas Shopping > Cambui 01h00 05h00 as 23h40 05h00 as 05h00 as 21h40
382: Cambui > Campinas Shopping 01h00 06h00 as 23h40 06h00 as 06h00 as 22h40
380: Terminal Central > Cambui 20 min 05h30 as 23h45 05h30 as 05h30 as 23h00
380: Cambui > Terminal Central 20 min 05h50 as 00h05 05h55 as 05h55 as 23h20
211: Novo Terminal > Shopping 21 min 05h00 as 22h54 05h00 as 05h00 as 23h15
211: Terminal Shopping Iguatemi > . . 06h10 as .
35 min 06h05 as 00h04 06h05 as 00h20
Terminal Campo Grande 00h20
368: Rua Planalto > Rodoviaria 40 min 05h00 as 22h00 05h00 as 05h00 as 21h00
368: Rua Doutor Ricardo > Jardim 40 min 06h00 as 23h00 06h00 as 06h00 as 22h00
383: Leroy Merlin > Rodoviaria 15 min 06h17 as 19h10 06h40 as 06h40 as 19h35
383: Rua Doutor Ricardo > Leroy 15 min 05h30 as 19h20 06h40 as 06h40 as 19h30
271: Rua Antonio Rodrigues de i . 04h50 as .
14 min 04h50 as 23h15 04h50 as 22h40
Carvalho > Terminal Mercado | 22h40
271: Terminal Mercado | > Jardim i . 05h40 as .
14 min 05h44 as 23h15 05h40 as 23h20
Pacaembu 23h20
386: Terminal Metropolitano > . . 05h25 as .
10 min 05h25 as 22h30 05h30 as 22h30
Cambui 22h30
386:Rua Comendador Querubim i . 05h50 as .
10 min 05h48 as 23h00 06h00 as 23h00
Uriel > Rodoviaria 23h00

Fonte: EMDEC 2023.

A figura 10 a seguir apresenta os pontos de 6nibus (em amarelo) existentes no entorno do

empreendimento e as alternativas de trajeto para pedestres que se deslocam entre a area

de estudo e os pontos de 6nibus da regiao.
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A tarifa cobrada da linha municipal é de R$ 5,15, e o pagamento é feito somente por meio
de bilhete eletronico (BILHETE UNICO ou QR Code). O BILHETE UNICO permite o débito
automatico, a liberagao da catraca e a integragao temporal pelo periodo de 02 (duas) horas

em qualquer ponto de 6nibus do sistema municipal.

A tabela 20 a seguir, apresenta os valores da tarifa do transporte publico de Campinas.

Tabela 20. Tarifa do transporte publico de Campinas.

MODALIDADES NOVA TARIFA EM 03/01
Bilhete Unico Comum R$5,45
Vale transporte R$5,90
Bilhete Unico Escolar R$2,18
Bilhete Unico Universitario R$2,73
2° Integragao R$0,45

Fonte: Adaptado do Site Institucional da EMDEC, 2023.
8.2. TAxi

O taxi € um servico de utilidade publica executado com veiculos de passeio e explorado
sob o regime de Permissédo Publica a titulo precario e gratuito por operadores pessoas

fisicas e juridicas (permissionarios).

Para maior comodidade e segurancga dos taxistas e usuarios, os veiculos sao distribuidos
em pontos especificos, devidamente sinalizados, e também podem permanecer proximos
a locais com demanda pelo servigco, sendo importante mencionar que Campinas tem um

total de 86 pontos de taxis, conforme disponibilizado no Site Institucional da EMDEC.

O ponto de taxi mais proximo ao empreendimento encontra-se localizado na Avenida Julio

de Mesquita, n° 130, bairro Cambui, a cerca de 625 metros de distancia.

8.3. CicLoviAs

Em consulta ao site institucional da EMDEC constatou-se que a ciclovia em operag¢ao, mais
préxima da area de estudo, localiza-se na Avenida José de Souza Campos. Além disso, foi
identificada a existéncia de um estudo preliminar para implantacdo de duas ciclovias nas

proximidades da area de estudo, conforme apresentado na figura 11.
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A primeira sera interligada a ciclovia em operagao na Avenida José de Souza Campos,
estendendo-se até a alga de acesso a Avenida Lix da Cunha. Com relagéo a segunda, esta
sera implantada na Avenida Julio de Mesquita.

A partir do diagndstico do sistema viario local, bem como, das informagdes apresentadas,
pode-se observar que ambas as ciclovias descritas promoverao 0 acesso ao
empreendimento por meio do sistema cicloviario, podendo inclusive, reduzir o transito de

veiculos de passeio.
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8.4. INFRAESTRUTURA PARA PEDESTRES

A caminhabilidade de um empreendimento esta relacionada com a capacidade das
pessoas se deslocarem no perimetro urbano, ou seja, quao facil € o acesso aos locais de

uma cidade.

No geral, é possivel observar que os frequentadores e funcionarios do empreendimento
conseguirao acessar o mesmo, bem como, as construgdes existentes em seu entorno
imediato, por meio da calgada estabelecida, ndo sendo necessario o uso do leito carrocavel

da via.

Tal condicao também se aplica ao acesso ao local pelos usuarios do transporte publico,
uma vez que o trajeto entre os pontos de 6nibus e 0 empreendimento também pode ser
realizado pela calgada e pelas faixas de pedestres existentes, conforme apresentado na

figura 10.

Em termos de sinalizagao, foram identificadas placas com o nome das ruas, placas de
sinalizac¢ao do transito e pintura demarcadora do solo. Constatou-se ainda, a existéncia de

faixas de pedestres nos seguintes cruzamentos:

¢ Rua Conceicado x Rua Coronel Quirino €;
¢ Rua General Osorio x Rua Maria Monteiro.

Ainda que nado tenha sido identificada faixas de pedestres no cruzamento da Rua
Conceicao com a Rua General Osorio, o levantamento /n /oco permitiu concluir que o
entorno da area de estudo é bem sinalizado e possui boas condi¢cdes de circulagao de

veiculos e pedestres.

Durante a contagem manual do trafego, constatou-se ainda, que os semaforos existentes
nos cruzamentos previamente mencionados, reduzem a velocidade de circulagdo dos

veiculos, trazendo maior seguranga aos pedestres.
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9. IMPACTOS E MEDIDAS MITIGADORAS

Durante o periodo de obras, havera a atracdo de veiculos pesados, os quais poderao
resultar na danificacdo das vias, além de causar carreamento de residuos pela rota
percorrida devido ao acesso as obras ou material carregado por esses veiculos. Além
disso, os acessos ao local do futuro empreendimento poderao sofrer uma lentiddo com a

presenca desses tipos de veiculos.

Como medida mitigadora interna, para os impactos referente a atracao de veiculos
pesados, deverao ser estabelecidos horarios para a circulagao dos mesmos, evitando-se
os horarios de pico. Para tanto, a empresa responsavel pela implantagcao do
empreendimento devera estabelecer e acordar os horarios com seus prestadores de

Servigo.

Para viabilizar o trafego no local no periodo de obras, a sinalizagao horizontal e instalagéo

de placas podem ser necessarias conforme analise da EMDEC.

No que se refere a fase de operacgao, devido a natureza comercial do empreendimento, sua
implantagao resultara em um aumento do fluxo de veiculos nas vias estudadas, em

particular na Rua General Osdério, principal acesso ao local.

Contudo, de acordo com os calculos apresentados, a geragao de viagens prevista para o
futuro empreendimento € pequena, se comparada ao fluxo de veiculos atualmente
existente, ndo sendo o empreendimento capaz de comprometer, sozinho, a capacidade

das vias estudadas.

Ainda que se considere as alteragdes no trafego atual, apresentadas nas proje¢des dentro
do periodo de 5 e 10 anos, estas sao atribuidas ao constante crescimento do municipio e

ao uso do solo no entorno previamente descrito.

E valido mencionar que o empreendimento fornecera vagas de estacionamento suficientes,
de modo a evitar o acumulo de veiculos nas vias de acesso e a reducao da capacidade das

mesmas.
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O empreendimento ira implicar também, no aumento de pedestres circulando no local. De
acordo com as estimativas calculadas no ltem 6.4.7., esta prevista a geragao de 82 viagens

a pé/dia (populacao fixa) e 83 viagens a pé/hora-pico (populagao flutuante).

No entanto, a condi¢ao da sinalizacdo e do passeio publico existente no trecho em que o
imovel esta localizado, ira garantir a caminhabilidade entre 0 mesmo e as ocupacgdes do
entorno. Ainda que se considere as boas condi¢oes de circulagdao, melhorias e/ou

adequacdes poderao ser pontuadas pela EMDEC.

Ainda na fase de operacao, os futuros frequentadores e funcionarios do empreendimento

poderao fazer uso do transporte publico, aumentando assim, a demanda pelo mesmo.

Conforme pontuado no ltem 6.4.7, estima-se a geragao de 87 viagens/dia para o transporte
coletivo em decorréncia da operagdao do empreendimento (populagcéo fixa) e 88
viagens/hora devido a populagao flutuante. Contudo, considerando que o entorno do
empreendimento é atendido de forma satisfatoria por 7 linhas de transporte publico, pode-
se observar que a demanda prevista sera atendida, nao sendo necessario no momento, a

implantagao de novas linhas, bem como, a ampliagcédo das linhas existentes.
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10. CONCLUSAO

De acordo com as informagdes prestadas neste Estudo de Trafego, pode-se concluir que
o empreendimento a ser localizado na Rua General Osoério, ndo ira modificar de forma
significativa a qualidade de trafego da referida via e demais vias de acesso a mesma, em

decorréncia do acréscimo de veiculos provenientes de sua atividade.

Com relagédo aos dados apresentados, estes demonstram que o aumento no trafego tera
uma pequena variagao nos trechos estudados, com um aumento de aproximadamente 5%
no numero de veiculos que circulam nas vias avaliadas nos horarios de pico dentro do

periodo estipulado de 5 anos, e 25% em 10 anos.

A estimativa de geragao de viagens do empreendimento mostra que o aumento de viagens
seria de, aproximadamente, 303 por dia devido a populacao fixa e, 304 por hora-pico devido
a populacao flutuante, numeros pequenos, considerando o porte do empreendimento, bem

como, a finalidade comercial do mesmo.

E valido ressaltar que o local onde sera construido o empreendimento atualmente é
ocupado por uma construgdo comercial, de modo que este ja se constitui como um polo
gerador de viagens. Assim sendo, o volume de veiculos atraidos para o empreendimento
nao gerara uma condi¢gdo nova ao trecho estudado, mas sim, uma pequena alteragao da

condicao existente.

As variagdes entre o trafego atual e futuro observadas, decorrem do aumento da frota de
veiculos do municipio e do fator de crescimento, de forma que empreendimento nao se
trata de fator direto de interferéncia do trafego na via de transito. Vale relembrar que os
dados de estimativa do cenario futuro sao calculados por taxas de crescimentos tedricas,

gue desconsideram fatores econémicos e de infraestrutura.

Desse modo, baseado nos calculos apresentados no estudo, ndo se pode afirmar que a
implantagdao do empreendimento seja um ponto determinante de comprometimento da
trafegabilidade na via e seu entorno, uma vez que ja existe um fluxo de veiculos nas vias

estudadas atualmente, devido ao uso e ocupacgéo do solo descrito ao longo deste estudo.
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Por fim, fica destacado que mesmo nos horarios de pico, ha uma boa qualidade de trafego

nas vias estudadas.
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ANEXO I. TABELAS - CONTAGEM MANUAL DE TRAFEGO
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Data do

17 de

bro de 2023 - terga-fei

- Rua General Osério

Movimento 2.2: Rua Maria Movimento 3.2: Rua 3.3: Rua
- . . Movimento 2.3: Rua Maria Monteiro | Movimento 3.1: Rua General Osério sentido - " Osério sentido Rua 3.4:Rua C ica
Horario Monteiro (empreendimento) N P L. General Osério sentido L N PN TOTAL Total (EQ.)
sentido Rua General Osério sentido Rua General Osério Rua General Osério Rua Conceigao Concel_gao sentido Rua General Osério. EQUIV.
(empreendimento)
Inicio Fim Ca | Mo [ 02| c2 c3 Ca Mo 02| c2|c3 Ca Mo 02 C2| C3 |Ca|[Mo|O2|C2|C3|Ca|[Mo|O2|[C2| C3 [ Ca [ Mo | O2 | C2 Cc3 Periodo Geral - 60 min
07:00 07:15 19 2 0 0 0 104 8 0 0 1 66 7 0 0 0 42 4 0 0 1 10 1 0 0 0 56 5 0 0 1 314
07:15 07:30 22 1 0 0 0 111 16 1 1 1 86 8 0 1 1 59 7 1 0 0 7 0 0 0 0 75 8 1 1 1 392
07:30 07:45 21 3 0 0 0 129 16 1 3 0 87 9 0 2 2 40 8 0 0 0 8 0 1 1 0 66 8 0 1 1 393
07:45 08:00 39 4 1 0 0 129 16 1 3 0 78 8 1 1 1 67 | 10 1 1 0 44 3 0 1 0 75 9 1 1 1 477 07:00 08:00 1576
08:00 08:15 76 3 0 0 1 102 32 1 3 2 141 11 0 1 1 86 | 10 0 1 2 10 | 14 1 1 0 118 11 0 1 2 600 07:15 08:15 1862
08:15 08:30 18 2 1 2 0 105 © 0 0 0 120 18 0 0 0 69 g 0 0 0 30 | 10 1 2 0 98 14 0 0 0 473 07:30 08:30 1944
08:30 08:45 20 0 1 0 0 184 8 0 0 1 108 3 0 0 0 65 4 0 1 1 20 1 1 0 0 89 4 0 1 0 507 07:45 08:45 2058
08:45 09:00 30 4 1 2 0 134 12 8 1 0 126 13 0 4 2 93 7 2 2 1 16 4 2 0 0 113 11 1 8 2 585 08:00 09:00 2166
TOTAL 3412 375 24 | 43 | 24 3742 2166
T. GERAL 3878
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,92 |
FHP>0.75 | Aprovado |
Movimento 2.2: Rua Maria Movimento 3.2: Rua 3.3: Rua
- . . Movimento 2.3: Rua Maria Monteiro | Movimento 3.1: Rua General Osério sentido - " Osério sentido Rua 3.4:Rua C ica
Horario Monteiro (empreendimento) N P L. General Osério sentido .. N PN TOTAL Total (EQ.)
sentido Rua General Osério sentido Rua General Osério Rua General Osério Rua Conceigao Concel_gao sentido Rua General Osério. EQUIV.
(empreendimento)
Inicio Fim Ca | Mo [ 02| c2 c3 Ca Mo 02| c2|c3 Ca Mo 02 C2| C3 |[Ca|[Mo|O2|cC2|[C3|Ca[Mo|O2|C2| C3 [ Ca [ Mo | O2 | C2 Cc3 Periodo Geral - 60 min
11:00 11:15 23 2 1 1 0 149 26 2 5 2 67 12 0 5 2 50 7 1 1 1 31 6 2 0 0 60 10 1 3 1 463
11:15 11:30 29 4 1 0 0 87 14 0 3 1 62 13 0 3 0 39 8 0 1 2 4 0 1 0 0 52 11 0 2 1 322
11:30 11:45 22 7 0 1 0 75 22 0 1 1 73 13 0 0 1 40 9 0 1 0 22 3 0 1 0 59 12 0 1 1 330
11:45 12:00 25 10 0 0 0 163 16 2 4 0 121 15 0 2 1 40 8 0 1 0 12 6 2 1 0 84 12 0 2 1 501 11:00 12:00 1615
12:00 12:15 30 3 1 1 0 106 20 1 4 0 101 15 0 1 1 38 | 10 1 2 0 5 0 1 2 0 73 13 1 1 1 409 11:15 12:15 1561
12:15 12:30 23 7 2 0 0 157 22 1 1 0 102 16 0 1 0 54 | 12 0 0 0 7 0 8 0 0 81 14 0 1 0 466 11:30 12:30 1705
12:30 12:45 29 6 0 1 0 141 21 0 1 0 114 12 0 0 0 43 | 12 0 0 0 15 3 0 2 0 82 12 0 0 0 453 11:45 12:45 1828
12:45 13:00 35 1 0 2 0 139 12 1 2 1 135 & 1 4 2 42 | 10 0 1 1 12 0 0 0 0 92 7 1 8 2 513 12:00 13:00 1841
TOTAL 3046 477 26 | 68 | 21 3456 1841
T. GERAL 3638
Equivaléncia 1] 033 2 [ 213 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,90 |
[ FHP>0.75 |  Aprovado |
Movimento 2.2: Rua Maria Movimento 3.2: Rua 3.3: Rua
- . . Movimento 2.3: Rua Maria Monteiro | Movimento 3.1: Rua General Osério sentido -~ " Osério sentido Rua 3.4: Rua C ica
Horério Monteiro (empreendimento) " . - General Osério sentido . . P TOTAL Total (EQ.)
sentido Rua General Osério sentido Rua General Osério Rua General Osério Rua Conceigao Concellqao sentido Rua General Osério. EQUIV.
(empreendimento)
Inicio Fim Ca | Mo [ 02| c2 c3 Ca Mo 02| c2|c3 Ca Mo 02 C2| C3 |Ca|[Mo|O2|C2|C3|Ca[Mo|O2|[C2| C3 [ Ca [ Mo | O2 | C2 Cc3 Periodo Geral - 60 min
17:00 17:15 29 8 2 1 0 106 5 1 0 0 97 5 0 1 0 46 7 0 2 0 0 0 3 2 0 74 6 0 2 0 391
17:15 17:30 32 1 0 0 0 124 11 1 1 0 109 11 0 0 1 49 7 0 0 0 2 3 1 1 0 82 10 0 0 1 426
1730 | 1745 | 33| 2 | o 0 0 119 9 o[l o]o 112 2 0 0 0o [43] 8foloflol1Joflolo] o 81 5 0 0 0 398
17:45 18:00 28 4 0 0 0 168 10 3 0 0 159 13 2 0 0 38 6 0 0 0 2 2 1 0 0 103 10 1 0 0 528 17:00 18:00 1744
1800 | 1815 [40] 2 | o 0 0 91 16 3| o] o 123 13 2 0 o [45] 8l ofofo]2]s]1]0o] o 87 | 11 1 0 0 420 17:15 18:15 1772
18:15 18:30 47 2 0 0 0 147 14 1 0 0 152 13 0 0 0 54 | 10 0 0 1 4 6 1 0 0 108 12 0 0 0 539 17:30 18:30 1885
1830 | 1845 [ 25 [ o | o 0 0 125 12 2 1] o 120 7 1 0 o [ 5[ofo[1]s3]o]1]1 0 81 6 1 0 0 416 17:45 18:45 1903
18:45 19:00 14 2 0 0 0 125 13 3 1 0 108 7 0 1 0 38 | 10 1 0 0 6 5 2 0 0 76 9 0 1 0 399 18:00 19:00 1774
TOTAL 3295 332 36 14 4 3518 1903
T. GERAL 3682
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,88 |

FHP>0.75 |

Aprovado




Data do levantamento: 18 de outubro de 2023 - quarta-feira - Rua General Osério

Movimento 2.2: Rua Maria Movimento 3.2: Rua 3.3: Rua
- . . Movimento 2.3: Rua Maria Monteiro | Movimento 3.1: Rua General Osério sentido - " Osério sentido Rua 3.4:Rua C ica
Horario Monteiro (empreendimento) N P L. General Osério sentido L N PN TOTAL Total (EQ.)
sentido Rua General Osério sentido Rua General Osério Rua General Osério Rua Conceigao Concel_gao sentido Rua General Osério. EQUIV.
(empreendimento)
Inicio Fim Ca | Mo [ 02| c2 c3 Ca Mo 02| c2|c3 Ca Mo 02 C2| C3 |Ca|[Mo|O2|C2|C3|Ca|[Mo|O2|[C2| C3 [ Ca [ Mo | O2 | C2 Cc3 Periodo Geral - 60 min
07:00 07:15 18 2 0 0 0 104 10 0 0 1 69 6 0 0 0 36 4 0 0 1 12 1 0 0 0 48 6 0 0 1 305
07:15 07:30 23 1 0 0 0 101 15 1 1 1 95 7 0 1 1 57 9 1 0 0 8 0 0 0 0 83 7 1 1 1 401
07:30 07:45 22 4 0 0 0 129 15 1 3 0 78 9 0 2 2 40 8 0 0 0 9 0 1 1 0 67 9 0 1 1 385
07:45 08:00 39 4 1 0 0 130 17 1 3 0 72 7 1 1 1 75 | 1 1 1 0 42 3 0 1 0 70 8 1 1 1 474 07:00 08:00 1565
08:00 08:15 82 3 0 0 1 97 30 1 3 2 141 10 0 1 1 86 9 0 1 2 10 | 15| 1 1 0 140 10 0 1 1 620 07:15 08:15 1881
08:15 08:30 20 2 1 2 0 95 8 0 0 0 119 18 0 0 0 62 8 0 0 0 28 © 1 2 0 104 12 0 0 0 460 07:30 08:30 1940
08:30 08:45 21 0 1 0 0 177 8 0 0 1 108 3 0 0 0 76 5 0 1 1 21 1 1 0 0 80 4 0 1 1 503 07:45 08:45 2058
08:45 09:00 33 4 1 2 0 132 11 8 1 0 130 15 0 5 2 84 7 2 2 1 17 ) 2 0 0 118 12 1 4 1 590 08:00 09:00 2173
TOTAL 3408 373 23 | 44 | 24 3738 2173
T. GERAL 3872
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,92 |
FHP>0.75 | Aprovado |
Movimento 2.2: Rua Maria Movimento 3.2: Rua 3.3: Rua
- . . Movimento 2.3: Rua Maria Monteiro | Movimento 3.1: Rua General Osério sentido - " Osério sentido Rua 3.4:Rua C ica
Horario Monteiro (empreendimento) N P L. General Osério sentido .. N PN TOTAL Total (EQ.)
sentido Rua General Osério sentido Rua General Osério Rua General Osério Rua Conceigao Concel_gao sentido Rua General Osério. EQUIV.
(empreendimento)
Inicio Fim Ca | Mo [ 02| c2 c3 Ca Mo 02| c2|c3 Ca Mo 02 C2| C3 |[Ca|[Mo|O2|cC2|[C3|Ca[Mo|O2|C2| C3 [ Ca [ Mo | O2 | C2 Cc3 Periodo Geral - 60 min
11:00 11:15 21 2 1 1 0 145 28 1 5 2 68 12 0 5 2 51 7 1 1 1 37 6 2 0 0 66 9 1 3 1 471
11:15 11:30 26 4 1 0 0 85 16 0 3 1 73 15 0 3 0 35 8 0 1 2 4 0 1 0 0 58 11 0 2 1 333
11:30 11:45 23 7 0 1 0 69 20 0 1 1 76 13 0 0 1 41 11 0 1 0 24 3 0 1 0 55 12 0 1 0 326
11:45 12:00 26 12 0 0 0 147 17 2 4 0 114 16 0 2 1 43 8 0 1 0 11 5 2 1 0 88 13 0 2 0 485 11:00 12:00 1616
12:00 12:15 30 3 1 1 0 101 17 1 4 0 105 16 0 1 1 35| 11 1 2 0 5 0 1 2 0 73 13 1 2 1 404 11:15 12:15 1548
12:15 12:30 22 8 2 0 0 154 23 1 1 0 98 17 0 1 0 56 | 12 0 0 0 7 0 8 0 0 80 12 0 1 0 458 11:30 12:30 1673
12:30 12:45 30 6 0 1 0 130 21 0 1 0 95 11 0 0 0 39 | 12 0 0 0 17 3 0 2 0 82 11 0 0 0 423 11:45 12:45 1770
12:45 13:00 36 1 0 2 0 137 12 1 2 1 116 8 1 5] 2 42 | 11 0 1 1 12 0 0 0 0 93 7 1 8 1 494 12:00 13:00 1779
TOTAL 2981 488 26 [ 70 | 20 3394 1779
T. GERAL 3585
Equivaléncia 1] 033 2 [ 213 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,90 |
[ FHP>0.75 |  Aprovado |
Movimento 2.2: Rua Maria Movimento 3.2: Rua 3.3: Rua
- . . Movimento 2.3: Rua Maria Monteiro | Movimento 3.1: Rua General Osério sentido -~ " Osério sentido Rua 3.4: Rua C ica
Horério Monteiro (empreendimento) " . - General Osério sentido . . P TOTAL Total (EQ.)
sentido Rua General Osério sentido Rua General Osério Rua General Osério Rua Conceigao Concellqao sentido Rua General Osério. EQUIV.
(empreendimento)
Inicio Fim Ca | Mo [ 02| c2 c3 Ca Mo 02| c2|c3 Ca Mo 02 C2| C3 |Ca|[Mo|O2|C2|C3|Ca[Mo|O2|[C2| C3 [ Ca [ Mo | O2 | C2 Cc3 Periodo Geral - 60 min
17:00 17:15 32 7 2 1 0 104 5 1 0 0 100 4 0 1 0 47 7 0 2 0 2 0 3 2 0 74 7 0 1 0 397
17:15 17:30 32 1 0 0 0 122 11 1 1 0 111 13 0 0 1 44 6 0 0 0 5 3 1 1 0 85 10 0 0 1 427
1730 | 1745 [ 34| 2 [ o 0 0 132 9 o[l oo 17 2 0 0 0 [42]8fofloflol3]ololo] o 81 4 0 0 0 416
17:45 18:00 26 4 0 0 0 165 9 3 0 0 134 12 2 0 0 42 7 0 0 0 2 2 1 0 0 98 9 1 0 0 494 17:00 18:00 1734
1800 | 1815 [37 ] 2| o 0 0 104 14 3| o] o 131 12 2 0 o [43] 8l ofoflo]2]s]1]0o] o 86 | 12 1 0 0 435 17:15 18:15 1772
18:15 18:30 47 2 0 0 0 135 14 1 0 0 158 14 0 0 0 46 | 10 0 0 1 5 6 1 0 0 112 11 0 0 0 530 17:30 18:30 1875
1830 | 1845 [ 26 [ o | o 0 0 125 11 21 1] o0 117 8 1 0 o [a1]6[o]o[ 1] 4o 1] 0 80 7 1 0 0 410 17:45 18:45 1868
18:45 19:00 13 2 0 0 0 130 14 3 1 0 114 7 0 1 0 37 | 11 1 0 0 6 5 3 0 0 81 8 0 1 0 415 18:00 19:00 1790
TOTAL 3301 333 36 14 4 3524 1875
T. GERAL 3688
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,89 |

FHP>0.75 |

Aprovado




Data do

: 19 de

bro de 2023 - quinta-fei

- Rua General Osério

Movimento 2.2: Rua Maria Movimento 3.2: Rua 3.3: Rua
- . . Movimento 2.3: Rua Maria Monteiro | Movimento 3.1: Rua General Osério sentido - " Osério sentido Rua 3.4:Rua C ica
Horario Monteiro (empreendimento) N P L. General Osério sentido L N PN TOTAL Total (EQ.)
sentido Rua General Osério sentido Rua General Osério Rua General Osério Rua Conceigao Concel_gao sentido Rua General Osério. EQUIV.
(empreendimento)
Inicio Fim Ca | Mo [ 02| c2 c3 Ca Mo 02| c2|c3 Ca Mo 02 C2| C3 |Ca|[Mo|O2|C2|C3|Ca|[Mo|O2|[C2| C3 [ Ca [ Mo | O2 | C2 Cc3 Periodo Geral - 60 min
07:00 07:15 19 2 0 0 0 104 9 0 0 1 67 6 0 0 0 39 4 0 0 1 9 1 0 0 0 52 6 0 0 1 307
07:15 07:30 23 1 0 0 0 106 16 1 1 1 91 8 0 1 1 58 8 1 0 0 8 0 0 0 0 79 8 1 1 1 396
07:30 07:45 22 3 0 0 0 129 15 1 3 0 83 9 0 2 2 40 8 0 0 0 9 0 1 1 0 67 9 0 1 1 389
07:45 08:00 39 4 1 0 0 130 16 1 3 0 75 7 1 1 1 71 10 1 1 0 40 3 0 1 0 73 1 1 1 472 07:00 08:00 1565
08:00 08:15 7 3 0 0 1 o9 31 1 3 2 141 10 0 1 1 86 | 10 0 1 2 10 | 15| 1 1 0 129 11 0 1 1 610 07:15 08:15 1868
08:15 08:30 19 2 1 2 0 100 © 0 0 0 119 18 0 0 0 66 g 0 0 0 29 9 1 2 0 101 B 0 0 0 466 07:30 08:30 1938
08:30 08:45 21 0 1 0 0 180 8 0 0 1 108 3 0 0 0 71 5 0 1 1 20 1 1 0 0 85 4 0 1 1 505 07:45 08:45 2055
08:45 09:00 31 4 1 2 0 133 12 8 1 0 128 14 0 5 2 89 7 2 2 1 16 5 2 0 0 116 11 1 4 1 588 08:00 09:00 2170
TOTAL 3405 374 24 | 44 | 24 3735 2170
T. GERAL 3870
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,89 |
FHP>0.75 | Aprovado |
Movimento 2.2: Rua Maria Movimento 3.2: Rua 3.3: Rua
- . . Movimento 2.3: Rua Maria Monteiro | Movimento 3.1: Rua General Osério sentido - " Osério sentido Rua 3.4:Rua C ica
Horario Monteiro (empreendimento) N P L. General Osério sentido .. N PN TOTAL Total (EQ.)
sentido Rua General Osério sentido Rua General Osério Rua General Osério Rua Conceigao Concel_gao sentido Rua General Osério. EQUIV.
(empreendimento)
Inicio Fim Ca | Mo [ 02| c2 c3 Ca Mo 02| c2|c3 Ca Mo 02 C2| C3 |[Ca|[Mo|O2|cC2|[C3|Ca[Mo|O2|C2| C3 [ Ca [ Mo | O2 | C2 Cc3 Periodo Geral - 60 min
11:00 11:15 22 2 1 1 0 147 27 2 5 2 67 12 0 5 2 51 7 1 1 1 34 6 2 0 0 63 10 1 3 1 467
11:15 11:30 27 4 1 0 0 86 15 0 3 1 67 14 0 3 0 37 8 0 1 2 4 0 1 0 0 55 11 0 2 1 327
11:30 11:45 22 7 0 1 0 72 21 0 1 1 75 13 0 0 1 41 10 0 1 0 23 3 0 1 0 57 12 0 1 1 328
11:45 12:00 26 11 0 0 0 155 17 2 4 0 118 15 0 2 1 42 8 0 1 0 11 5 2 1 0 86 12 0 2 1 493 11:00 12:00 1615
12:00 12:15 30 3 1 1 0 103 19 1 4 0 103 16 0 1 1 37 1 10 1 2 0 5 0 1 2 0 73 13 1 2 1 406 11:15 12:15 1555
12:15 12:30 23 7 2 0 0 156 22 1 1 0 100 17 0 1 0 55 | 12 0 0 0 7 0 8 0 0 81 13 0 1 0 462 11:30 12:30 1689
12:30 12:45 29 6 0 1 0 135 21 0 1 0 105 11 0 0 0 41 12 0 0 0 16 3 0 2 0 82 12 0 0 0 438 11:45 12:45 1799
12:45 13:00 36 1 0 2 0 138 12 1 2 1 125 & 1 5 2 42 | 10 0 1 1 12 0 0 0 0 93 7 1 8 1 503 12:00 13:00 1810
TOTAL 3014 482 26 | 69 | 21 3425 1810
T. GERAL 3612
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,90 |
[ FHP>0.75 |  Aprovado |
Movimento 2.2: Rua Maria Movimento 3.2: Rua 3.3: Rua
- . . Movimento 2.3: Rua Maria Monteiro | Movimento 3.1: Rua General Osério sentido -~ " Osério sentido Rua 3.4: Rua C ica
Horério Monteiro (empreendimento) " . - General Osério sentido . . P TOTAL Total (EQ.)
sentido Rua General Osério sentido Rua General Osério Rua General Osério Rua Conceigao Concellqao sentido Rua General Osério. EQUIV.
(empreendimento)
Inicio Fim Ca | Mo [ 02| c2 c3 Ca Mo 02| c2|c3 Ca Mo 02 C2| C3 |Ca|[Mo|O2|C2|C3|Ca[Mo|O2|[C2| C3 [ Ca [ Mo | O2 | C2 Cc3 Periodo Geral - 60 min
17:00 17:15 31 8 2 1 0 105 5 1 0 0 99 4 0 1 0 47 7 0 2 0 0 0 3 2 0 74 6 0 1 0 393
17:15 17:30 32 1 0 0 0 123 11 1 1 0 110 12 0 0 1 46 7 0 0 0 5 3 1 1 0 84 10 0 0 1 428
17:30 17:45 33 2 0 0 0 125 9 0 0 0 114 2 0 0 0 42 8 0 0 0 3 0 0 0 0 81 5 0 0 0 408
1745 | 1800 [ 27 ] 4 | o 0 0 167 10 3| o] o 146 13 2 0 0o [4a0] 7 ofofo]l 2210 o [101] 9o 1 0 0 511 17:00 18:00 1741
18:00 18:15 39 2 0 0 0 97 15 3 0 0 127 12 2 0 0 44 8 0 0 0 2 5 1 0 0 87 11 1 0 0 427 17:15 18:15 1775
1815 | 1830 [47 [ 2 | o 0 0 141 14 1 0| o 155 14 0 0 o [so]1wof[of o[ 1] 46| 1]0o] o 10] 11 0 0 0 534 17:30 18:30 1881
18:30 18:45 25 0 0 0 0 125 12 2 1 0 119 7 1 0 0 33 6 0 0 1 3 0 1 1 0 80 6 1 0 0 413 17:45 18:45 1886
18:45 | 19:00 14 2o 0 0 127 13 3| 1] o0 111 7 0 1 o [37]1w0[1]oflo]se6[s5]2]0] o 78 8 0 1 0 407 18:00 19:00 1782
TOTAL 3300 332 36 14 4 3523 1886
T. GERAL 3687
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,88 |

FHP>0.75 |

Aprovado




Data do 17 de

- Rua Ci ica

tubro de 2023 - terga-fei

1.1: Rua C ica 1.2: Rua Movimento 1.3: Rua Movimento 3.2: Rua General Movimento 3.3: Rua General Osério
Horario sentido Rua Maria Monteiro | Conceigao sentido Rua Maria| Conceigédo sentido Rua Maria Osoéri tido Rua Conceicio sentido Rua Conceigao TOTAL Total (EQ.)
(direita) Monteiro (esquerda) Monteiro sorio sen ¢ (empreendimento) EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|C2[cC3| Ca|Mo|O2|C2[C3| Ca |[Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo]| O2]| C2 Cc3 Ca Mo 02| cz2|c3 Periodo Geral - 60 min
07:00 07:15 5 0 0 0 0 4 0 0 0 0 67 3 4 0 0 42 4 0 0 1 10 1 0 0 0 142
07:15 07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57 5 4 0 0 59 7 1 0 0 7 0 0 0 0 137
07:30 07:45 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 75 4 3 1 0 40 8 0 0 0 8 0 1 1 0 144
07:45 08:00 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 92 7 4 2 0 67 10 1 1 0 44 3 0 1 0 230 07:00 08:00 653
08:00 08:15 1 0 0 0 0 8 0 0 0 1 68 8 5 0 1 86 10 0 1 2 10 14 1 1 0 210 07:15 08:15 721
08:15 08:30 4 0 0 0 0 6 0 0 0 0 48 6 5 2 0 69 g 0 0 0 30 10 1 2 0 186 07:30 08:30 770
08:30 08:45 8 0 0 0 0 9 0 0 0 0 59 6 4 4 0 65 4 0 1 1 20 1 1 0 0 189 07:45 08:45 814
08:45 09:00 2 0 0 0 0 8 0 0 0 0 gs] 7 5 2 0 93 7 2 2 1 16 4 2 0 0 246 08:00 09:00 831
TOTAL 1287 139 43 21 7 1483 831
T. GERAL 1498
Equivaléncia 1 ] 03 [ 22713 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,84 |
FHP>0.75 |  Aprovado |
1.1: Rua C ica 1.2: Rua Movimento 1.3: Rua Movimento 3.2: Rua General Movimento 3.3: Rua General Osério
Horario sentido Rua Maria Monteiro | Conceigao sentido Rua Maria| Conceigéo sentido Rua Maria Osoéri tido Rua Conceicio sentido Rua Conceigao TOTAL Total (EQ.)
(direita) Monteiro (esquerda) Monteiro sorio sen ¢ (empreendimento) EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|C2[C3| Ca|Mo|O2|C2[C3| Ca [Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo]| O2]| C2 Cc3 Ca Mo 02| cz2|c3 Periodo Geral - 60 min
11:00 11:15 4 0 0 0 0 8 0 0 0 0 90 15 4 2 0 50 7 1 1 1 31 6 2 0 0 215
11:15 11:30 3 0 0 0 0 4 0 0 0 0 72 11 3 1 0 39 8 0 1 2 4 0 1 0 0 146
11:30 11:45 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 59 8 3 1 0 40 9 0 1 0 22 3 0 1 0 146
11:45 12:00 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 82 15 1 0 0 40 8 0 1 0 12 6 2 1 0 160 11:00 12:00 667
12:00 12:15 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 90 7 5 1 1 38 10 1 2 0 5 0 1 2 0 169 11:15 12:15 621
12:15 12:30 2 1 0 1 0 2 1 0 0 0 109 | 19 6 0 0 54 12 0 0 0 7 0 8 0 0 204 11:30 12:30 679
12:30 12:45 3 0 0 0 0 4 1 0 0 0 102 | 11 2 2 0 43 12 0 0 0 15 3 0 2 0 187 11:45 12:45 720
12:45 13:00 5 0 0 0 0 6 0 0 1 0 91 6 2 2 0 42 10 0 1 1 12 0 0 0 0 177 12:00 13:00 737
TOTAL 1206 189 37 24 5 1404 737
T. GERAL 1460
Equivaléncia 1] 033 2 [ 213 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,86 |
| FHP>0.75 |  Aprovado |
1.1: Rua C ica 1.2: Rua Movimento 1.3: Rua Movimento 3.2: Rua General Movimento 3.3: Rua General Osério
Horario sentido Rua Maria Monteiro | Conceigédo sentido Rua Maria | Conceigédo sentido Rua Maria Osério sentido Rua Conceigio sentido Rua Conceigao TOTAL Total (EQ.)
(direita) Monteiro (esquerda) Monteiro (empreendimento) EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|C2[C3| Ca|Mo|O2|C2[C3| Ca |[Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo]| O2]| C2 Cc3 Ca Mo 02| cz2|c3 Periodo Geral - 60 min
17:00 17:15 6 0 0 0 0 8 2 0 0 0 96 17 5 1 0 46 7 0 2 0 0 0 3 2 0 190
17:15 | 17:30 2 ol o]o|[o] s 1ol olo]wi[12]3]olo]4]|7]o0 0 0 5 3 1 1 0 210
17:30 17:45 5 0 0 0 0 3 2 0 0 0 96 8 3 0 0 43 8 0 0 0 3 0 0 0 0 161
17:45 | 18:00 6 o[ o] oo 1 1 oo o] % [13]4]o0o]o|s]s6]o 0 0 2 2 1 0| o 161 17:00 18:00 723
18:00 18:15 7 0 0 0 0 14 2 0 0 0 162 | 13 4 0 0 45 8 0 0 0 2 5 1 0 0 249 17:15 18:15 781
18:15 | 18:30 6 3|l oflol o[ s o] o]o|[of[1ws[10] 4] 1]o]s]10]o0 0 1 4 6 1 0| o 251 17:30 18:30 823
18:30 18:45 9 1 0 0 0 9 1 0 0 0 110 2 4 0 0 35 5 0 0 1 3 0 1 1 0 184 17:45 18:45 846
18:45 19:00 3 1 0 0 0 8 3 0 0 0 73 6 2 0 0 38 10 1 0 0 6 5 2 0 0 147 18:00 19:00 832
TOTAL 1391 180 41 8 2 1554 846
T. GERAL 1622
Equivaléncia 1 ] 03 [ 22713 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,84 |

FHP>0.75 |

Aprovado




Data do levantamento: 18 de outubro de 2023 - quarta-feira - Rua Conceigao

1.1: Rua C ica 1.2: Rua Movimento 1.3: Rua Movimento 3.2: Rua General Movimento 3.3: Rua General Osério
Horario sentido Rua Maria Monteiro | Conceigao sentido Rua Maria| Conceigédo sentido Rua Maria Osoéri tido Rua Conceicio sentido Rua Conceigao TOTAL Total (EQ.)
(direita) Monteiro (esquerda) Monteiro sorio sen ¢ (empreendimento) EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|C2[cC3| Ca|Mo|O2|C2[C3| Ca |[Mo|O2|C2|C3| Ca |Mo]| O2]| C2 Cc3 Ca Mo 02| c2 | c3 Periodo Geral - 60 min
07:00 07:15 4 0 0 0 0 4 0 0 0 0 61 3 4 0 0 36 4 0 0 1 10 1 0 0 0 130
07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 63 5 4 0 0 57 9 1 0 0 8 0 0 0 0 143
07:30 07:45 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 7 4 3 1 0 40 8 0 0 0 9 0 1 1 0 146
07:45 08:00 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 83 6 4 2 0 75 11 1 1 0 44 3 0 1 0 228 07:00 08:00 647
08:00 08:15 1 0 0 0 0 7 0 0 0 [1,01] 68 8 4 0 1 86 & 0 1 2 10 15 1 1 0 208 07:15 08:15 724
08:15 08:30 5 0 0 0 0 5 0 0 0 0 45 6 4 2 0 62 8 0 0 0 28 g 1 2 0 172 07:30 08:30 754
08:30 08:45 7 0 0 0 0 g 0 0 0 0 55 6 5 5 0 76 5 0 1 1 21 1 1 0 0 198 07:45 08:45 806
08:45 09:00 2 0 0 0 0 8 0 0 0 0 85 7 5 2 0 84 7 2 2 1 17 5 2 0 0 230 08:00 09:00 808
TOTAL 1261 141 42 21 7 1455 808
T. GERAL 1472
Equivaléncia 1 ] 033 [ 2] 2713 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,88 |
FHP>0.75 | Aprovado |
1.1: Rua C ica 1.2: Rua Movimento 1.3: Rua Movimento 3.2: Rua General Movimento 3.3: Rua General Osério
Horaério sentido Rua Maria Monteiro | Conceigao sentido Rua Maria| Conceigao sentido Rua Maria Osoéri tido Rua Conceicio sentido Rua Conceigao TOTAL Total (EQ.)
(direita) Monteiro (esquerda) Monteiro sorio sen ¢ (empreendimento) EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|cC2[cC3| Ca|Mo|O2|C2|[C3| Ca |[Mo|O2|C2|C3| Ca |Mo]| O2]| C2 Cc3 Ca Mo 02| c2 | c3 Periodo Geral - 60 min
11:00 11:15 4 0 0 0 0 8 0 0 0 0 77 17 4 2 0 51 7 1 1 1 37 6 2 0 0 211
11:15 11:30 3 0 0 0 0 4 0 0 0 0 75 11 3 1 0 35 8 0 1 2 4 0 1 0 0 145
11:30 11:45 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 52 8 4 1 0 41 11 0 1 0 24 3 0 1 0 144
11:45 12:00 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 91 15 1 0 0 43 8 0 1 0 11 5 2 1 0 170 11:00 12:00 670
12:00 12:15 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 92 7 5 1 1 35 11 1 2 0 5 0 1 2 0 168 11:15 12:15 627
12:15 12:30 2 1 0 1 0 2 1 0 0 0 116 | 19 6 0 0 56 12 0 0 0 7 0 5 0 0 213 11:30 12:30 695
12:30 12:45 3 0 0 0 0 4 1 0 0 0 93 13 2 2 0 39 12 0 0 0 17 3 0 2 0 178 11:45 12:45 729
12:45 13:00 5 0 0 0 0 6 0 0 1 0 80 7 2 2 0 42 11 0 1 1 12 0 0 0 0 167 12:00 13:00 726
TOTAL 1194 196 38 24 4 1396 729
T. GERAL 1456
Equivaléncia 1 ] 033 [ 2] 2713 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,86 |
[ FHP>0.75 |  Aprovado |
1.1: Rua C ica 1.2: Rua Movimento 1.3: Rua Movimento 3.2: Rua General Movimento 3.3: Rua General Osério
Horario sentido Rua Maria Monteiro | Conceigédo sentido Rua Maria | Conceigédo sentido Rua Maria - . L sentido Rua Conceigao TOTAL Total (EQ.)
o R N Osério sentido Rua Conceigao N
(direita) Monteiro (esquerda) Monteiro (empreendimento) EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|C2[cC3| Ca|Mo|O2|C2|[C3| Ca |[Mo|O2|C2|C3| Ca |Mo]| O2]| C2 Cc3 Ca Mo 02| c2 | c3 Periodo Geral - 60 min
17:.00 | 17:15 2 ol oJolol e[ 2]o]Jolo[s[1w]s5]1]ol4]7]o0 2 0 0 0 3 2 0 181
17:15 17:30 2 0 0 0 0 5 1 0 0 0 136 | 12 3 0 0 44 6 0 0 0 5 3 1 1 0 210
17:30 | 17:45 5 ol oJoflo]l sl 2] o]o[of[1w3s] 8] 3]olo]4]s]o 0 0 3 0 0 o] o 168
17:45 18:00 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 96 14 4 0 0 42 7 0 0 0 2 2 1 0 0 158 17:00 18:00 717
18:00 18:15 7 0 0 0 0 5 2 0 0 0 176 | 13 4 0 0 43 8 0 0 0 2 5 1 0 0 252 17:15 18:15 788
18:15 | 18:30 6 3|l ool o] sl olo]lo[ o771 4] 1] o] 46 ] 10] o0 0 1 5 6 1 0 0 267 17:30 18:30 845
18:30 18:45 1 1 0 0 0 9 1 0 0 0 99 3 4 0 0 31 6 0 0 1 4 0 1 1 0 163 17:45 18:45 840
18:45 19:00 3 1 0 0 0 8 3 0 0 0 64 5 2 0 0 37 11 1 0 0 6 5 3 0 0 138 18:00 19:00 820
TOTAL 1372 186 41| 8 2 1537 845
T. GERAL 1609
Equivaléncia 1 ] 03 [ 2] 2713 [_Fator Hora Pico (FHP) | 0,79 |

FHP>0.75 |

Aprovado




Data do

19 de

tubro de 2023 - quinta-fei

- Rua Ci ica

1.1: Rua C ica 1.2: Rua Movimento 1.3: Rua Movimento 3.2: Rua General Movimento 3.3: Rua General Osério
Horario sentido Rua Maria Monteiro | Conceigao sentido Rua Maria| Conceigédo sentido Rua Maria Osoéri tido Rua Conceicio sentido Rua Conceigao TOTAL Total (EQ.)
(direita) Monteiro (esquerda) Monteiro sorio sen ¢ (empreendimento) EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|C2[cC3| Ca|Mo|O2|C2[C3| Ca |[Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo]| O2]| C2 Cc3 Ca Mo 02| cz2|c3 Periodo Geral - 60 min
07:00 07:15 5 0 0 0 0 4 0 0 0 0 64 3 4 0 0 39 4 0 0 1 10 1 0 0 0 136
07:15 07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60 5 4 0 0 58 8 1 0 0 8 0 0 0 0 140
07:30 07:45 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 76 4 3 1 0 40 8 0 0 0 9 0 1 1 0 145
07:45 08:00 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 87 7 4 2 0 71 10 1 1 0 44 3 0 1 0 229 07:00 08:00 650
08:00 08:15 1 0 0 0 0 8 0 0 0 [1,01] 68 8 4 0 1 86 10 0 1 2 10 15 1 1 0 209 07:15 08:15 723
08:15 08:30 5 0 0 0 0 6 0 0 0 0 47 6 5 2 0 66 g 0 0 0 29 g 1 2 0 179 07:30 08:30 762
08:30 08:45 8 0 0 0 0 9 0 0 0 0 57 6 5 4 0 71 5 0 1 1 20 1 1 0 0 193 07:45 08:45 810
08:45 09:00 2 0 0 0 0 8 0 0 0 0 89 7 5 2 0 89 7 2 2 1 16 5 2 0 0 238 08:00 09:00 819
TOTAL 1274 140 43 21 7 1469 819
T. GERAL 1485
Equivaléncia 1 ] o033 [ 22713 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,86 |
FHP>0.75 |  Aprovado |
1.1: Rua C ica 1.2: Rua Movimento 1.3: Rua Movimento 3.2: Rua General Movimento 3.3: Rua General Osério
Horario sentido Rua Maria Monteiro | Conceigao sentido Rua Maria| Conceigéo sentido Rua Maria Osoéri tido Rua Conceicio sentido Rua Conceigao TOTAL Total (EQ.)
(direita) Monteiro (esquerda) Monteiro sorio sen ¢ (empreendimento) EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|C2[C3| Ca|Mo|O2|C2[C3| Ca [Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo]| O2]| C2 Cc3 Ca Mo 02| cz2|c3 Periodo Geral - 60 min
11:00 11:15 2 1 0 0 0 8 0 0 0 0 83 16 4 2 0 51 7 1 1 1 34 6 2 0 0 211
11:15 11:30 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 73 11 3 1 0 37 8 0 1 2 4 0 1 0 0 144
11:30 11:45 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 55 8 3 1 0 41 10 0 1 0 23 3 0 1 0 145
11:45 12:00 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 87 15 1 0 0 42 8 0 1 0 11 5 2 1 0 165 11:00 12:00 664
12:00 12:15 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 91 7 5 1 1 37 10 1 2 0 5 0 1 2 0 169 11:15 12:15 622
12:15 12:30 2 1 0 1 0 2 1 0 0 0 113 | 19 6 0 0 55 12 0 0 0 7 0 8 0 0 209 11:30 12:30 687
12:30 12:45 1 0 0 0 0 4 1 0 0 0 97 12 2 2 0 41 12 0 0 0 16 3 0 2 0 181 11:45 12:45 723
12:45 13:00 0 0 0 0 0 6 0 0 1 0 86 6 2 2 0 42 10 0 1 1 12 0 0 0 0 167 12:00 13:00 725
TOTAL 1188 194 38 24 5 1389 725
T. GERAL 1448
Equivaléncia 1] 033 2 [ 213 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,86 |
| FHP>0.75 |  Aprovado |
1.1: Rua C ica 1.2: Rua Movimento 1.3: Rua Movimento 3.2: Rua General Movimento 3.3: Rua General Osério
Horario sentido Rua Maria Monteiro | Conceigédo sentido Rua Maria | Conceigédo sentido Rua Maria Osério sentido Rua Conceigio sentido Rua Conceigao TOTAL Total (EQ.)
(direita) Monteiro (esquerda) Monteiro (empreendimento) EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|C2[C3| Ca|Mo|O2|C2[C3| Ca |[Mo|O2|C2|C3|Ca|Mo]| O2]| C2 Cc3 Ca Mo 02| cz2|c3 Periodo Geral - 60 min
17:00 17:15 6 0 0 0 0 8 2 0 0 0 93 18 5 1 0 47 7 0 2 0 0 0 3 2 0 188
17:15 | 17:30 2 ol o]o|[o] s 1ol ol o]waf12] 3] oflo]4]| 7]o0 0 0 5 3 1 1 0 210
17:30 17:45 5 0 0 0 0 3 2 0 0 0 100 8 3 0 0 42 8 0 0 0 3 0 0 0 0 165
17:45 | 18:00 6 o[ o] oo 1 1ol oo % [1a]a]o]ol4a]7]o0 0 0 2 2 1 0| o 162 17:00 18:00 724
18:00 18:15 7 0 0 0 0 14 2 0 0 0 169 | 13 4 0 0 44 8 0 0 0 2 5 1 0 0 256 17:15 18:15 792
18:15 | 18:30 6 3|l oflol o[ 8] o] o]o|[of[we|[1w] 4] 1]o]s]10]o 0 1 4 6 1 0| o 259 17:30 18:30 841
18:30 18:45 10 1 0 0 0 9 1 0 0 0 105 2 4 0 0 33 6 0 0 1 3 0 1 1 0 178 17:45 18:45 855
18:45 19:00 3 1 0 0 0 8 3 0 0 0 69 6 2 0 0 37 10 1 0 0 6 5 2 0 0 142 18:00 19:00 836
TOTAL 1396 183 41 8 2 1560 855
T. GERAL 1629
Equivaléncia 1 ] 03 [ 22713 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,82 |

FHP>0.75 |

Aprovado




Data do

17 de outubro de 2023 - terga-feira - Rua Maria

1.1: Rua C

1.2: Rua

1.3: Rua C ica

Movimento 2.2: Rua Maria Monteiro

Movimento 2.3: Rua Maria Monteiro sentido

Horario sentido Rua Maria Monteiro Conceigao sentido Rua N N N empr i sentido Rua L. TOTAL Total (EQ.
(direita) Maria Mog;lteiro (esquerda) sentido Rua Maria Monteiro R General Osério Rua General Osério EQUIV. ea)
Inicio Fim Ca Mo | O2|cC2[cC3|Ca|[Mo|O2|C2[C3|Ca|[Mo]| O2]| C2 c3 Ca Mo 02| c2]|c3 Ca Mo 02 c2| c3 Periodo Geral - 60 min
07:00 07:15 5 0 0 0 0 4 0 0 0 0 67 3 4 0 0 19 2 0 0 0 104 8 0 0 1 218
07:15 07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57 5 4 0 0 22 1 0 0 0 111 16 1 1 1 211
07:30 07:45 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 75 4 3 1 0 21 3 0 0 0 129 16 1 3 0 258
07:45 08:00 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 92 7 4 2 0 39 4 1 0 0 129 16 1 3 0 295 07:00 08:00 982
08:00 08:15 1 0 0 0 0 8 0 0 0 1 68 8 5 0 1 76 3 0 0 1 102 32 1 3 2 311 07:15 08:15 1075
08:15 08:30 4 0 0 0 0 6 0 0 0 0 48 6 5 2 0 18 2 1 2 0 105 9 0 0 0 213 07:30 08:30 1077
08:30 08:45 8 0 0 0 0 g 0 0 0 0 59 6 4 4 0 20 0 1 0 0 184 8 0 0 1 316 07:45 08:45 1134
08:45 09:00 2 0 0 0 0 8 0 0 0 0 93 7 5 2 0 30 4 1 2 0 134 12 & 1 0 310 08:00 09:00 1149
TOTAL 1904 182 45 | 26 9 2132 1149
T. GERAL 2165
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,91 |
FHP>0.75 |  Aprovado |
: : 11: lea ¢ . L 1'2.: Rua 1.3: Rua C ica Movimento 2'.2: Rua Marla. Monteiro Movimento 2.3: Rua Maria Monteiro sentido
Horario sentido Rua Maria Monteiro Conceigdo sentido Rua . 3 : (empr sentido Rua . TOTAL Total (EQ.)
(direita) Maria Monteiro (esquerda) sentido Rua Maria Monteiro General Osério Rua General Osério EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|cC2[C3|Ca|[Mo|O2|C2[C3|Ca|[Mo]| O2]| C2 c3 Ca Mo 02| c2]|c3 Ca Mo 02 c2| c3 Periodo Geral - 60 min
11:00 11:15 4 0 0 0 0 8 0 0 0 0 90 15 4 2 0 23 2 1 1 0 149 26 2 5 2 323
11:15 11:30 3 0 0 0 0 4 0 0 0 0 72 11 3 1 0 29 4 1 0 0 87 14 0 3 1 224
11:30 11:45 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 59 8 3 1 0 22 7 0 1 0 75 22 0 1 1 188
11:45 12:00 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 82 15 1 0 0 25 10 0 0 0 163 16 2 4 0 304 11:00 12:00 1038
12:00 12:15 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 90 7 5 1 1 30 3 1 1 0 106 20 1 4 0 268 11:15 12:15 984
12:15 12:30 2 094 0 1 0 2 1 0 0 0 | 109 | 19 6 0 0 23 7 2 0 0 157 22 1 1 0 331 11:30 12:30 1091
12:30 12:45 3 0 0 0 0 4 1 0 0 0 | 102 11 2 2 0 29 6 0 1 0 141 21 0 1 0 303 11:45 12:45 1207
12:45 13:00 5 0 0 0 0 6 0 0 1 0 91 6 2 2 0 35 1 0 2 0 139 12 1 2 1 307 12:00 13:00 1210
TOTAL 1982 289 38 | 38 6 2248 1210
T. GERAL 2354
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 2713 [__Fator Hora Pico (FHP) | 0,91 |
[_FHP>0.75 [ Aprovado |
1.1: Rua C a 1.2: Rua . Movimento 2.2: Rua Maria Monteiro . : " :
Horario sentido Rua Maria Monteiro Conceigao sentido Rua sentido R:.‘:;ﬂ::’ig ‘I\;Ionteiro (empr i sentido Rua Movimento ZéiaRg:nh::;llaol\sng:;elro sentido TOTAL Total (EQ.)
(direita) Maria Monteiro (esquerda) General Osério EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|cC2[C3|Ca|[Mo|O2|C2[C3|Ca|[Mo]| O2]| C2 c3 Ca Mo 02| c2]|c3 Ca Mo 02 c2| c3 Periodo Geral - 60 min
17:00 17:15 6 0 0 0 0 8 2 0 0 0 96 17 5 1 0 29 8 2 1 0 106 5 1 0 0 276
17:15 | 17:30 2 ol oJolol s 1Jololo]1w1]12]3 0 0 32 1 o[l o] o 124 11 1 1 0 313
17:30 17:45 5 0 0 0 0 3 2 0 0 0 96 8 3 0 0 33 2 0 0 0 119 9 0 0 0 269
17:45 | 18:00 6 o[l o]Joflo]1 1 oo of[o]|13] 4 0 0 28 4 o] o o 168 10 3 0 0 323 17:00 18:00 1181
18:00 18:15 7 0 0 0 0 14 2 0 0 0 | 162 | 13 4 0 0 40 2 0 0 0 91 16 3 0 0 339 17:15 18:15 1244
18:15 | 18:30 6 3|l oflof o8] olo]o]o]15]10] 4 1 0 47 2 o]l o o 147 14 1 0 0 384 17:30 18:30 1315
18:30 18:45 9 1 0 0 0 9 1 0 0 0 | 110| 2 4 0 0 25 0 0 0 0 125 12 2 1 0 298 17:45 18:45 1344
18:45 19:00 3 1 0 0 0 8 3 0 0 0 73 6 2 0 0 14 2 0 0 0 125 13 3 1 0 243 18:00 19:00 1265
TOTAL 2272 210 46 6 0 2445 1344
T. GERAL 2534
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,87 |

FHP>0.75 |

Aprovado




Data do 18 de outubro de 2023 - quinta-feira - Rua Maria
- : 11: Ru‘a ¢ . L 1'2.: Rua 1.3:RuaC icd Movimento 2'.2: Rua Marla. Monteiro | 1. imento 2.3: Rua Maria Monteiro sentido
Horario sentido Rua Maria Monteiro Conceigao sentido Rua . N B (empr sentido Rua . TOTAL Total (EQ.)
(direita) Maria Monteiro (esquerda) sentido Rua Maria Monteiro General Osério Rua General Osério EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|cC2[cC3|Ca|[Mo|O2|C2[C3|Ca|[Mo]| O2]| C2 c3 Ca Mo 02| c2]|c3 Ca Mo 02 c2| c3 Periodo Geral - 60 min
07:00 07:15 4 0 0 0 0 4 0 0 0 0 61 3 4 0 0 18 2 0 0 0 104 10 0 0 1 208
07:15 07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 63 5 4 0 0 23 1 0 0 0 101 15 1 1 1 210
07:30 07:45 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 77 4 3 1 0 22 4 0 0 0 129 15 1 3 0 256
07:45 08:00 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 83 6 4 2 0 39 4 1 0 0 130 17 1 3 0 285 07:00 08:00 960
08:00 08:15 1 0 0 0 0 7 0 0 0 1 68 8 4 0 1 82 3 0 0 1 97 30 1 3 2 299 07:15 08:15 1050
08:15 08:30 5 0 0 0 0 5 0 0 0 0 45 6 4 2 0 20 2 1 2 0 95 8 0 0 0 195 07:30 08:30 1035
08:30 08:45 7 0 0 0 0 g 0 0 0 0 55 6 5 5 0 21 0 1 0 0 177 8 0 0 1 297 07:45 08:45 1076
08:45 09:00 2 0 0 0 0 8 0 0 0 0 85 7 5 2 0 33 4 1 2 0 132 11 B 1 0 295 08:00 09:00 1086
TOTAL 1820 180 44 | 27 8 2045 1086
T. GERAL 2079
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,91 |
FHP>0.75 | Aprovado |
- . 11: Ru‘a ¢ . L 1'2.: Rua 1.3:RuaC ica Movimento 2'.2: Rua Marla. Monteiro | 1. vimento 2.3: Rua Maria Monteiro sentido
Horario sentido Rua Maria Monteiro Conceigao sentido Rua . N B (empr sentido Rua . TOTAL Total (EQ.)
(direita) Maria Monteiro (esquerda) sentido Rua Maria Monteiro General Osério Rua General Osério EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|cC2[C3|Ca|[Mo|O2|C2[C3|Ca|[Mo]| O2]| C2 c3 Ca Mo 02| c2]|c3 Ca Mo 02 c2| c3 Periodo Geral - 60 min
11:00 11:15 4 0 0 0 0 8 0 0 0 0 77 17 4 2 0 21 2 1 1 0 145 28 1 5 2 401
11:15 11:30 3 0 0 0 0 4 0 0 0 0 75 11 3 1 0 26 4 1 0 0 85 16 0 3 1 311
11:30 11:45 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 52 8 4 1 0 23 7 0 1 0 69 20 0 1 1 239
11:45 12:00 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 91 15 1 0 0 26 12 0 0 0 147 17 2 4 0 397 11:00 12:00 1347
12:00 12:15 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 92 7 5 1 1 30 3 1 1 0 101 17 1 4 0 374 11:15 12:15 1321
12:15 12:30 2 1 0 1 0 2 1 0 0 0 | 116 [ 19 6 0 0 22 8 2 0 0 154 23 1 1 0 470 11:30 12:30 1480
12:30 12:45 3 0 0 0 0 4 1 0 0 0 93 13 2 2 0 30 6 0 1 0 130 21 0 1 0 391 11:45 12:45 1632
12:45 13:00 5 0 0 0 0 6 0 0 1 0 80 7 2 2 0 36 1 0 2 0 137 12 1 2 1 387 12:00 13:00 1623
TOTAL 2594 390 66 | 47 7 2970 1632
T. GERAL 3105
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,87 |
| FHP>0.75 |  Aprovado |
1.1: Rua Ci z] 1.2: Rua - Movimento 2.2: Rua Maria Monteiro . N . N
Horario sentido Rua Maria Monteiro Conceigao sentido Rua sentido R:.‘:;ﬂ::’ig ‘I\;Ionteiro (empr i sentido Rua Movimento ZéiaRg:nh::;llaol\sng:;elro sentido TOTAL Total (EQ.)
(direita) Maria Monteiro (esquerda) General Osério EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|cC2[C3|Ca|[Mo|O2|C2[C3|Ca|[Mo]| O2]| C2 c3 Ca Mo 02| c2]|c3 Ca Mo 02 c2| c3 Periodo Geral - 60 min
17:00 17:15 6 0 0 0 0 8 2 0 0 0 89 19 5 1 0 32 7 2 1 0 104 5 1 0 0 269
17:15 | 17:30 2 ol ool ol 4] 1JTolo][o]1e]12]3 0 0 32 1 o[l o] o 122 11 1 1 0 315
17:30 17:45 5 0 0 0 0 3 2 0 0 0 | 103| 8 3 0 0 34 2 0 0 0 132 9 0 0 0 289
17:45 | 18:00 6 o[l o]Joflo]1 1 o[o[ofo]|14a] 4 0 0 26 4 o] o o 165 9 3 0 0 316 17:00 18:00 1190
18:00 18:15 7 0 0 0 0 15 2 0 0 0 | 176 [ 13 4 0 0 37 2 0 0 0 104 14 3 0 0 362 17:15 18:15 1283
18:15 | 18:30 6 sl ool o[ ool olo]olw77]11] 4 1 0 47 2 o]l o o 135 14 1 0 0 397 17:30 18:30 1365
18:30 18:45 10 1 0 0 0 10 1 0 0 0 gg 3 4 0 0 26 0 0 0 0 125 11 2 1 0 290 17:45 18:45 1365
18:45 19:00 3 1 0 0 0 8 3 0 0 0 64 5 2 0 0 13 2 0 0 0 130 14 3 1 0 239 18:00 19:00 1288
TOTAL 2306 210 45| 6 | 0 2478 1365
T. GERAL 2567
Equivaléncia 1 [ 03 [ 2] 273 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,86 |

FHP>0.75 |

Aprovado




Data do levantamento: 19 de outubro de 2023 - quinta-feira - Rua Maria Monteiro

1.1: Rua C

1.2: Rua

Movimento 2.2: Rua Maria Monteiro

Horario sentido Rua Maria Monteiro Conceigéo sentido Rua sentido R::I‘w:rui: {l;lonteiro (empr sentido Rua Movimento ZR'i'a?:n':raarllz)’::r'i‘;e"o sentido TOTAL Total (EQ.)
(direita) Maria Monteiro (esquerda) General Osério EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|C2|C3|Ca|Mo|O2[C2|C3 )| Ca|[Mo]| O2( C2 c3 Ca Mo 02| cz2(c3 Ca Mo 02 c2| c3 Periodo Geral - 60 min
07:00 07:15 5 0 0 0 0 4 0 0 0 0 64 3 4 0 0 19 2 0 0 0 104 9 0 0 1 211
07:15 07:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60 5 4 0 0 23 1 0 0 0 106 16 1 1 1 211
07:30 07:45 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 76 4 3 1 0 22 3 0 0 0 129 15 1 3 0 255
07:45 08:00 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 87 7 4 2 0 39 4 1 0 0 130 16 1 3 0 289 07:00 08:00 966
08:00 08:15 1 0 0 0 0 8 0 0 0 1 68 8 4 0 1 79 3 0 0 1 99 31 1 3 2 299 07:15 08:15 1054
08:15 08:30 5 0 0 0 0 6 0 0 0 0 47 6 5 2 0 19 2 1 2 0 100 9 0 0 0 201 07:30 08:30 1044
08:30 08:45 8 0 0 0 0 9 0 0 0 0 57 6 5 4 0 21 0 1 0 0 180 8 0 0 1 302 07:45 08:45 1092
08:45 09:00 2 0 0 0 0 8 0 0 0 0 89 7 5 2 0 31 4 1 2 0 133 12 3 1 0 298 08:00 09:00 1101
TOTAL 1842 181 44 27 8 2067 1101
T. GERAL 2102
Equivaléncia 1 ] 03 [ 2] 273 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,91 |
[ FHP>0.75 |  Aprovado |
1.1: Rua C a 1.2: Rua - Movimento 2.2: Rua Maria Monteiro N N " "
Horario sentido Rua Maria Monteiro Conceigéo sentido Rua sentido R::I‘w:rui: {l;lonteiro (em sentido Rua Movimento ZR'i'a?:n':raarllz)’::r'i‘;e"o sentido TOTAL Total (EQ.)
(direita) Maria Monteiro (esquerda) General Osério EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|C2|C3|Ca|Mo|O2[C2|C3)| Ca|[Mo]|O2( C2 c3 Ca Mo 02| cz2(c3 Ca Mo 02 c2| c3 Periodo Geral - 60 min
11:00 11:15 4 0 0 0 0 8 0 0 0 0 83 16 4 2 0 22 2 1 1 0 147 27 2 5 2 314
11:15 11:30 3 0 0 0 0 4 0 0 0 0 73 11 3 1 0 27 4 1 0 0 86 15 0 3 1 224
11:30 11:45 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 55 8 3 1 0 22 7 0 1 0 72 21 0 1 1 181
11:45 12:00 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 87 15 1 0 0 26 11 0 0 0 155 17 2 4 0 302 11:00 12:00 1021
12:00 12:15 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 91 7 5 1 1 30 3 1 1 0 103 19 1 4 0 267 11:15 12:15 974
12:15 12:30 2 1 0 1 0 2 1 0 0 0 113 | 19 6 0 0 23 7 2 0 0 154 22 1 1 0 331 11:30 12:30 1081
12:30 12:45 3 0 0 0 0 4 1 0 0 0 97 12 2 2 0 29 6 0 1 0 135 21 0 1 0 295 11:45 12:45 1195
12:45 13:00 5 0 0 0 0 6 0 0 1 0 86 6 2 2 0 36 1 0 2 0 138 12 1 2 1 302 12:00 13:00 1194
TOTAL 1948 292 38 38 6 2216 1195
T. GERAL 2323
Equivaléncia 1 ] 03 [ 2] 273 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,90 |
FHP>0.75 | Aprovado |
- 3 11: Ru'a ¢ . . 1'2.: Rua Movimento 1.3: Rua Ci Movimento 2'.2: Rua Mana. Monteiro | yovimento 2.3: Rua Maria Monteiro sentido
Horario sentido Rua Maria Monteiro Conceigéo sentido Rua sentido Rua Maria Monteiro (em sentido Rua Rua General Osério TOTAL Total (EQ.)
(direita) Maria Monteiro (esquerda) General Osério EQUIV.
Inicio Fim Ca Mo | O2|c2|c3|ca|Mof[O2[c2[cC3|Ca|Mo| 02| c2 c3 Ca Mo 02| c2|c3 Ca Mo 02 c2| c3 Periodo Geral - 60 min
17:00 17:15 6 0 0 0 0 8 2 0 0 0 93 18 5 1 0 31 8 2 1 0 105 5 1 0 0 272
17:15 17:30 2 0 0 0 0 5 1 0 0 0 | 134 | 12 3 0 0 32 1 0 0 0 123 11 1 1 0 314
17:30 17:45 5 ol o[ ool 3] 2o o] o100 8] 3 0 0 33 2 o[ oo 125 9 0 0 0 279
17:45 18:00 6 0 0 0 0 1 1 0 0 0 96 14 4 0 0 27 4 0 0 0 167 10 3 0 0 320 17:00 18:00 1185
18:00 | 18:15 7 oo o[ o120 o] oftea]13] 4 0 0 39 2 o[ oo 97 15 3 0 0 351 17:15 18:15 1263
18:15 18:30 6 3 0 0 0 8 0 0 0 0 | 166 | 10 4 1 0 47 2 0 0 0 141 14 1 0 0 391 17:30 18:30 1340
18:30 | 1845 10 1 ofofo| o[ 1 oo of1s]2]4 0 0 25 0 o[ oo 125 12 2 1 0 294 17:45 18:45 1355
18:45 19:00 3 1 0 0 0 8 3 0 0 0 69 6 2 0 0 14 2 0 0 0 127 13 3 1 0 241 18:00 19:00 1276
TOTAL 2289 210 46 6 0 2461 1355
T. GERAL 2551
Equivaléncia 1 ] o033 [ 2] 2713 |__Fator Hora Pico (FHP) | 0,87

| _FHP>0.75 |

Aprovado
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Anotacao de Responsabilidade Técnica - ART ART de Obra ou Servigo
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	1. considerações iniciais
	O Estudo de Impactos no Trânsito consiste em uma avaliação cujo objetivo é levantar a relação entre os componentes do tráfego e o ambiente a ser estudado.
	Através deste, é possível verificar quantitativamente o tráfego de veículos em uma determinada via, dentro de um intervalo de tempo conhecido, fornecendo também a análise sobre a capacidade de uma via em receber o aporte de veículos e ver sua classifi...
	O referido Estudo, portanto, fornece os conceitos e a aplicação metodológica necessários para implementação dos procedimentos, que determinam os possíveis impactos associados à malha viária e a classificação da via de tráfego estudada, em termos da su...
	O presente estudo refere-se à implantação de um empreendimento voltado à tipologia de Construção Comercial (CSEI), a ser composto por 3 subsolos, térreo, 8 pavimentos tipo e 9º pavimento. É importante destacar que o projeto do empreendimento foi basea...
	2. objetivoS
	O presente Relatório de Impacto de Trânsito teve como objetivos:
	 Atender ao disposto no Art. 10 do Decreto nº 20.633, de 16 de dezembro de 2019;
	 Quantificar a geração de tráfego e identificar demandas por melhorias e complementações no sistema viário e de transporte coletivo;
	 Analisar as condições da malha viária no entorno do empreendimento;
	 Caracterizar o tráfego na área de influência do empreendimento;
	 Traçar um cenário tendencial com horizonte de 05 e 10 anos;
	 Traçar um cenário para o tráfego futuro na área de influência direta do empreendimento.
	3.  mETODOLOGIA
	A metodologia adotada para a elaboração deste estudo foi baseada em:
	 Legislação municipal, estadual e federal vigente em relação ao tráfego;
	 Levantamentos de campo, com contagem manual de veículos, a fim de identificar o volume de veículos e comportamento de tráfego no trecho da via onde o empreendimento será implantado e seu entorno;
	 Cálculos de estimativas de acordo com a bibliografia disponível;
	 O estudo foi realizado, pautado nas diretrizes estabelecidas pelo Manual de Análise de Estudos de Tráfego da EMDEC (2018).
	4. Características gerais da área de estudo
	4.1. Localização

	O empreendimento será localizado na Rua General Osório nº 2.239, Lote 016 – UNI, Quarteirão 00081-F, Vila Nova Campinas, Campinas, estado de São Paulo, com coordenadas centrais (UTM – SIRGAS 2000) localizadas no fuso 23K, latitude 7.465.903 m S e long...
	O acesso principal ao empreendimento, se dará pela Rua General Osório.
	4.1.1. Macrozoneamento e Zoneamento

	De acordo com o Plano Diretor Municipal (2018), a divisão territorial do município de Campinas é proposta pelo Macrozoneamento, onde foram estabelecidas quatro macrozonas com o intuito de avaliar com maior detalhamento as especificidades e demandas de...
	Conforme a base de dados vetoriais disponibilizada pela Secretaria de Planejamento e Urbanismo, da Prefeitura Municipal de Campinas, a área de estudo se localiza na Macrozona de Estruturação Urbana.
	Quanto ao Zoneamento Urbano, este consiste em um instrumento de planejamento urbano utilizado na legislação municipal, através do qual a cidade é dividida em áreas sobre as quais incidem diretrizes diferenciadas para o uso e a ocupação do solo, especi...
	A área de estudo se encontra em área urbana, definida como Zona Mista 4 (ZM4), caracterizada como sendo uma “zona residencial de alta densidade habitacional, com mescla de usos residencial, misto e não residencial de baixa e média incomodidade” pela L...
	Além disso, a área de estudo encontra-se inserida na Área de Planejamento e Gestão (APG) Centro e na Unidade Territorial Básica (UTB) EU-23.
	Assim sendo, a figura 2 apresenta a área de estudo sobre os mapas de Macrozoneamento e Zoneamento do município de Campinas.
	Figura 2. Área de estudo sobreposta no macrozoneamento e zoneamento do município de Campinas, SP. Fonte: Adaptado de Zoneamento de Campinas, 2018.
	4.1.2. Mobilidade Urbana

	O município de Campinas é cortado pelas rodovias Anhanguera, Bandeirantes, Dom Pedro I, Santos Dumont, Adhemar de Barros, Zeferino Vaz, Adalberto Panzan e pelo Anel Viário Magalhães Teixeira e suas vias marginais, sendo tais rodovias responsáveis pelo...
	Por ser sede da região metropolitana, Campinas possui um sistema viário que apresenta deslocamentos intensos, que são classificados em:
	 Trânsito cativo: caracterizado pelos deslocamentos necessários para trabalho, educação e lazer;
	 Trânsito de passagem: caracterizado pelo deslocamento passageiro pelo município para acesso às rodovias e;
	 Trânsito metropolitano: gerado pelos deslocamentos entre os municípios que pertencem à região metropolitana.
	Durante o levantamento in loco, constatou-se o predomínio do Trânsito Cativo no entorno da área de estudo.
	Quanto à hierarquização viária, de acordo com o Plano Diretor Estratégico (2018), as vias do município são classificadas em:
	 Via de Trânsito Rápido: promove a interligação entre regiões e entre as rodovias, vias de trânsito rápido e vias arteriais, sendo eixo-tronco do transporte coletivo, não permitindo acesso direto a lotes ou glebas lindeiros;
	 Via Arterial I: redistribui o tráfego das vias de trânsito rápido para os seus destinos;
	 Via Arterial II: recebe o tráfego das Vias Arteriais I e coletoras, complementa e interconecta as vias do sistema estruturador;
	 Via Coletora I e II: coleta o tráfego das vias locais e o canaliza para as vias arteriais e vice-versa, adentra a área residencial, promove a circulação nos bairros, possibilitando a permeabilidade do transporte coletivo;
	 Via Local: promove acesso direto a lotes e edificações;
	 Marginais municipais: a) vias marginais a rodovias, fora da faixa de domínio destas, com a função coletora; b) vias marginais às vias de trânsito rápido e às Vias Arteriais I, com função coletora;
	 Marginais às infraestruturas: vias implantadas ao longo de infraestruturas, tais como leitos férreos ativos, linhas de alta-tensão e dutos (gasodutos, oleodutos, etc.).
	De acordo com o § 2º do Art. 1º do Decreto Municipal nº 21.384, de 15 de março de 2021 que “Define a classificação viária para Município de Campinas, nos termos do Art. 53, Inciso XVI do Plano Diretor Estratégico do Município, e dá outras providências...
	4.2. Projeto Arquitetônico

	O empreendimento objeto deste estudo possui tipologia comercial e será implantado em um terreno com área total de 1.213,00 m². A área construída prevista para o empreendimento será de 8.008,77 m².
	Os aspectos construtivos do empreendimento objeto de análise são apresentados na tabela 1 a seguir.
	Tabela 1.  Quadro de Áreas do empreendimento.
	Com relação às vagas disponibilizadas pelo empreendimento, a quantidade e dimensão das mesmas, são apresentadas na tabela 2, conforme se segue.
	Tabela 2. Quadro de vagas disponíveis no empreendimento.
	Quanto às características de acesso ao empreendimento, as mesmas são apresentadas na tabela 3 a seguir.
	Tabela 3. Características do acesso ao empreendimento.
	5. Caracterização da área de influência
	De acordo com o Manual de Estudos de Tráfego do DNIT (2006), a área de influência de um projeto compreende as vias que são afetadas direta ou indiretamente pela implantação da atividade ou empreendimento.
	Não há regras específicas para determinar a área de influência, dessa forma, é necessário levar em consideração o tipo e o porte de empreendimento pretendido, a origem e destino de veículos, opções de rotas existentes, bem como, as possíveis interferê...
	Considerando o disposto, foi determinada a Área de Influência (AI) do empreendimento de acordo com as vias de acesso ao mesmo, o sistema viário e os nós de tráfego, conforme apresentado na figura 3 a seguir.
	Figura 3. Delimitação da AI do empreendimento.
	A Área de Influência (AI), ilustrada na figura 3, foi definida considerando um raio de 1,0 km a partir dos limites do empreendimento. O raio considerado engloba lotes, quarteirões, espaços verdes, empreendimentos, instalações urbanas e outras áreas de...
	A AI abrange uma região densamente urbanizada, incluindo os bairros Cambuí, Nova Campinas, Jardim Planalto e Centro. Nos bairros Cambuí e Centro, localizados a Oeste (O) da AI, o processo de verticalização é bastante intenso em comparação com outras á...
	É válido pontuar que a Rua General Osório, onde o empreendimento será localizado, é caracterizada pelo predomínio de construções horizontais, voltadas ao uso comercial.
	Seguindo com a avaliação do entorno da área de estudo, é possível observar que as residências unifamiliares estão concentradas nas porções Norte (N) e Sul (S) da AI, contudo, em ambas as regiões se verifica a presença de comércios e serviços.
	Na porção leste da AI, que inclui os bairros Nova Campinas e Jardim Planalto, o uso do solo é variado, englobando residências unifamiliares, comércios e serviços diversos. Cumpre-se destacar ainda, que nesta região se verifica um número expressivo de ...
	Devido à intensa urbanização na região estudada, a cobertura vegetal predominante na AI é a arborização urbana. Há também praças públicas e o Bosque dos Jequitibás.
	Em termos de infraestrutura, levantamentos indicam que a AI conta com equipamentos públicos comunitários relacionados à saúde, educação e segurança, bem como, instalações urbanas de atendimento à população, como fornecimento de água, saneamento, drena...
	A rede viária local é composta, principalmente, por vias coletoras que distribuem o tráfego entre o bairro Cambuí e os bairros vizinhos, sendo a Rua General Osório, o principal acesso ao empreendimento. Além disso, existem vias locais que oferecem ace...
	Por se tratar de uma região densamente urbanizada, as vias que compõem a AI possuem fluxo constante de veículos, no entanto, as boas condições de circulação e sinalização destas, permitem que o trânsito flua normalmente, mesmo nos horários considerado...
	As fotos 1 a 20 a seguir apresentam o uso e ocupação do solo na AI, previamente descritos.
	Foto 1. Condomínios e comércios (Norte da área de estudo).
	Foto 2. Condomínios nas proximidades da área de estudo.
	Foto 3.  Comércio (Norte da AI).
	Foto 4.  Restaurante (Norte da AI).
	Foto 5.  Condomínio (Norte da AI).
	Foto 6.  Comércio (Norte da AI).
	Foto 7. Comércio (Sul da AI).
	Foto 8. Franquia do Mc Donald’s (Sul da AI).
	Foto 9. Prédio comercial e restaurante (Sul da AI).
	Foto 10. Prédios residencias (Sul da AI).
	Foto 10. Prédios residencias (Sul da AI).
	Foto 11. Clínica (Leste da AI).
	Foto 12. Escritório (Leste da AI).
	Foto 13. Cartório (Leste da AI).
	Foto 14. Comércio (Leste da AI).
	Foto 15. Residências (Leste da AI).
	Foto 16. Residências (Leste da AI).
	Foto 17. Residências (Norte da AI).
	Foto 18. Condomínios (Norte da AI).
	Foto 19. Bar (Oeste da AI).
	Foto 20. Comércio (Norte da AI).
	6. caracterização do sistema viário
	6.1. Caracterização do sistema viário do entorno

	A classificação das vias de acesso e saída ao empreendimento, bem como, ao bairro onde o mesmo será localizado, de acordo com o Decreto Municipal nº 21.384, de 15 de março de 2021 e com o disposto no Art. 60 do Código Brasileiro de Trânsito, é apresen...
	 Rua General Osório: Via coletora II;
	 Rua Maria Monteiro: Via coletora II;
	 Rua Conceição: Via coletora II;
	 Rua Coronel Quirino: Via coletora II;
	 Avenida Doutor Moraes Salles: Via arterial I;
	 Avenida José de Souza Campos: Via arterial I e;
	 Avenida Anchieta: Via arterial I.
	6.2. Vias de acesso ao empreendimento

	O empreendimento objeto de análise tem como principal via de acesso, a Rua General Osório, a qual tem seu início no cruzamento com a Rua Maria Monteiro e término no cruzamento com a Rua Lidgerwood, totalizando 2,3 km de extensão.
	No trecho de interesse, a via recebe o fluxo de veículos das Ruas Maria Monteiro e Conceição. Além disso, devido a configuração das vias mencionadas, a Rua General Osório também distribui o fluxo de veículos para as mesmas, bem como, para a sua contin...
	A Rua Conceição tem duas configurações distintas. Entre as ruas Maria Monteiro e General Osório, possui sentido de circulação de Leste (L) para Oeste (O) com extensão de 104,12 metros, recebendo o tráfego da Rua General Osório e distribuindo para vias...
	Quanto à Rua Maria Monteiro, a mesma possui aproximadamente 1,3 km de extensão, iniciando no cruzamento com a Rua General Osório e terminando no cruzamento com a Avenida Orosimbo Maia.
	No trecho de interesse, recebe o tráfego das ruas Conceição e Coronel Quirino e distribui para as ruas José Píres Neto e General Osório, servindo como rota de saída para a região central e Sul (S) do município.
	6.3. Vias de acesso ao bairro Cambuí

	De maneira mais abrangente, o bairro Cambuí, onde pretende-se implantar o empreendimento, pode ser acessado pelas seguintes vias:
	 Avenida Doutor Moraes Salles;
	 Avenida José de Souza Campos e;
	 Avenida Anchieta.
	A Avenida Doutor Moraes Salles tem, aproximadamente, 3,2 km de comprimento e se inicia no cruzamento com a Rodovia Heitor Penteado, terminando na rotatória que dá acesso à Avenida Senador Saraiva e ao viaduto Miguel Vicente Cury.
	Durante os horários de pico, essa avenida é bastante movimentada, pois proporciona acesso a diversos bairros, como Cambuí, Nova Campinas, Guarani, Centro, entre outros, contribuindo para a distribuição do tráfego na rede viária local.
	Já a Avenida José de Souza Campos, com cerca de 2,4 km de extensão, conecta-se à Rua Doutor Gustavo Ambrust, que, por sua vez, direciona o fluxo de veículos para a Rua Conceição. Além de servir o bairro Cambuí, a referida via facilita o acesso aos bai...
	Por último, a Avenida Anchieta se inicia no cruzamento com a Avenida Orosimbo Maia e se estende por, aproximadamente, 1,0 km, terminando no cruzamento com a Rua General Osório. No trecho estudado, a avenida proporciona acesso à população residente nos...
	A figura 4 a seguir apresenta o sistema viário de acesso e saída do empreendimento.
	Figura 4. Sistema Viário da Área de Influência. Fonte: Google Earth, 2021. – PDF.
	6.3.1.
	6.3.2. Características das vias de acesso direto e indireto

	As características das vias de acesso direto e indireto ao empreendimento, são apresentadas na tabela 4 a seguir.
	Tabela 4. Características das vias de acesso direto e indireto.
	* Em determinados trechos a via inverte o sentido de circulação;
	** Devido à possibilidade de estacionamento em um lado da via.
	As fotos 1 a 22 a seguir, apresentam os principais trechos estudados no presente Estudo de Tráfego.
	Foto 1. Rua General Osório (P3).
	Foto 2. Rua General Osório sentido Rua Doutor Emílio Ribas (P3).
	Foto 3. Rotatória – Rua General Osório (P3).
	Foto 4. Rua General Osório (P3).
	Foto 5. Rua General Osório (P2).
	Foto 6. Rua General Osório (P2).
	Foto 7. Rua Maria Monteiro sentido empreendimento (P2).
	Foto 8. Rua Maria Monteiro x Rua General Osório (P2).
	Foto 9. Rua Maria Monteiro sentido Rua José Píres Neto (P2).
	Foto 10. Rua Maria Monteiro (P2).
	Foto 11. Cruzamento da Rua Maria Monteiro com a Rua General Osório (P2).
	Foto 12. Rua Maria Monteiro (P2).
	Foto 13.  Rua Maria Monteiro (P1).
	Foto 14. Rua Maria Monteiro (P1).
	Foto 15. Rua General Osório (P3).
	Foto 16. Rua Conceição sentido empreendimento (P1).
	Foto 17. Rua Conceição nas proximidades da área de estudo (P1).
	Foto 18. Cruzamento da Rua Conceição com a Rua Maria Monteiro (P1).
	Foto 19. Rua Conceição sentido Rua Maria Monteiro (P1).
	Foto 20. Rua Maria Monteiro (P1).
	Foto 21. Rua Maria Monteiro sentido empreendimento (P1).
	Foto 22. Rua Conceição sentido oposto ao empreendimento (P1).
	6.4. Volume de Tráfego

	Para caracterização do tráfego local, é necessário avaliar aspectos importantes do trânsito, como por exemplo, o volume de tráfego.
	Para tanto, foi realizada a contagem manual dos veículos que trafegam pelas principais vias que darão acesso ao empreendimento, estimando-se, a partir de uma amostragem representativa, o volume e a variação de tráfego para determinação das condições d...
	Os pontos e os movimentos considerados no momento da contagem, são apresentados na tabela 5 a seguir.
	Tabela 5. Pontos e Movimentos de Contagem.
	A alocação de viagens foi baseada no levantamento de campo, com o objetivo de identificar os caminhos utilizados para acesso ao empreendimento, conforme apresentado nas figuras 5 a 7 a seguir.
	Figura 5. Pontos de contagem de veículos
	Figura 6.
	Figura 7. Alocação de viagens.
	6.4.1. Metodologia

	Conforme diretrizes constantes no Manual da EMDEC (2018), a contagem manual do tráfego foi realizada nos dias 17, 18 e 19 de outubro de 2023 (terça, quarta e quinta-feira), respectivamente. Nos 03 (três) dias de levantamento, a contagem foi realizada ...
	 07:00 às 09:00;
	 11:00 às 13:00;
	 17:00 às 19:00.
	Para todas as campanhas realizadas, adotou-se o intervalo de 15 minutos com contagem manual realizada nos 3 pontos, considerados principais pontos representativos do tráfego de interesse e os movimentos dos veículos.
	O DNIT, Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, define Volume de Tráfego como sendo o número de veículos que passam por uma seção de uma via, ou de uma determinada faixa, durante uma unidade de tempo. Na coleta de dados será expresso n...
	6.4.2. Unidades de Carro de Passeio (UCP)

	Conforme indicado pela EMDEC, para os estudos de capacidade de tráfego é conveniente representar cada tipo de veículo em unidades de carro de passeio (UCP), ou seja, o número equivalente de carros de passeio que exerce os mesmos efeitos na capacidade ...
	Tabela 6. Fator de conversão conforme manual EMDEC.
	(*) Manual DNIT.
	6.4.3. Fator de Hora Pico (FHP)

	A intensidade do tráfego durante a hora de pico pode ter variações, podendo ser alta em determinados intervalos, e relativamente baixa nas demais horas de pico, ou ainda, ser uniforme. Esse comportamento é quantificado através do Fator de Hora Pico (F...
	O FHP oscila entre 0,25 a 1,00, mas, em geral, é da ordem de 0,85. Quanto mais próximo de 1,00 o FHP, menos variável é o volume de tráfego dentro da hora pico.
	De acordo com o Boletim Técnico do CET-SP, a fórmula utilizada para o cálculo do FHP é a seguinte:
	FHP = VHP /4 x V15 min
	Onde:
	VHP = volume da hora de pico;
	V15min = volume dos 15 minutos consecutivos de maior tráfego dentro da hora de pico.
	Para valores do FHP < 0,75 é necessária aprovação da EMDEC. É válido destacar que todos os valores para fator de horário de pico obtidos em campo são maiores que 0,75.
	6.4.4. Contagem

	A contagem manual detalhada dos veículos encontra-se no ANEXO I do presente estudo. Os dados destacados em amarelo e laranja representam o horário com maior pico de veículos. O resumo dos horários de pico observados é apresentado na tabela 7 a seguir.
	Tabela 7. Horários de picos observados nas principais vias estudadas.
	No geral, o Fator Hora Pico (FHP) obtido para as vias estudadas, encontra-se próximo de 1, demonstrando que o volume de veículos varia pouco dentro do horário de pico.
	Na manhã, houve um aumento significativo no tráfego entre 08h00 e 09h00, destacando-se os movimentos 1.3, 2.1, 2.3, 3.1, 3.2 e 3.4. Este período coincide com a abertura dos estabelecimentos comerciais e serviços existentes na região em estudo (em espe...
	Na primeira parte da tarde, entre 12h00 e 13h00, observou-se outro pico de tráfego, ainda considerável, embora menor que o da manhã. Os movimentos predominantes permaneceram os mesmos, sendo possível observar que houve um ligeiro aumento no número de ...
	No final da tarde, entre 17h45 e 18h45, ocorreu um novo pico de tráfego, com um aumento em relação aos outros horários analisados, ainda com os mesmos movimentos predominantes. Esse cenário é resultado do retorno da população após o expediente de trab...
	Vale ressaltar que, mesmo durante os períodos de pico, não foram identificados pontos de congestionamento nas vias analisadas.
	6.4.5. Nível de Serviço Atual da Via

	A capacidade de uma via é uma medida qualitativa do efeito de uma série de fatores, tangíveis e intangíveis, que para efeito prático, é estabelecido apenas em função da:
	 Velocidade desenvolvida na via e;
	 Taxa de ocupação da relação entre o volume de tráfego e a capacidade da via (V/C).
	Para obtenção dos níveis de serviço, foi considerada para a capacidade viária na seção, o Método de Webster, adotado de acordo com as características físicas do trecho das vias do entorno e da via de interesse, como por exemplo, a presença de canteiro...
	São estabelecidos seis níveis de serviço, caracterizados para as condições operacionais de uma via de fluxo ininterrupto. A tabela 8 a seguir apresenta os níveis de serviço que classificam as condições de tráfego de uma via.
	Tabela 8.  Níveis de Serviço.
	O cálculo da capacidade da via se dá através da seguinte fórmula:
	C = 525. L. f. Z
	Onde:
	C: capacidade da via ou da faixa;
	S: fluxo de saturação ou volume máximo;
	L: largura da via ou faixa de tráfego;
	f: fatores que influenciam no tráfego – Localização.
	Z: relação entre o tempo de verde e o tempo de ciclo do semáforo – Rua Maria Monteiro x Rua General Osório; Rua Conceição x Rua Coronel Quirino e Rua Maria Monteiro x Coronel Francisco Andrade Coutinho.
	Os níveis de serviço calculados para cada via onde foi realizada a contagem manual dos veículos, são apresentados na tabela 9 a seguir.
	Tabela 9. Nível de Serviço.
	Com base nos dados apresentados na tabela 9, pode-se observar que, em todos os períodos, o nível de serviço obtido para a Rua General Osório foi o D, o qual indica que o fluxo de aproxima da condição de instabilidade, podendo a velocidade de operação ...
	Para a Rua Maria Monteiro, os níveis obtidos nos três períodos, quais sejam, B para manhã e noite e, C para tarde, indicam que o fluxo de veículos se apresenta estável. Com relação à Rua Conceição, os níveis de serviço obtidos foram:
	 D para o período da manhã – comportamento do tráfego próximo à zona de instabilidade;
	 C para o período da tarde – comportamento do tráfego estável e;
	 E para o período da noite – a via atinge sua máxima capacidade.
	Ainda que se considere os níveis de serviço obtido para a Rua General Osório e para a Rua Conceição, o levantamento in loco permitiu observar que o trânsito flui normalmente. Quanto à Rua Maria Monteiro, os resultados obtidos corroboram com a contagem...
	6.4.6. Geração e atração de viagens
	6.4.6.1. População Fixa


	A população fixa de um empreendimento comercial é dada pelos trabalhadores que ocuparão o espaço comercial. Segundo o Boletim Técnico número 36, da CET-SP, o modelo para a geração de viagens da população fixa comercial será em função da Área Construíd...
	Baseado nesta premissa, será considerada para este estudo, a área de 4.852,00 m². Para ACC ≤ 10.800 m², o modelo de geração de viagens diária da população fixa comercial, segundo BT – 36 – CET – SP, é dado pela equação:
	𝑉= ,𝐴𝐶𝐶-16.
	Onde:
	𝑉 = número de viagens geradas diariamente e;
	𝐴𝐶𝐶 = Área Construída Computável.
	Assim sendo, estima-se, por parte da população fixa a ser atraída, a geração diária de, aproximadamente, 303 viagens.
	6.4.6.2. População Flutuante

	Entende-se por população flutuante a demanda atraída pelos serviços e produtos ofertados nos espaços comerciais (clientes). Desta forma, será atendida a situação mais crítica. Este modelo prevê uma curta permanência e grande rotatividade.
	De acordo com o Boletim Técnico número 32, da CET-SP, será utilizada a seguinte expressão:
	𝑉=,0,4 𝑥 𝐴𝐶𝐶+600. 𝑥 𝐹𝐻𝑃
	Onde:
	𝑉 = estimativa do número médio de veículos atraídos, na Hora-Pico.
	𝐴𝐶𝐶 = área computável construída.
	𝐹𝐻𝑃 = Fator de Pico Horário.
	O FHP pode ser consultado na tabela 10, adaptada de BT – 32 - CET- SP:
	Tabela 10. Fator de Pico Horário – adaptado de CET-SP, Boletim 32.
	* Neste estudo será considerada como área comercial, a área computável construída.
	Assim sendo, estima-se, por parte da população flutuante a ser atraída, a geração de, aproximadamente, 304 viagens/hora-pico.
	6.4.7. Distribuição das viagens por modo de transporte

	Considerando os dados apresentados nas figuras 8 e 9, bem como, a estimativa de geração de viagens devido à operação do empreendimento, apresentada no Item 6.4.6, tem-se a seguinte distribuição modal de viagens:
	Tabela 11. Distribuição das viagens geradas por modo de transporte.
	Em se tratando de um prédio comercial, os cálculos apresentados são apenas estimativas para suporte da discussão acerca dos impactos causados pelo empreendimento no trânsito local.
	7.  Tráfego Futuro
	A estimativa do tráfego futuro para os prazos de 05 e 10 anos, leva em consideração as taxas de crescimento teóricas, estipuladas através dos dados históricos do DENATRAN, não abrangendo os aspectos socioeconômicos da população envolvida, portanto, o ...
	7.1. Projeção para 5 (cinco) anos

	Conforme dados do levantamento de frotas de veículos pelo Departamento Nacional de Trânsito – DENATRAN, Campinas teve um aumento na frota de veículos (média anual) nos últimos 5 (cinco) anos, de 2019 a 2023, de 1,32 %. Considerando essa taxa de cresci...
	A tabela 12 a seguir, apresenta os dados da projeção realizada para os próximos 5 anos, (incluindo o ano de 2024).
	Tabela 12. Projeção para a frota de veículos do município de Campinas para os próximos 5 anos.
	FROTA (VEÍCULOS)
	CRESCIMENTO PERCENTUAL (%)
	ANO
	-
	906.730
	2019
	1,48
	920.128
	2020
	0,79
	927.398
	2021
	Média dos anos de 2019 a 20231,32 %
	1,40
	940.353
	2022
	1,85
	957.796
	2023
	1,32
	970.439
	2024
	1,32
	983.249
	2025
	1,32
	996.228
	2026
	1,32
	1.009.378
	2027
	1,32
	1.022.702
	2028
	Fonte: adaptado de DENATRAN, 2024.
	O gráfico 1 a seguir demonstra o crescimento estimado da frota de veículos do município de Campinas, SP, baseado no crescimento dos últimos 5 anos.
	Gráfico 1. Estimativa de Frota de Veículos para Campinas-SP até 2028.
	7.2. Projeção para 10 (dez) anos

	Nos últimos 10 anos, entre 2014 a 2023, Campinas teve um aumento na frota de veículos (média anual) passando de 809.392 veículos para 957.796 com uma taxa de crescimento média de 2,24 % neste período.  Assim sendo, a estimativa para a frota do municíp...
	Tabela 13. Projeção para frota do município de Campinas para os próximos 10 anos.
	CRESCIMENTO PERCENTUAL (%)
	FROTA (VEÍCULOS)
	ANO
	-
	809.392
	2014
	5,89
	857.029
	2015
	Média dos anos de 2014 a 20232,24 %
	0,90
	864.782
	2016
	1,66
	879.163
	2017
	2,03
	896.972
	2018
	1,09
	906.730
	2019
	1,48
	920.128
	2020
	0,79
	927.398
	2021
	1,40
	940.353
	2022
	1,85
	957.796
	2023
	2,24
	979.251
	2024
	2,24
	1.001.186
	2025
	2,24
	1.023.612
	2026
	2,24
	1.046.541
	2027
	2,24
	1.069.984
	2028
	2,24
	1.093.951
	2029
	2,24
	1.118.456
	2030
	2,24
	1.143.509
	2031
	2,24
	1.169.124
	2032
	2,24
	1.195.312
	2033
	O gráfico 2 a seguir demonstra o crescimento estimado da frota de veículos do município de Campinas, SP, baseado no crescimento dos últimos 10 anos.
	Gráfico 2. Estimativa de Frota de Veículos para Campinas-SP até 2033.
	7.3. Determinação do tráfego futuro
	7.3.1. Projeção para 5 (cinco) anos e 10 (dez) anos


	Para determinação do tráfego futuro no trecho monitorado, é aplicado um processo onde o tráfego futuro é determinado pela aplicação de um fator de crescimento aos dados de tráfego conhecidos. Assim temos:
	𝐓𝐟=𝐅𝐜∗ 𝐓𝐚
	onde:
	Tf= tráfego futuro;
	FC= fator de crescimento;
	Ta= tráfego conhecido em um determinado ano.
	O cálculo do Fator de Crescimento para 05 e 10 anos foi baseado nos dados obtidos no DENATRAN, conforme apresentados nas tabelas 12 e 13.
	𝐅𝐂=𝐕ano-futuro/𝐕ano-atual
	Portanto, o fator de crescimento para o período de 5 anos e 10 anos são apresentados na tabela 14 a seguir.
	Tabela 14. Fatores de crescimento da frota de veículos em 5 e 10 anos, respectivamente.
	Portanto o tráfego em 2028 e 2033 nos pontos de entrada e saída levantados, é apresentado na tabela 15 a seguir.
	Tabela 15. Tráfego futuro nas vias de acesso estudadas.
	* O total de UCP apresentado se refere ao maior valor encontrado entre os dias de levantamento.
	7.3.2. Nível de Serviço da via futura

	O nível de serviço com o tráfego futuro estimado será:
	Tabela 16. Nível de Serviço Futuro - Manhã.
	Tabela 17. Nível de Serviço Futuro - Tarde.
	Tabela 18. Nível de Serviço Futuro - Noite.
	De acordo com as projeções para análise do tráfego futuro, no prazo de 05 anos, a Rua General Osório permanece com os mesmos níveis de serviço, em todos os períodos estudados. Já no prazo de 10 anos, ocorre as seguintes alterações:
	 No período da manhã, o nível de serviço passa de D para F e;
	 Nos períodos da tarde e da noite, o nível de serviço passa de D para E.
	Com relação à Rua Maria Monteiro, no prazo de 05 anos, os níveis de serviço permanecem os mesmos. Já no prazo de 10 anos, ocorre as seguintes alterações:
	 No período da manhã, o nível de serviço passa de B para C;
	 No período da tarde, o nível de serviço passa de C para D e;
	 No período da noite, o nível de serviço passa de B para C.
	Ainda que se considere os resultados previstos para a Rua General Osório, a estimativa de geração de viagens para o empreendimento, calculada no Item 6.4.6, demonstra que este não será exclusivamente responsável pela condição prevista, a qual decorre ...
	No que se refere às alterações previstas nas taxas de ocupação, ambas são resultado do crescimento natural da frota de veículos do município de Campinas, o qual acompanha o processo intenso de urbanização que o mesmo se encontra. De modo que, não se p...
	Por fim, considerando a finalidade comercial do empreendimento, bem como, a estimativa de geração de viagens calculada, pode-se concluir que este se adequará a região e não será capaz de alterar significativamente a qualidade do tráfego nas vias de ac...
	8. CARACTERIZAÇÃO DOS SERVIÇOS DE TRANSPORTE
	8.1. Transporte público

	O Sistema de Transporte Público de Campinas é chamado de Sistema InterCamp, sendo operado por ônibus de empresas concessionárias do transporte coletivo e micro-ônibus do serviço alternativo. Foram identificadas 7 linhas que atendem o entorno da área d...
	Tabela 19. Linhas que atendem o entorno do empreendimento.
	Fonte: EMDEC 2023.
	A figura 10 a seguir apresenta os pontos de ônibus (em amarelo) existentes no entorno do empreendimento e as alternativas de trajeto para pedestres que se deslocam entre a área de estudo e os pontos de ônibus da região.
	Figura 10. Pontos de ônibus no entorno do empreendimento.
	A tarifa cobrada da linha municipal é de R$ 5,15, e o pagamento é feito somente por meio de bilhete eletrônico (BILHETE ÚNICO ou QR Code). O BILHETE ÚNICO permite o débito automático, a liberação da catraca e a integração temporal pelo período de 02 (...
	A tabela 20 a seguir, apresenta os valores da tarifa do transporte público de Campinas.
	Tabela 20. Tarifa do transporte público de Campinas.
	Fonte: Adaptado do Site Institucional da EMDEC, 2023.
	8.2. Táxi

	O táxi é um serviço de utilidade pública executado com veículos de passeio e explorado sob o regime de Permissão Pública a título precário e gratuito por operadores pessoas físicas e jurídicas (permissionários).
	Para maior comodidade e segurança dos taxistas e usuários, os veículos são distribuídos em pontos específicos, devidamente sinalizados, e também podem permanecer próximos a locais com demanda pelo serviço, sendo importante mencionar que Campinas tem u...
	O ponto de táxi mais próximo ao empreendimento encontra-se localizado na Avenida Júlio de Mesquita, nº 130, bairro Cambuí, a cerca de 625 metros de distância.
	8.3. Ciclovias

	Figura 11. Ciclovias no entorno do empreendimento.
	8.4. Infraestrutura para pedestres

	A caminhabilidade de um empreendimento está relacionada com a capacidade das pessoas se deslocarem no perímetro urbano, ou seja, quão fácil é o acesso aos locais de uma cidade.
	No geral, é possível observar que os frequentadores e funcionários do empreendimento conseguirão acessar o mesmo, bem como, as construções existentes em seu entorno imediato, por meio da calçada estabelecida, não sendo necessário o uso do leito carroç...
	Tal condição também se aplica ao acesso ao local pelos usuários do transporte público, uma vez que o trajeto entre os pontos de ônibus e o empreendimento também pode ser realizado pela calçada e pelas faixas de pedestres existentes, conforme apresenta...
	Em termos de sinalização, foram identificadas placas com o nome das ruas, placas de sinalização do trânsito e pintura demarcadora do solo. Constatou-se ainda, a existência de faixas de pedestres nos seguintes cruzamentos:
	 Rua Conceição x Rua Coronel Quirino e;
	 Rua General Osório x Rua Maria Monteiro.
	Ainda que não tenha sido identificada faixas de pedestres no cruzamento da Rua Conceição com a Rua General Osório, o levantamento in loco permitiu concluir que o entorno da área de estudo é bem sinalizado e possui boas condições de circulação de veícu...
	Durante a contagem manual do tráfego, constatou-se ainda, que os semáforos existentes nos cruzamentos previamente mencionados, reduzem a velocidade de circulação dos veículos, trazendo maior segurança aos pedestres.
	9. iMPACTOS E MEDIDAS MITIGADORAS
	Durante o período de obras, haverá a atração de veículos pesados, os quais poderão resultar na danificação das vias, além de causar carreamento de resíduos pela rota percorrida devido ao acesso às obras ou material carregado por esses veículos. Além d...
	Como medida mitigadora interna, para os impactos referente à atração de veículos pesados, deverão ser estabelecidos horários para a circulação dos mesmos, evitando-se os horários de pico. Para tanto, a empresa responsável pela implantação do empreendi...
	Para viabilizar o tráfego no local no período de obras, a sinalização horizontal e instalação de placas podem ser necessárias conforme análise da EMDEC.
	No que se refere à fase de operação, devido à natureza comercial do empreendimento, sua implantação resultará em um aumento do fluxo de veículos nas vias estudadas, em particular na Rua General Osório, principal acesso ao local.
	Contudo, de acordo com os cálculos apresentados, a geração de viagens prevista para o futuro empreendimento é pequena, se comparada ao fluxo de veículos atualmente existente, não sendo o empreendimento capaz de comprometer, sozinho, a capacidade das v...
	Ainda que se considere as alterações no tráfego atual, apresentadas nas projeções dentro do período de 5 e 10 anos, estas são atribuídas ao constante crescimento do município e ao uso do solo no entorno previamente descrito.
	É válido mencionar que o empreendimento fornecerá vagas de estacionamento suficientes, de modo a evitar o acúmulo de veículos nas vias de acesso e a redução da capacidade das mesmas.
	O empreendimento irá implicar também, no aumento de pedestres circulando no local. De acordo com as estimativas calculadas no Item 6.4.7., está prevista a geração de 82 viagens a pé/dia (população fixa) e 83 viagens a pé/hora-pico (população flutuante).
	No entanto, a condição da sinalização e do passeio público existente no trecho em que o imóvel está localizado, irá garantir a caminhabilidade entre o mesmo e as ocupações do entorno. Ainda que se considere as boas condições de circulação, melhorias e...
	Ainda na fase de operação, os futuros frequentadores e funcionários do empreendimento poderão fazer uso do transporte público, aumentando assim, a demanda pelo mesmo.
	Conforme pontuado no Item 6.4.7, estima-se a geração de 87 viagens/dia para o transporte coletivo em decorrência da operação do empreendimento (população fixa) e 88 viagens/hora devido à população flutuante. Contudo, considerando que o entorno do empr...
	10. CONCLUSÃO
	De acordo com as informações prestadas neste Estudo de Tráfego, pode-se concluir que o empreendimento a ser localizado na Rua General Osório, não irá modificar de forma significativa a qualidade de tráfego da referida via e demais vias de acesso a mes...
	Com relação aos dados apresentados, estes demonstram que o aumento no tráfego terá uma pequena variação nos trechos estudados, com um aumento de aproximadamente 5% no número de veículos que circulam nas vias avaliadas nos horários de pico dentro do pe...
	A estimativa de geração de viagens do empreendimento mostra que o aumento de viagens seria de, aproximadamente, 303 por dia devido à população fixa e, 304 por hora-pico devido à população flutuante, números pequenos, considerando o porte do empreendim...
	É válido ressaltar que o local onde será construído o empreendimento atualmente é ocupado por uma construção comercial, de modo que este já se constitui como um polo gerador de viagens. Assim sendo, o volume de veículos atraídos para o empreendimento ...
	As variações entre o tráfego atual e futuro observadas, decorrem do aumento da frota de veículos do município e do fator de crescimento, de forma que empreendimento não se trata de fator direto de interferência do tráfego na via de trânsito. Vale rele...
	Desse modo, baseado nos cálculos apresentados no estudo, não se pode afirmar que a implantação do empreendimento seja um ponto determinante de comprometimento da trafegabilidade na via e seu entorno, uma vez que já existe um fluxo de veículos nas vias...
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