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LICENCIAMENTO AMBIENTAL
1 INTRODUCAO

O Estudo de Impacto de Transito, também denominado RIT, é uma das exigéncias
estabelecidas no Decreto Municipal n.° 20.633, de 16 de dezembro de 2019 para
aprovacao de projetos arquitetdnicos de empreendimentos comerciais junto a Secretaria
Municipal de Planejamento e Urbanismo — SEPLURB, a serem instalados no Municipio

de Campinas.

O Decreto Municipal n.° 20.633, de 16 de dezembro de 2019, determina ainda que
0 Relatério de Impacto de Transito € um instrumento urbanistico que estuda a
geracdo/atracdo de viagens do empreendimento ou atividade econdmica feito a partir de
modelos tedricos reconhecidos em bibliografias sobre o assunto, podendo também ser
feito a partir de pesquisas sobre empreendimentos similares existentes na regido onde sera

implantado, utilizando, portanto, dados concretos e atualizados.

O Relatério de Impacto de Trénsito, analisando as caracteristicas do
empreendimento e do seu entorno é capaz de quantificar a geracao de trafego e identificar

demandas por melhoria e complementagdes nos sistemas viarios e transportes coletivos.

Todo o estudo é baseado no trafego hoje ja existente no local, ou seja, o trafego
consolidado da regido, como o trafego se comportara daqui cinco anos, independente da
implantacdo do empreendimento, e o trafego daqui cinco anos com a implantacdo e

ocupacdo total do empreendimento.

Neste Relatério de Impacto de Transito serd analisado os impactos oriundos da
implantacdo do empreendimento comercial, especificamente no ramo de comércio
varejista de mercadorias em geral, com predominancia de produtos alimenticios -
hipermercados, da Alumar Locacdo de Veiculos & Administracdo e Desenvolvimento
Imobiliario e Mobiliério Ltda, o qual esta implantado na Avenida Governador Pedro de
Toledo, s/n° Quadra 66, Quarteirdo 45, Loteamento Jardim Chapaddo, municipio de

Campinas, SP.

1.1 Objetivos

Os objetivos do Relatorio de Impacto de Transito séo: avaliar os impactos gerados

pela atividade do empreendimento no sistema viario; propor as medidas mitigadoras e
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compensatdrias necessarias para garantir a qualidade da circulacdo de veiculos e
pedestres no local; e concluir sobre a viabilidade ou ndo viabilidade da ampliacdo do

empreendimento no local estabelecido.

2 CARACTERIZACAO BASICA DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento pretendido trata-se da implantacdo do empreendimento
comercial do Alumar Locacdo de Veiculos & Administracdo e Desenvolvimento
Imobiliario e Mobiliario Ltda, o qual sera implantado na Avenida Governador Pedro de
Toledo, s/n° Quadra 66, Quarteirdo 45, Loteamento Jardim Chapaddo, municipio de
Campinas, SP, conforme Figura 1. O terreno consta nas matriculas n® 46.582, 74.088,
47.323 e 82.292, registradas no 2° Cartério de Registro de Imdveis de Campinas,

totalizando uma &rea de 7.549,98 mz2, conforme o estudo planialtimétrico.

Projegio UTM g
Datun: SIRGAS2000 P 2
Zona: 235 v

Legenda
- D Area Diretamente Afelada
| Municipic de Campinas
Damass municipios

0% o, RORL ity OO Ragmde
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Figura 1. Localizacéo da area em estudo.

Conforme consta no projeto de implantacdo simplificado, o empreendimento a ser
implantado trata-se de empreendimento comercial. O projeto tem uma éarea total a
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LICENCIAMENTO AMBIENTAL

construida de 9.561,96 m2. Na Tabela 1 podera ser consultado o resumo de areas previstas

para o empreendimento:

Tabela 1. Resumo de Areas. Fonte: Projeto Simplificado.

DESCRICAO AREA (m2)
TERRENO 7.549,98
A construir

Pav. Térreo 4.749,19

1° Pavimento 4.468,41

2° Pavimento 344,36
Total & construir 9.561,96
TOTAL GERAL 9.561,96
OCUPADO 4.749,19
LIVRE 2.800,79

A entrada e saida de veiculos e pedestres que acessardo o empreendimento sera pela

Avenida Governador Pedro de Toledo e pela Rua Quintino Bocailva.

Com relacgdo as vagas, serdo 195 vagas no total, sendo 165 vagas comuns, 5 vagas
PCD, 9 vagas para idosos, 2 vagas de embarque e desembarque, 4 vagas de carga e
descarga e 10 vagas de motos. Ainda, terdo 9 vagas para bicicletas e 5 vagas de

acumulagéo.

3 LEGISLACAO APLICAVEL

Em conformidade com o que delibera a legislagdo municipal, especialmente o Plano
Diretor (Lei Complementar n.° 189/2018) e a Lei de Uso e Ocupagdo do Solo do
Municipio de Campinas (Lei Complementar n.° 208/2018), a area de estudo esta inserida
no perimetro urbano do Municipio, especificamente na “Macrozona de Estruturagdo

Urbana”.

Art. 5° O Macrozoneamento define as diretrizes que orientardo as propostas
deste Plano Diretor e divide o municipio em quatro Macrozonas, indicadas

no Anexo | deste Plano Diretor:
(...)
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Il - Macrozona de Estruturacdo Urbana: abrange regido situada
integralmente no perimetro urbano, possui areas reconhecidamente

consolidadas e outras em fase de consolidagéo.

Ainda de acordo com o disposto na Lei Complementar n.° 208/2018 e conforme
Ficha Informativa, disponivel no Anexo Il, a &rea encontra-se na Zona de Centralidade 4
—ZCA4.

Art. 65. Ficam instituidas as zonas urbanas para ocupacéo e uso do solo
abaixo relacionadas:

(.)

VI. Zona de Centralidade 4: zona definida pelos principais cruzamentos de
DOTs (Desenvolvimento Orientado pelo Transporte), centralidades de alta
densidade habitacional, com mescla de usos residencial, misto e n&o
residencial de baixa, média e alta incomodidade, observado que:

a) o CA min seré equivalente a 1 (um); e

b) o CA max sera equivalente a 4 (quatro);

Datumn: SIRGAS2000
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Figura 2. Localizagdo do imovel onde pretende-se empreender no Mapa de Zoneamento. Fonte: Dados
adaptados do site de Zoneamento Online de Campinas.
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LICENCIAMENTO AMBIENTAL
4 AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

As analises apresentadas a seguir tém como principal objetivo detalhar as condi¢bes
apresentadas proximas ao local do empreendimento, visando analisar a viabilidade da
implantacdo do empreendimento pretendido para a regido onde se pretende implantar.

Define-se vizinhanga como sendo o meio humano e meio fisico onde convive o
agrupamento populacional que sofrerd os impactos de um projeto ou empreendimento.
Considera-se vizinhanca imediata aquela instalada ao lado do(s) lote(s) e ou quadra(s) em
que o empreendimento proposto se localiza e vizinhanga mediata aquela situada na area

de influéncia do projeto e que pode por ele ser atingida.

Entende-se assim que a area de vizinhanca imediata corresponde a area que sera
afetada de maneira mais expressiva pela implantacdo do empreendimento e que sofrera

impactos diretos de sua implantacéo e operacao.

Jé& a area de vizinhanca mediata corresponde ao territorio no entorno da area que
sera afetada pelo empreendimento. De acordo com estudos realizados, esta area de
influéncia pode variar até 3 km, se considerarmos os deslocamentos a pé e o porte do
empreendimento. Seguindo a metodologia descrita no presente item, bem como a
legislacdo vigente, as areas de influéncia serdo delimitadas, caracterizadas e

diagnosticadas, em:

- Area Diretamente Afetada - ADA: correspondera, no presente estudo, pela area

de estudo do empreendimento, ou seja, uma &rea total de 7.549,98 m? (Figura 3).
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Figura 3. Area Diretamente Afetada do empreendimento em estudo.

- Area de Influéncia Direta — AID: correspondera, no presente estudo, pelo raio
de 500 metros, considerando os impactos que o empreendimento comercial poderéa gerar.

A AID definida possui uma area total de 78,52 ha, conforme Figura 4:
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Figura 4. Area de Influéncia Direta de 500 m para o empreendimento em estudo.

- Area de Influéncia Indireta - All: correspondera, no presente estudo, pelo raio
de 1.000 metros, considerando os impactos que o empreendimento comercial podera
gerar. A All definida possui uma éarea total de 314,12 ha conforme Figura 5:
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Figura 5. Area de Influéncia Indireta de 1.000 m para o empreendimento em estudo.

4.1 USO E OCUPACAO DO ENTORNO

As condicbes aqui apresentadas tém como base vistorias realizadas na regido de
implantacdo do empreendimento e em imagens aéreas. Para caracterizar 0 uso e ocupagao
do solo no entorno da area do empreendimento, foram considerados aspectos relativos a
urbanizacdo e ao tipo dos empreendimentos implantados proximos a area destinada ao

empreendimento.

Com base nas imagens aéreas e visitas ao local, concluiu-se que a regido é em sua
maioria de uso residencial unifamiliar e comércio, servigos e industrias. Ainda de acordo
com a categorizacdo dos usos encontrados foi elaborado Mapa de Uso e Ocupacdo de

Solo, que pode ser consultado no Anexo | do presente estudo.

A Area de Influéncia Indireta do empreendimento considerada para fins do estudo
de Uso e Ocupacdo do Solo apresenta uma area total de aproximadamente 314,12

hectares, as quais possui 0s seguintes usos e ocupacoes:
e Residencial unifamiliar (54,35%);
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e Comércio, servicos e industrias (14,10%);
e Livre (9,76%);

e Residencial multifamiliar (7,61%);

e Institucional (5,98%);

e Verde e lazer (5,19%);

e Publico (1,64%);

e Misto (1,37%).

A seguir poderdo ser consultados alguns registros fotograficos dos usos

categorizados acima, encontrados na Area de Influéncia do empreendimento.

Rua Rafael Andrade Duarte, 266, Nova Campinas Campinas/SP
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Figura 8. Area de comércio e servigos localizada na Av. Dr. Alberto Sarmento.
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Figura 9. Area institucional localizada na Rua Erasmo Braga.

4.2 ESTUDO VIARIO

Os principais acessos até o empreendimento sdo por meio da Avenida Governador
Pedro de Toledo e da Rua Quintino Bocaiuva. Em vistoria técnica foi possivel identificar
diversas placas de sinalizacdo e sem marcacdo no asfalto entre as faixas de rodagem da

via.

Na Area de Influéncia Indireta foram encontradas algumas vias de acesso

importantes para ao empreendimento e para a regiao, que séo elas:

e Av. Governador Pedro de Toledo: classificada pela legislagdo como
Coletora Il, pelo Decreto Municipal n.° 21.384, de 15 de marco de 2021,

e Av. Marechal Rondon: classificada pela legislacdo como Coletora I, pelo
Decreto Municipal n.° 21.384, de 15 de marco de 2021;

e Av. Lix da Cunha: classificada pela legislacdo como Trénsito Rapido, pelo
Decreto Municipal n.° 21.384, de 15 de marc¢o de 2021,

e Rua Quintino Bocailva: classificada pela legislacdo como Coletora I,
pelo Decreto Municipal n.° 21.384, de 15 de marc¢o de 2021;
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No Anexo Il podera ser verificado mapa das principais vias de acesso da regiao
mencionadas no presente item como principais para rota de acesso e saida do

empreendimento em estudo.

A seguir algumas imagens das principais vias de acesso encontradas na Area de

Influéncia do empreendimento:

Figura 11. Vista geral da Av. Governador Pedro de Toledo.
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Figura 12. Vista geral da Av. Marechal Rondon.

Figura 13. Vista geral da Lix da Cunha.
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Figura 14. Vista geral da Rua Quintino Bocailva.

421 TRANSPORTE COLETIVO

A administracdo publica municipal, por meio da EMDEC, disponibiliza o
transporte municipal através do Sistema InterCamp que unifica o servico realizado pelas
empresas concessionarias. Considerando um raio de 500 metros do empreendimento, area
que julga-se que serdo os pontos de 6nibus mais procurados pela populacdo que ira
frequentar o empreendimento comercial, foram encontrados inimeros pontos. Na Figura
15 poderdo ser localizados os pontos encontrados na Area de Influéncia Direta

considerada:
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Figura 15. Localizagdo dos pontos de dnibus préximo ao empreendimento.

Ainda, a Area de Influéncia do empreendimento pretendido encontra-se localizada
no bairro Jardim Chapaddo, o qual possui algumas linhas. As principais linhas que

atendem a regido, pela EMDEC e pela EMTU, séo:

o 242 Jardim Miranda/ Terminal Mercado I;
o 244 Vila Teixeira/ Shopping Dom Pedro;

o 250 Vila Boa Vista/ Terminal Mercado I,

o 253 Vila Boa Vista/ Parque Via Norte;

o 271 Jardim Pacaembu/ Terminal Mercado I,

e 273 Jardim Eulina/ Terminal Mercado |.

5 METODOLOGIA

Neste item, sera descrita passo a passo a metodologia para elaboragdo do presente
estudo, bem como levantada a bibliografia utilizada. A metodologia utilizada para a
elaboracdo do presente estudo esta pautada em analisar a capacidade viaria da regido onde
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LICENCIAMENTO AMBIENTAL

se pretende implantar empreendimento, bem como de acordo com o Manual de Anélise
de Estudo de Trafego estabelecido pela EMDEC, em 10 de janeiro de 2018.

Para determinar estd capacidade viaria, foram utilizadas sobretudo, quatro
metodologias distintas listadas abaixo e poderdo ser consultadas e entendidas nos itens
que seguem:

1. Contagem Manual;

2. Previsdo de demanda a ser gerada pelo empreendimento e Nivel de Servigo;
3. Highway Capacity Manual;

4. Fator de Pico Hora (FPH).

51 CONTAGEM MANUAL

Foi realizada contagem manual, durante um dia, em trés periodos distintos durante
duas horas, em intervalos de 15 em 15 minutos. No periodo da manhd as contagens se
deram entre 07:00 e 09:00; no periodo da tarde entre 11:00 e 13:00; e por fim, no periodo
da noite entre 17:00 e 19:00. Os periodos escolhidos sdo os considerados mais criticos e
estdo de acordo com o estabelecido no Manual de Analise de Estudo de Trafego elaborado
pela EMDEC.

5.2 NIVEL DE SERVICO
5.2.1 NIVEL DE SERVICO ATUAL

Os calculos do nivel de servico serdo calculados utilizando a seguinte férmula:

Equacéo 1. Célculo da Capacidade de trafego.

‘ Ct=Vn/C ‘

Ct = Capacidade de Trafego
Vn = Volume da Demanda
C = Capacidade das Vias

Rua Rafael Andrade Duarte, 266, Nova Campinas Campinas/SP
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LICENCIAMENTO AMBIENTAL

A Capacidade de Trafego (Ct) trata-se da capacidade da via de absorver o trafego
hoje existente na regido. De acordo com o resultado obtivo, o nivel do servico sera

classificado de acordo com a Tabela 2.

A variavel C — Capacidade das Vias, é obtido ponto a ponto de acordo com as
caracteristicas hoje implementadas no local, sendo aplicado o método Highway Capacity
Manual, atraves do qual o volume veicular medido em secdo transversal de vias
expressas, indicam uma capacidade aproximada de 2.000 autos/hora por faixa de
circulacdo com largura de 3,5 metros. Estes valores vdo diminuindo em funcdo das
caracteristicas geométricas da via, existéncia de cruzamentos semaforizados,
interferéncias operacionais de entrada e saida em garagens, manobras de estacionamento,
travessia de pedestres, dentre outros. Em média, a capacidade vidria varia entre 900 e

2.000 autos/hora por faixa de circulagéo.

Para o céalculo da proxima variavel que serd o Volume da Demanda (Vn),
utilizaremos a hora de pico. Ou seja, trata-se do volume de trafego hoje existente na regido

de acordo com a contagem manual realizada.

Seguindo o que dispde no Manual de Analise de Estudo de Trafego elaborado pela
EMDEC e o COTRAN ¢ realizada a multiplicacdo de equivaléncia para cada tipo de

veiculo, admitindo-se como volume veicular as seguintes equivaléncias:
e Carros de passeio (Ca): 1
e Motos (Mo): 0,33
e Onibus dois eixos (02): 2
e Caminhéo (C2): 2
De acordo com o resultado obtido através da Equacdo 1, ou seja, analisando a

relacdo entre o volume veicular e a capacidade viaria (V/C), pode se ter uma ideia das

condicdes de trafego (Ct), conforme Tabela 02:

Tabela 2. Condig¢des do fluxo veicular de acordo com o nivel de servico.

Relacdo V/C | Nivel de servigo Condicao do fluxo veicular
0,0-0,21 A Trénsito livre sem restricdo
0,22-0,37 B Transito livre liberdade de manobras
0,38 - 0,50 C Condigdes satisfatorias
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LICENCIAMENTO AMBIENTAL

0,51-0,81 D Velocidade diminui e manobras limitadas
0,82-0,94 E Transito altamente instavel, possiveis congestionamentos
0,95-1,00 F Colapso do fluxo veicular

A seguir sdo apresentados o0s niveis de servico e as descri¢des das condigdes de

operacdo correspondentes a cada nivel de servico:

5.2.2

NIVEL A —fluxo livre, concentracéo bastante reduzida, total liberdade na escolha
da velocidade e total facilidade de ultrapassagens. Conforto e conveniéncia:
otimo;

NIVEL B — fluxo estavel, concentracdo reduzida, ha liberdade na escolha da
velocidade e a facilidade de ultrapassagens nédo € total, embora ainda em nivel
muito bom. Conforto e conveniéncia: bom;

NIVEL C — fluxo estavel, concentracdo média, ha liberdade na escolha da
velocidade e a facilidade de ultrapassagens é relativamente prejudicada pela
presenca dos outros veiculos. Conforto e conveniéncia: regular;

NIVEL D — préximo do fluxo instavel, concentracéo alta, reduzida liberdade na
escolha da velocidade e grande dificuldade de ultrapassagens. Conforto e
conveniéncia: ruim;

NIVEL E — fluxo instavel, concentracdo extremamente alta, nenhuma liberdade
na escolha da velocidade e as manobras para mudancas de faixas somente sdo
possiveis se forcadas. Conforto e conveniéncia: péssimo;

NIVEL F — fluxo forcado, concentragéo altissima, velocidades bastante reduzidas
e frequentes paradas de longa duracdo, manobras para mudanca de faixas somente
sdo possiveis se forcadas e contando com a colaboracdo de outro motorista.

Conforto e conveniéncia: inaceitavel.

NIVEL DE SERVICO FUTURO

5.2.2.1 FUTURO SEM IMPLANTACAO DO EMPREENDIMENTO

Primeiramente calcula-se o nivel do servico futuro independente da implantacao do

empreendimento. Desta forma, faz-se uma estimativa da capacidade viaria em atender o

aumento do trafego daqui cinco anos, considerando um aumento da frota veicular de 3%
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ao ano. A metodologia aplicada é a mesma descrita anteriormente apenas acrescentando
a demanda futura nos resultados das contagens atuais, concluindo o nivel de servico

futuro independentemente da implantagéo do empreendimento.

5.2.2.2 FUTURO COM IMPLANTACAO DO EMPREENDIMENTO

Realizados tais calculos, deve-se agora calcular o nivel de servigo futuro prevendo
a implantagéo do empreendimento estudado. Para isso, basta somar nos valores obtidos
pela contagem, a demanda de veiculos que empreendimento agregara, conforme Equacao
2:

Equacao 2. Célculo do Volume Total.

‘Vn:Va+Dn

Vn = Volume da Demanda Futura com empreendimento
Va = Volume Hora Pico estimado para cinco anos
Dn = Acréscimo da Demanda do empreendimento

O Acréscimo de Demanda (Dn) é o valor estabelecido pelo aumento de fluxo
decorrente da geracdo de viagens causadas pela implantagdo do empreendimento. No
caso, utilizaremos os dados obtidos através do ‘“Manual de Procedimentos para o
Tratamento de Polos Geradores de Trafego”, emitido em dezembro de 2001, pela
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN, que consiste na anélise da Area

Construida Computavel (Acp) do empreendimento.

Considera-se Area Construida Computavel (Acp) a area total do empreendimento
com subtracdo da area de garagem. Para o caso do empreendimento em questdo, utiliza-

se a seguinte formula para calcular o Acréscimo de Demanda (Dn):

Equacao 3. Célculo do Acréscimo de Demanda.

Dn =257,5 + 0,0387 Acp

Dn = Acréscimo da Demanda

Acp = Area Construida Computavel
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Aplicada a Equacéo 3, chegamos na estimativa da demanda de viagens geradas pelo
empreendimento em uma hora. Essa demanda deve ser dividida de acordo com o ponto
estudo e a estimativa de veiculos que passara naquele local. Por exemplo, o sentindo
centro no Municipio, no periodo da manhd, agregard mais viagens que o sentido
empreendimento neste horario, ja que a maioria dos moradores do futuro empreendimento
sairdo para trabalhar. Ja no periodo noite, o sentido empreendimento terd um maior
namero de viagens que o sentido centro, ja que a maioria dos futuros moradores estardo

retornando para suas residéncias.

Obtida a demanda futura que o empreendimento agregard, sentido a sentido aplica-
se de Equacdo 2, e novamente a Equacéo 1, concluindo na Capacidade de Viéria, ou seja,
o Nivel de Servico, para o cenario futuro apos a implantacdo do empreendimento em

analise.

53 FATOR DE PICO HORA (FPH)

De acordo com os dados obtidos, sera elencado o intervalo de hora, bem como o
intervalo de 15 (quinze) minutos que apresenta o maior pico de veiculos durante o dia, ou

seja, 0s maiores valores totais equivalentes, para cada um dos pontos estabelecidos.

Através destes dados, seguindo sugestdo efetuada pela CET, bem como pelo
Manual de Analise de Estudo de Trafego elaborado pela EMDEC, sera calculado o Fator

de Pico Hora (FPH), que consiste na aplicacdo da seguinte equacgéo:

Equacao 4. Calculo do Fator de Pico Hora (FPH).

FPH= Volume Hora Pico

4 x Vol.maior 15 min

O resultado encontrado, além de demonstrar o periodo de uma hora diaria cujo o
trafego é o mais intenso, de acordo com a contagem manual realizada, demonstrara a
necessidade de aprovacdo ou ndo da Empresa Municipal de Desenvolvimento de
Campinas S/A — EMDEC.

De acordo com o que descreve no Manual de Andlise de Estudo de Trafego

elaborado pela EMDEC, caso o Fator Pico Hora encontrado seja menor que 0,75 ficara
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obrigada a aprovacdo da EMDEC, ja caso o resultado seja maior que 0,75 ficara

desobrigada a aprovacdo EMDEC.

FPH < 0,75 - APROVACAO DA EMDEC

FPH > 0,75 — NAO NECESSARIA APROVACAO DA EMDEC

6 RESULTADOS

Esse estudo dedicou-se a movimentacdo veicular de trechos das principais vias de

acesso a regiao onde sera ampliado o empreendimento, pelos logradouros:

PONTO 1 - Avenida Governador Pedro de Toledo x Rua Major Luciano Teixeira;

PONTO 2 - Avenida Governador Pedro de Toledo x Rua Augustos Emilio Zaluar x
Av. Lix da Cunha;

PONTO 3 - Rua Irma Maria de Santa Paula Terrier x Rua Dr. Paulo Florence.

O Mapa de Localizacdo dos Pontos de Contagens e os sentidos estudados poderéo
ser consultados no Anexo Il do presente estudo. As planilhas com os resultados das
contagens poderao ser consultadas no Anexo IV do presente estudo. Na Figura 16 também

poderé ser consultada a localizacdo dos pontos de contagens, conforme segue:
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I Area Dirstamente Aletada
[ Area de Influéncia Direta

¢ Pontos de contagem
Ponto 1: Av. Governador Padro de
O Tolado x Rua Major Luciano Teixesa
Ponto 2: Av. Governador Pedro de

Toledo x Rua Augusus Emilio Zaluar
x Av. Lix da Cunha

Ponta 3: Rua Irma Marnia de Santa

e By iR T ' Paula Terrier x Rua Or Pauko Florence
e Sinamargia 4 Ty -

Figura 16. Localizacdo dos pontos de contagens.

Antes de iniciarmos os estudos e os resultados dos niveis de servi¢o para cada um
dos pontos estudos, passamos ao calculo do Acréscimo da Demanda — Dn, de acordo com
a metodologia explicada no item 5.2.2.1., do presente estudo. A area construida
computavel (Acp) sera a area total construida do empreendimento com subtracéo da area

de garagem, totalizando 4.749,19 m2. Aplicando-se a Equagéo 3, temos que:
Dn =257,5 + 0,0387 Acp

Dn = 257,5 + 0,0387 x 4.749,19 = 441 viagens hora/pico

Passamos aos estudos e resultados obtidos para cada um dos pontos:
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PONTO 1 - Av. Governador Pedro de Toledo x Rua Major Luciano Teixeira

Figura 17. Contagens dos sentidos realizados no Ponto 1.

SENTIDO 1.1:

Por tratar-se de trecho com boas condi¢bes viarias, foi considerado 1.300

autos/hora. Sendo duas faixas de rolamento, temos que: C = 2.600 autos/hora.

SITUACAO ATUAL.: O horéario de pico das contagens para o Sentido 1.1, foi das 17h00
as 18h00, com um total de 1.251 veiculos, aplicando-se a Equacéo 1, temos que:

Ct=Vn/C =1.251/2.600= 0,48

Nivel de Servigo: “C”

Fator Pico Hora (FPH):
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min) = 1.251/ (4 x 327) = 0,96

Como 0,96 > 0,75 — N&o seré necessaria aprovacdo da EMDEC
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SITUACAO FUTURA SEM O EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em cinco anos,

o total sera 1.450 veiculos. Aplicando novamente a Equag&o 1, temos que:
Ct=Vn/C =1.450/2.600 = 0,56

Nivel de Servigo: “D”

SITUACAO FUTURA COM O EMPREENDIMENTO:

Considerando o horario de pico encontrado trata-se do horario de entrada do
empreendimento e que o sentido estudado podera ser rota de entrada ao empreendimento,
foi considerado que 40% das viagens geradas pelo empreendimento passardo no local

estudo no horéario de pico, assim temos que:
Vn=Va+ (0,4 xDn) =1.450 + (0,4 x 441) = 1.627
Ct=Vn/C =1.627/2.600 = 0,63

Nivel de Servigo: “D”

SENTIDO 1.2:

Por tratar-se de trecho com boas condigdes viarias, foi considerado 1.200 autos/hora.
Sendo uma faixa de rolamento, temos que: C = 1.200 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

O horario de pico das contagens para o Sentido 1.2, foi das 07h15 as 08h15, com um total

de 372 veiculos, aplicando-se a Equacdo 1, temos que:
Ct=Vn/C=372/1.200=0,31

Nivel de Servico: “B”

Fator Pico Hora (FPH):
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min) =372/ (4 x 97) = 0,96

Como 0,96 > 0,75 — Nao sera necessaria aprovacdo da EMDEC
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SITUACAO FUTURA SEM O EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em cinco anos,

o total sera 431 veiculos. Aplicando novamente a Equacéo 1, temos que:
Ct=Vn/C=431/1.200=0,36

Nivel de Servigo: “B”

SITUACAO FUTURA COM O EMPREENDIMENTO:

Considerando o horario de pico encontrado trata-se do horario de entrada ao
empreendimento e que o sentido estudado podera ser rota de entrada do empreendimento,
foi considerado que 40% das viagens geradas pelo empreendimento passardo no local

estudo no horéario de pico, assim temos que:
Vn=Va+ (0,4 x Dn) =431 + (0,4 x 441) = 608
Ct=Vn/C=608/1.200=0,51

Nivel de Servigo: “C”

SENTIDO 1.3:

Por tratar-se de trecho com boas condi¢bes viarias, foi considerado 1.200 autos/hora.

Sendo uma faixa de rolamento, temos que: C = 1.200 autos/hora.
SITUACAO ATUAL:

O horario de pico das contagens para o Sentido 1.3, foi das 07h45 as 08h45, com um total

de 101 veiculos, aplicando-se a Equacéo 1, temos que:
Ct=Vn/C=101/1.200= 0,08

Nivel de Servigo: “A”

Fator Pico Hora (FPH):
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min) =101/ (4 x 30) = 0,84

Como 0,84 > 0,75 — Nao sera necessaria aprovacdo da EMDEC

Rua Rafael Andrade Duarte, 266, Nova Campinas Campinas/SP
(19) 3234-0243 / 3237-8344
www.planambiental.com.br 27



ENTOAMWAL

SITUACAO FUTURA SEM O EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em cinco anos,

o total sera 117 veiculos. Aplicando novamente a Equacéo 1, temos que:
Ct=Vn/C=117/1.200=0,10

Nivel de Servigo: “A”

SITUACAO FUTURA COM O EMPREENDIMENTO:

Considerando o horario de pico encontrado trata-se do horario de entrada ao
empreendimento e que o sentido estudado podera ser rota de saida do empreendimento,
foi considerado que 10% das viagens geradas pelo empreendimento passardo no local

estudo no horéario de pico, assim temos que:
Vn=Va+ (0,1 xDn) =117 + (0,1 x 441) = 161
Ct=Vn/C=161/1.200=0,13

Nivel de Servigo: “A”

PONTO 2 - Av. Governador Pedro de Toledo x Rua Augustus Emilio Zaluar x Av.
Lix da Cunha

Figura 18. Contagens dos sentidos realizados no Ponto 2.
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SENTIDO 2.1:

Por tratar-se de trecho com boas condi¢des viarias, foi considerado 1.200 autos/hora.

Sendo uma faixa de rolamento, temos que: C = 1.200 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

O horério de pico das contagens para o Sentido 2.1, foi das 17h45 a 18h45, com um total

de 82 veiculos, aplicando-se a Equacéo 1, temos que:
Ct=Vn/C=82/1.200=0,07

Nivel de Servico: “A”

Fator Pico Hora (FPH):
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min) =82/ (4 x 22) = 0,93

Como 0,93 > 0,75 — Ndo sera necessaria aprovacdo da EMDEC

SITUACAO FUTURA SEM O EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em cinco anos,

o total serd 95 veiculos. Aplicando novamente a Equacao 1, temos que:
Ct=Vn/C=95/1.200=0,08

Nivel de Servigo: “A”

SITUACAO FUTURA COM O EMPREENDIMENTO:

Considerando o horéario de pico encontrado trata-se do hordrio de saida do
empreendimento e que o sentido estudado sera rota de saida do empreendimento, foi
considerado que 40% das viagens geradas pelo empreendimento passardo no local estudo

no horario de pico, assim temos que:
Vn=Va+ (04xDn) =95+ (0,4 x441) =271
Ct=Vn/C=271/1.200=0,23

Nivel de Servico: “B”
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SENTIDO 2.2:

Por tratar-se de trecho com boas condi¢bes viarias, foi considerado 1.700 autos/hora.

Sendo trés faixas de rolamento, temos que: C = 5.100 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

O horério de pico das contagens para o Sentido 2.2, foi das 17h45 as 18h45, com um total

de 3.040 veiculos, aplicando-se a Equacao 1, temos que:
Ct=Vn/C =3.040/5.100 = 0,60

Nivel de Servico: “D”

Fator Pico Hora (FPH):
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min) = 3.040 / (4 x 783) = 0,97

Como 0,97 > 0,75 — Ndo sera necessaria aprovacdo da EMDEC

SITUACAO FUTURA SEM O EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em cinco anos,

o total serd 3.524 veiculos. Aplicando novamente a Equacéo 1, temos que:
Ct=Vn/C =3.524/5.100 = 0,69

Nivel de Servico: “D”

SITUACAO FUTURA COM O EMPREENDIMENTO:

Considerando o horéario de pico encontrado trata-se do hordrio de saida do
empreendimento e que o sentido estudado podera ser rota de saida do empreendimento,
foi considerado que 40% das viagens geradas pelo empreendimento passardo no local

estudo no horério de pico, assim temos que:
Vn=Va+ (0,4 x Dn) = 3.524 + (0,4 x 441) = 3.701
Ct=Vn/C=3.701/5.100 = 0,73

Nivel de Servico: “D”
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Figura 19. Contagens dos sentidos realizados no Ponto 3.

SENTIDO 3.1:

Por tratar-se de trecho com boas condigdes viarias, foi considerado 1.200 autos/hora.

Sendo uma faixa de rolamento, temos que: C = 1.200 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

O horario de pico das contagens para o Sentido 3.1, foi das 08h00 as 09h00, com um total

de 628 veiculos, aplicando-se a Equacdo 1, temos que:
Ct=Vn/C=628/1.200=0,52

Nivel de Servico: “D”

Fator Pico Hora (FPH):
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min) = 628 / (4 x 170) = 0,92
Como 0,92 > 0,75 — N&o seré necessaria aprovacdo da EMDEC

Rua Rafael Andrade Duarte, 266, Nova Campinas Campinas/SP

(19) 3234-0243 / 3237-8344
www.planambiental.com.br 31



LICENCIAMENTO AMBIENTAL

SITUACAO FUTURA SEM O EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em cinco anos,

o total sera 728 veiculos. Aplicando novamente a Equacéo 1, temos que:
Ct=Vn/C=728/1.200=0,61

Nivel de Servigo: “D”

SITUACAO FUTURA COM O EMPREENDIMENTO:

Considerando o horario de pico encontrado trata-se do horario de entrada do
empreendimento e que o sentido estudado seré rota de entrada do empreendimento, foi
considerado que 40% das viagens geradas pelo empreendimento passardo no local estudo

no horario de pico, assim temos que:
Vn=Va+ (0,4 xDn) =728 + (0,4 x 441) =904
Ct=Vn/C=904/1.200=0,75

Nivel de Servigo: “D”

SENTIDO 3.2:

Por tratar-se de trecho com boas condic¢des viarias, foi considerado 1.200 autos/hora.
Sendo apenas uma faixa de rolamento, temos que: C = 1.200 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

O horario de pico das contagens para o Sentido 3.2, foi das 07h15 as 08h15, com um total

de 169 veiculos, aplicando-se a Equacéo 1, temos que:
Ct=Vn/C =169/ 1.200= 0,14

Nivel de Servigo: “A”

Fator Pico Hora (FPH):
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min) =169/ (4 x 50) = 0,85

Como 0,94 > 0,75 — Ndo sera necessaria aprovacdo da EMDEC
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SITUACAO FUTURA SEM O EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em cinco anos,

o total sera 196 veiculos. Aplicando novamente a Equacéo 1, temos que:
Ct=Vn/C=196/1.200=0,16

Nivel de Servigo: “A”

SITUACAO FUTURA COM O EMPREENDIMENTO:

Considerando o horario de pico encontrado trata-se do horario de entrada do
empreendimento e que o sentido estudado seré rota de saida do empreendimento foi
considerado que apenas 10% das viagens geradas pelo empreendimento passardo no local

estudo no horéario de pico, assim temos que:
Vn=Va+ (0,1 x Dn) =196 + (0,1 x 441) = 240
Ct=Vn/C =240/1.200=0,20

Nivel de Servigo: “A”

SENTIDO 3.3:

Por tratar-se de trecho com boas condigdes viarias, foi considerado 1.200 autos/hora.
Sendo apenas uma faixa de rolamento, temos que: C = 1.200 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

O horario de pico das contagens para o Sentido 3.3, foi das 17h00 as 18h00, com um total

de 192 veiculos, aplicando-se a Equacéo 1, temos que:
Ct=Vn/C =192/ 1.200=0,16

Nivel de Servigo: “A”

Fator Pico Hora (FPH):
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min) =192 / (4 x 54) = 0,89

Como 0,89 > 0,75 — Ndo sera necessaria aprovacdo da EMDEC
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SITUACAO FUTURA SEM O EMPREENDIMENTO:

Considerando que a frota municipal tende a crescer 3% ao ano, temos que em cinco anos,

o total sera 223 veiculos. Aplicando novamente a Equacéo 1, temos que:
Ct=Vn/C=223/1.200=0,19

Nivel de Servigo: “A”

SITUACAO FUTURA COM O EMPREENDIMENTO:

Considerando o horario de pico encontrado trata-se do horario de saida do
empreendimento e que o sentido estudado podera sera rota de saida do empreendimento
foi considerado que 30% das viagens geradas pelo empreendimento passardo no local

estudo no horéario de pico, assim temos que:
Vn =Va+ (0,3 x Dn) =223 + (0,3 x 441) = 355
Ct=Vn/C=355/1.200=0,30

Nivel de Servigo: “B”

SENTIDO 3.4:

Por tratar-se de trecho com boas condic¢des viarias, foi considerado 1.200 autos/hora.
Sendo apenas uma faixa de rolamento, temos que: C = 1.200 autos/hora.

SITUACAO ATUAL:

O horario de pico das contagens para o Sentido 3.4, foi das 07h15 as 08h15, com um total

de 308 veiculos, aplicando-se a Equacéo 1, temos que:
Ct=Vn/C =308/ 1.200= 0,26

Nivel de Servigo: “B”

Fator Pico Hora (FPH):
FPH = Volume Hora Pico / (4 x Volume Pico — 15 min) = 308 / (4 x 87) = 0,89

Com